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ADVERTENCIA

El presente Informe es un documento técnico que refleja el punto de vista de la
Comision Investigadora de Accidentes de Aviacion, en relacién con las circunstancias
en que se produjo el accidente objeto de la investigacion, con sus causas y con sus
consecuencias.

De conformidad a lo sefialado en las Normas y Métodos Recomendados
Internacionales — Anexo 13 al Convenio sobre Aviacién Civil Internacional

“INVESTIGACION DE ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION”, el Unico
objetivo de la investigaciéon de accidentes o incidentes, sera la prevencion de futuros
accidentes e incidentes.

El propésito de esta actividad no es determinar la culpa o la responsabilidad.

La investigacion tiene caracter exclusivamente técnico sin que se haya dirigido a la
declaracion o limitacion de derechos ni de responsabilidades personales o pecuniarias.
La conduccion de la investigacion, ha sido efectuada sin recurrir necesariamente a
procedimientos de prueba y sin otro objeto fundamental que la prevencion de futuros
accidentes.

Los resultados de la investigacion no condicionan ni prejuzgan los de cualquier
expediente sancionador.
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INFORME FINAL

INCIDENTE GRAVE DE AERONAVE DE AVIACION GENERAL

EXPLOTADOR Santiago Gabriel Sosa Alonso

FABRICANTE: CESSNAAIRCRAFT CORP.

MODELO: C-182 F

NAC. / MAT. : CX-BBZ

LUGAR: Ruta 1,km 102, Ecilda Paullier, Departamento de San José
FECHA: 8 de junio de 2016

HORA: 18:10 h. (LT) Aproximadamente

Nota: las horas son aproximadas y estan expresadas en hora Oficial Uruguaya.

La denuncia del accidente fue realizada por el COE, a la Comision Investigadora de
accidentes e Incidentes de Aviacion (C.1LA.LLA.), el dia 8/6/2016 a las 18:30LT.

La C.ILALA. tomd a su cargo la investigacion del accidente de conformidad con lo
establecido en el Art. N°14 de la Ley N° 18.619 de 23/10/2009. Asimismo tendra a su
cargo la divulgacién del informe.

Sinopsis

La aeronave se encontraba realizando un vuelo de traslado con 2 tripulantes cuando en
determinado momento el motor comienza a perder potencia, decidiendo el piloto al
mando realizar un aterrizaje de emergencia sobre la Ruta Nacional niumero 1.

La operacion resulto normal y los tripulantes ilesos.

No hubo fuego.

La aeronave resultd sin danos.

El accidente ocurrié con luz nocturna, préximo a la hora 18.10 LT.

1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

El piloto al mando junto a otra persona el dia 9 de junio prepararon la aeronave CX-BBZ
para realizar un vuelo desde SUMU — SUAA — SADF vy retorno.

Segun declaraciones del piloto al mando “siempre que realizaba un vuelo lo hacia con
tanques llenos de combustible”.

La aeronave estaba completa de combustible, donde en primera instancia realiza dos
vueltas de pista en SUMU con otros tripulantes.

La aeronave arriba a SADF préximo a la hora 16:00LT y se realiza el plan de vuelo para
retornar a SUAA a las 17:00LT.

En la inspeccion pre vuelo en SADF, el piloto al mando no realiza el control de
combustible.
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La aeronave despega de SADF proximo a las 17:00LT, con sus dos ocupantes con
destino a SUAA, realiza la vertical sobre Martin Garcia, pasa por el norte de Colonia,
con un nivel de vuelo 035.

Préximo a la ciudad de Ecilda Paullier el motor comienza a perder potencia, el piloto al
mando corrobora que todos los controles del motor estén en su posicién normal,
percatandose que el indicador del tanque izquierdo indicaba que estaba vacio, como la
selectora de combustible en todos los vuelos que realiz6 estaba en la posicién
“‘“AMBOS”, selecciona el tanque derecho el cual de acuerdo a la indicacién del
instrumento de cantidad estaba lleno.

Realiza un viraje de 360° por derecha y ve como el motor tiene una tendencia a arrancar
pero finalmente no lo hace y toma la decision de realizar un aterrizaje de emergencia
sobre la Ruta Nacional numero 1, proximo al km 102.

La aeronave realiza un aterrizaje normal sobre el pavimento de la ruta con un rumbo E.
Los tripulantes resultan ilesos.

No hubo fuego.

La aeronave resulté sin dafos.

No hubo dafio a terceros.

El incidente grave ocurrié con luz nocturna, proximo a la hora 18:10LT.

Se le realiz6 la prueba de espirometria al piloto al mando, por intermedio de la Policia

Nacional de Transito, dando el mismo resultado 0.0 decigramos de alcohol por litro de
sangre.

1.1 Lesiones a personas.

LESIONES TRIPULACION PASAJEROS TOTAL
Mortales - - -
Graves - - -
Leves - - -
Ninguna 2 - 2
TOTAL 2 -

1.2 Daios sufridos por la Aeronave

La aeronave resultd sin danos.

1.3 Otros daios.
No los hubo.
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1.4 Informacioén sobre el Piloto al mando.

Sexo Masculino
Nacionalidad Uruguaya
Fecha de nacimiento 17/09/1982

Licencia

Piloto Privado N°5689 Expedida el 7/02/2013,

Habilitaciones

Aviones Monomotores y Multimotores terrestres hasta
5.700 kg.

Horas totales

300 hs aproximadamente

Tipos de aeronave voladas

Cessna 172, 182, 177,PA44

Horas en los ultimos 90 dias | 5:30 hs
Horas en los ultimos 7 dias 0 hs.
Horas en las ultimos 24 h 2:35 hs.

Horas en el tipo de aeronave

60 hs aproximadamente

Ultimo Certificado Médico

Clase 2, vigente hasta el 31 de enero 2018

El piloto al mando no registra accidentes ni incidentes en su legajo personal.

1.5 Informacioén sobre la aeronave.

Fabricante CESSNA AIRCRAFT CORP
Modelo C-182F
Matricula CX-BBZ
Nidmero de Serie 18254616
Fecha de fabricacién 1963
Certificado de Aeronavegabilidad EstandarN°.1552 Vigente al10/07/16
Certificado de Matricula Exp.26/09/2013.
Categoria Normal
Tipo de tren Triciclo
Propietario Santiago Gabriel Sosa Alonso
T.D.N. 4.174hs
TDURG. e
PLANTA MOTRIZ MOTOR
Fabricante CONTINENTAL
Modelo 0-470-L
N° de Serie 67402-7-L
Fecha de fabricacién
T.D.N. 4.179hs
T.D.U.R.G.
T.D.U.L
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HELICE
Fabricante Mc Cauley
Modelo 2A36C1-T
N° de Serie 55335
T.D.N. Se desconoce
T.D.U.R.G. Se desconoce

1.5.1 Informacién General

El avién Cessna 182F, es un monoplano de ala alta con montante y flaps, tiene
capacidad para cuatro ocupantes y es de construccién metalica. Esta equipado con un
motor alternativo de 320HP y una hélice de dos palas, de paso variable y velocidad
constante. El tren de aterrizaje es de tipo triciclo.

1.5.2 Sistema de Combustible

El avion Cessna 182 F, matricula CX-ARJ tiene dos tanques de combustible, instalados
uno en cada ala. El sistema esta disefiado para alimentar el motor a través de dos
conductos, por lo que, por gravedad el combustible llega a una llave selectora de
tanques. Esa selectora, de accionamiento a palanca e instalada en el pedestal entre los
dos asientos delanteros, permite seleccionar el tanque de combustible que se desee
utilizar, para alimentar el motor. Permite utilizar a ambos tanques en forma simultanea, o
en forma individual, el derecho o el izquierdo y una posicion de corte.

Después que el combustible pasa por la llave del mismo, sigue hasta el filtro, que esta
montado en el montante para fuegos, del lado externo inferior derecho; luego de
superar otra unidad filtrante, ingresa al carburador a través de un orificio calibrado.

El tipo de combustible utilizado era: 100LL

1.5.3 Peso y balance al momento del accidente

Vacio: 770,0 Kg
Piloto: 109,0 Kg
Pax: 78,0 Kg
Combustible (90lts X.72): 64,0 Kg
Total al momento del accidente: 1.021,0 Kg
Peso maximo de operacion: 1.203.0 kg (-182)

El peso de la aeronave y su centro de gravedad, al momento del accidente, estaban
dentro de los limites estipulados por el Manual de Vuelo.
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Vista de la aeronave estacionada a un lado de la Ruta 1

1.5.4 Documentacion de la aeronave

De acuerdo a la documentacion proporcionada de la aeronave, la misma estaba en
regla y actualizada.

1.6 Informacién Meteorolégica.

El viento estaba calmo y la visibilidad era buena.

1.7 Ayudas para la navegacion.

No aplicable

1.8 Comunicaciones.

Las comunicaciones entre la aeronave y el control fueron realizadas sin ningun
inconveniente.

1.9 Informacioén del lugar del incidente grave.

La aeronave aterrizé en un tramo de la ruta nacional N° 1 a la altura del km 102,
proximo a la ciudad de Ecilda Paullier, la cual esta pavimentada y en buen estado,
teniendo la particularidad ese tramo de ser de un solo sentido hacia el E.

La ubicacién fue S34 22 14 07 W057 03 09

El tramo de la ruta tenia 6,30 m de ancho, una pendiente negativa con una recta de
850m.

El area que rodeaba el lugar era de superficie despareja y vegetacion abundante.

1.10 Registradores de vuelo.

No aplica.
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1.11 Informacion sobre la aeronave y el impacto.

Se realiz6 una operacion normal de aterrizaje, con motor detenido.
1.12 Informacién médica y patolégica.

El piloto estaba con el examen psicofisico correspondiente vigente.
1.13Incendio.

No se produjo.

1.14Supervivencia.

Los ocupantes resultaron ilesos y abandonaron la misma por sus propios medios tal
cual fuera una operacion normal.

1.15 Ensayos e investigaciones.

Se realizd una inspeccion ocular a la aeronave, encontrandose detalles de
mantenimiento especialmente en su estructura, se pudo constatar que la llave selectora
de combustible en su accionamiento estaba descoordinada con su seleccion y por ende
siempre el tanque izquierdo alimenté combustible al motor hasta que el mismo se agoté
generando la parada del mismo.

Se selecciond la selectora en “ambos” mecanicamente, se completé el tanque izquierdo
y se comprobo el funcionamiento normal del motor y la aeronave.

Previa autorizacion del Departamento de Aeronavegabilidad de la DINACIA se realiz6 el
vuelo ferry hasta SUAA para su reparacion.

1.16 Informacioén sobre organizacion y gestion.

La aeronave era de uso particular y era arrendada a otros pilotos para realizar vuelos
privados y de instruccion.

1.17 Técnicas de investigaciones utiles o eficaces.

No se realizaron.

2. ANALISIS

2.1 ASPECTOS OPERATIVOS

El piloto al mando tenia una experiencia de vuelo total de 300 horas y 60 horas en el
modelo, por lo cual el mismo estaba habilitado y entrenado para la
operacion de la misma.

No obstante, el no seguir los pasos indicados para la operacién de la aeronave por
parte del fabricante (Operating Check List), hace que los
procedimientos realizados se vean afectados por la memoria del piloto,
no siguiendo las reglas basicas para la operacién segura de la
aeronave.

10
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La seguridad de la operacion de un vuelo depende fundamentalmente el monitoreo
constante del funcionamiento del o los motores durante la duracion del mismo, donde el
piloto al mando siguiendo las instrucciones de operacion del fabricante de la aeronave
incluidas en el Manual del Propietario comprueba fehacientemente todos los pasos
necesarios a cumplir para no dejar nada liberado al azar.

De acuerdo a la “Operating Check List” contenida en el Manual del Propietario, el piloto
debe cerciorarse en la inspeccion pre vuelo, referente a la gestiéon del combustible, lo
siguiente:

En el paso 1, en la cabina el item a) que dice:
“Turn on master switch and check quantity of fuel (2 gages)” Anexo 1

En el paso 4 en su recorrida visual exterior el item c):
“‘Remove fuel tank cap and check fuel levels”.

Si el piloto al mando hubiera realizado correctamente la pre vuelo antes de cada partida
o despegue, habria confirmado el desnivel del combustible, independientemente de la
falla de la selectora de tanques, tomando los recaudos pertinentes del caso.

Otro detalle importante se encuentra en el paso 4 de la “before starting the engines” el
cual dice:

“Turn fuel selector valve to “BOTH” (Take-off on less than 'i tank is not
recommended)” Anexo 2

Si el piloto al mando hubiera mirado los indicadores de cantidad de combustible se
hubiera dado cuenta de que el tanque izquierdo tenia menos en comparacion con el
derecho y por ende también se hubiera detectado el problema.

Este es un componente muy importante de la disciplina de vuelo, donde el mantener el
suministro de combustible al motor durante el vuelo precisa del conocimiento del piloto
del sistema de combustible de la aeronave, estar familiarizado con él y ser competente
en su uso. La adhesion a los procedimientos, mantener un registro de las selecciones
de tanques realizadas durante el vuelo y la seleccién del tanque apropiado antes de
descender hacia su destino, son conductas recomendadas para disminuir la
probabilidad de quedarse sin combustible en una etapa critica del vuelo.

La falta de combustible o un agotamiento de un tanque de combustible, proviene de una
insuficiente o inadecuada planificacién previa al vuelo, lo que confirma que no se
verific6 minuciosamente el combustible a bordo antes del despegue, o no hubo un
control efectivo del consumo real versus el que esperaba tener para llegar a destino.

El piloto al mando se pudo dar cuenta del problema de la siguiente manera:
- Inspeccion visual de tanques; pre vuelo.
- Lectura de los indicadores de cantidad de combustible de cada tanque; pre
vuelo, después de la puesta en marcha y durante el vuelo.
- Comprobacion del funcionamiento de la selectora de combustible; antes de la
puesta en marcha.
- Desestabilizacién de la aeronave en vuelo.

11
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El fabricante doté a la aeronave de indicadores, luces de aviso, alarmas vy
procedimientos, a los cuales si no se les presta la atencion y la
importancia debida, es inevitable la ocurrencia de un accidente, por tal
motivo el factor operacional tuvo una incidencia directa en el desarrollo
del accidente.

2.2 Aspectos Técnicos.

De acuerdo a las investigaciones que se realizaron en el lugar del accidente, se
comprobo un funcionamiento irregular de la selectora de combustible, debido a que la
misma tenia descoordinados sus movimientos, ademas de que la selectora se movia
muy facilmente casi sin esfuerzo, donde los puntos de seleccidon no se sentian el
“detent” de que estaba correctamente seleccionado.

Se encontré que siempre estuvo seleccionado en el tanque derecho a pesar de lo que
indicaba la selectora (ver Foto 1).

Los indicadores de cantidad de combustible funcionaban normalmente.

La aeronave estaba préxima a su inspeccion para la renovacion de su Certificado de
Aeronavegabilidad y el estado general de la aeronave al momento del incidente en lo
que respecta a su mantenimiento, mostraba detalles que se observaron a simple vista,
lo cual se documenta (ver Foto 2).

Las inspecciones de la valvula selectora de combustible son “on condition” y se
realizan cada 100 hs, donde se chequea su operaciéon y funcionamiento, sus
principales componentes de recambio son los sellos, “o-ring”, resortes,
rodamientos, etc.

Por lo expuesto el factor material tuvo una participacion directa en el desarrollo del
incidente grave.

12
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-

Foto 1. Vista de la sel?dfa de combustiblé

Foto 2. Detalles de mantenimiento.

3. CONCLUSIONES

13
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La aeronave tenia Certificado de Aeronavegabilidad el cual se encontraba vigente.
El piloto al mando estaba calificado y habilitado para la operacién de la aeronave.

El piloto al mando no controlé6 en ningin momento el combustible que tenia a bordo,
debido a que estaba acostumbrado a volar siempre con tanque llenos.

La aeronave realizd un aterrizaje de emergencia sobre una ruta nacional por pérdida de
potencia en el motor

La selectora de combustible estaba descoordinada en sus movimientos.
Los ocupantes de la aeronave resultaron ilesos.
La aeronave resultd sin danos.

No hubo dafos a terceros.

4. Causa probable
4.1 Causa inmediata.
Falta de alimentacion de combustible al motor por falla de la selectora de combustible.
4.2 Causa endémica

No realizar la correcta gestién del combustible para el vuelo.

5. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

Para los pilotos de aviacion general:

Mantener una adecuada disciplina de vuelo siguiendo todos los procedimientos
operacionales contenidos en el Manual del propietario de la aeronave.

Para los propietarios de aeronaves:

Mantener la aeronave de acuerdo al Manual de Mantenimiento de la misma.

C.LLA.LA. julio 2016

14
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ANEXO 1

15
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operating check list

AFTER FAMILIARIZING YOURSELF with the equipment of your air-
plane, your primary concern will normally be its operation. This sec-
rion lists in check list form the steps necessary to operate your airplane
cthciently and safely. All airspeeds mentioned in Secrions 1I and IIL
are indicated airspeeds. Corresponding true indicated airspeeds may
be obtained from the airspeed correction table in Secrion VI.

The ground and flight handling characteristics of the airplane
are normal in all respects. All control movements, and response,
are conventional throughout the entire operational range.

BEFORE ENTERING AIRPLANE.
(1) Perform an exterior inspection of the airplane (see figure 2-1).
BEFORE STARTING THE ENGINE.

(1) Adjust scat to a comfortable position, check to see that seat locking
mechanism is secure, and fascten safery belr.
(2) Check all flight controls for free and correct movement.

(3) Check wing flaps ac all positions.
)' i) Turn fuel sclector valve to “Both”. (Take-off on less than 14 tank is

not recommended).

Rorare adjustable stabilizer control wheel so that indicaror is in “"Take

Off " range.

(6) Set altimeter and clock.

(7) Test operate brakes and set parking brake.

(8) Check radio switches “Off "'

(9) For nighr flight, test operate all exterior and interior lights. As 1 pre-
caurion, a flashlight should be on board in a usable condition.

STARTING ENGINE.

(1) Set mixture control to “Full Rich” (full in).
(2) Set carburetor heat to “"Cold” (full in).

(5

ANEXO 2

Informe No. 589



C.LA.LA. Informe No. 589

SSERATING CHECK LIST

: = 1 &
= AHHIT T RTIE
3
= _

t a Turn on master switch and check quantity of fueﬁ (2 gages)
o = Make sure master and ignition switches ar

Remove control lock from control wheel, if inatallea

Om first flight of day, operate fuel strainer drain knob (pulled out for approximately four seconds)

to clear fuel strainer of any water or sediment.
b Remove rudder lock, if installed

Inspect tail surface hinges and hinge bolts
Disconnect tie-down chain.

sve aileron lock, if installed.
aileron and flap hinges.

% main wheel tire for cuts, bruises, and proper inflation

epect mirapeed static source hole on side of fuselage for stoppage.
Remove fuel tank cap and check fuel level.

Disconnect tie-down chain.

i3 ¢ propeller and spinner for nicks and security.

= nose wheel tire for cuts, bruises, and proper inflation.

onnect tie-down chain.

wisual check to insure that drain valve is closed after draining operatio

= o1l level Do not operate on less than nine quarts. Fill for extended (Ilghl

= carburetor aur filter for restrictions by dust or other foreign matte
cowl access doors for security.

& 2

< pitot tube cover, if installed.
pitct tube opeaing for stoppage.
x fuel tank vent opening for Stoppage-

2 and 4.

._l

Figure 2—1. Exterior Inspection Diagram
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