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ADVERTENCIA

El presente Informe es un documento técnico que refleja el punto de vista de la Comision
Investigadora de Accidentes de Aviacion, en relacion con las circunstancias en que se produjo el
accidente objeto de la investigacion, con sus causas y con Sus consecuencias.

De conformidad a lo sefialado en las Normas y Métodos Recomendados Internacionales — Anexo 13 al
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional

“INVESTIGACION DE ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION”, el unico objetivo de la
investigacion de accidentes o incidentes, sera la prevencion de futuros accidentes e incidentes.

El propésito de esta actividad no es determinar la culpa o la responsabilidad.

La investigacion tiene caracter exclusivamente técnico sin que se haya dirigido a la declaracion o
limitacion de derechos ni de responsabilidades personales o pecuniarias. La conduccion de la
investigacion, ha sido efectuada sin recurrir necesariamente a procedimientos de prueba y sin otro
objeto fundamental que la prevencién de futuros accidentes.

Los resultados de la investigacion no condicionan ni prejuzgan los de cualquier expediente
sancionador.
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SIMBOLOS Y ABREVIATURAS

1. INTRODUCCION

1.1 En este apéndice se presenta una lista de simbolos y
abreviaturas que pudieran ser utilizados en el Informe final.
Obsérvese que entre las abreviaturas se presentan simbolos
constituidos por letras.

1.2 Al recopilarse un glosario de abreviaturas para un informe de
accidentes incliyanse sélo aquellas que se hayan
utilizado en el informe.

2. SiIMBOLOS

° Grado [ejemplos °C (temperatura) y 1° (dngulo)]
% Por ciento [ejemplo 95% de velocidad de fan (NI)]
' Minuto

" Segundo, pulgada

~, = aproximado, aproximadamente igual

3. ABREVIATURAS

A

Ac Altocumulus

ADES  Asociacion Honoraria de Salvamentos Maritimos y
Fluviales

AIP Aeronautical Information Publication
Publicacién de informacion aeronautica

As Altostratus

B

BKN Broken 5/8 a 7/8 (Fragmentadas)

CAVOK Clouds And Visibility OK (Visibilidad, nubes y tiempo
presente mejores que los valores y condiciones prescritos-
nubes y visibilidad OK)

Cb Cumulonimbus

Ci Cirrus

CIAIA Comisién Investigadora de Accidentes e Incidentes de
Aviacion

Cs Cirrostratus

Cu Cumulo

Cumulonimbus

D

DINACIA Direccion Nacional de Aviacion Civil e Infraestructura
Aerondutica

E

E Este

Longitud oriental
ENR En ruta

Exp Expediente

F

FAA Federal Aviation Authority (Autoridad Federal de
Aviacion)

FEW Algunos

FIR Regién de informacién de vuelo

ft Feet (Pie ,pies) Unidad de medida de distancia

ft/min feet/min-Pies por minuto (medida de velocidad)

gal
H

h

|

In
INUMET

J

km
kt

LAR

Ib
Ib/gal

Lv

mm
Mb
MIA
MPH

N/A
NTSB

NW

OACI
ovC

PROB

QXXXX
QNH

RA

RAU
REV
RVR

Galon,( medida de volumen )

Hora(s)

Inch (*) pulgada. Unidad de longitud
Instituto Uruguayo de Meteorologia

Kilogramo(s)
Kilémetro(s)
Knot -Nudo(s) Unidad de medida de velocidad

Litro(s)

Izquierda (identificacion de pista)
Latinoamerican Aeronautical Rule (Reglamento
Aeronaurico Latinoamericano )

libra (unidad de peso )

libra/galon ( unidad de densidad)

Local Time (Hora Local)

Lista de Verificacion

Metro(s) medida de distancia

Milimetros

Megabite

Manual de Inspector de Aeronavegabilidad

Mile per hour-Millas por hora (unidad de velocidad)

No aplicable

Nimbustratus

National Transport Safety Board (Junta Nacional de
Seguridad del Transporte) Autoridad Americana
North West- Noroeste

Organizacion de Aviacién Civil Internacional
Overcast ( Cielo cubierto de nubes )

Probabilidad

Valor de QNH
Reglaje de la subescala del altimetro para obtener la
elevacion estando en tierra (reglaje de presion para

indicar la elevacion por encima del nivel medio del mar)

Radioaltimetro

Aviso de resolucion

Rain(lluvia)

Reglamentaciones Aeronauticas Uruguayas
Revision

Alcance visual en la pista



S

(S Segundo(s)
S Sur
Latitud sur
Sc Stratocumulus
SCT Scattered 3/8 a 4/8 Nubes dispersas
SIN Serial Number (Nimero de Serie)

SUAA  Aeropuerto internacional Angel S. Adami (Montevideo)

SRVSOP Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia
de la Seguridad Operacional

T

TAF Terminal Aerodrome Forecast (Prondstico de
aer6dromo)

TCDS  Type Certificate Data Sheet ( hojas de datos del

TEMPO Temporario

TS Thunder Storm (Tormenta Eléctrica)
TN Temperatura Maxima

Temperatura minima (seguida por cifras en TAF)
TX Temperatura maxima (seguida por cifras en TAF)
U
uTC Universal Time Coordinated (Tiempo universal

coordinado)

W West (Oeste)
Longitud Oeste
W&B Weight and balance-Peso y balance
WEB Red (sistema internacional de red informatico)

A Zulu, GMT,

4 DEFINICIONES

brazo distancia entre un punto de referencia a otro
donde se aplica una fuerza
semicantiliver ala en voladizo (con soportes intermedios)

datum Punto de referencia
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INFORME FINAL

ACCIDENTE DE AERONAVE DE AVIACION GENERAL

EXPLOTADOR Rafaga Azul S.A.

FABRICANTE: Piper

MODELO: J3C65

NAC. /| MAT. : Uruguaya CX-AEM

LUGAR: Costa del Tigre, departamento de San José
FECHA: 8 octubre 2017

HORA: 17:00 LT

Nota: las horas son aproximadas y estan expresadas en hora local (UTC +3).

La denuncia del accidente fue realizada por el DINACIA, al Jefe de la Comision Investigadora de
Accidentes e Incidentes de Aviacion (C.1.A.l.A.), el mismo dia, un poco mas tarde.

La C.ILA.lLA. tomo a su cargo la investigacion del accidente de conformidad con lo establecido en los
Art. N° 92 al N° 101 del Decreto Ley N° 14.305 de 29/11/974 Codigo Aeronautico Uruguayo, Decreto

160/013 del 24/05/2013 y el RAU AIG aprobado por la Resolucién 657-2010 de la DIL.N.A.C.L.A.
Asimismo tendra a su cargo la divulgacion del informe.

Av. Wilson Ferreira Aldunate (ex Cno. Carrasco) 5519 CP 14002- Telefax: 00598 26014851
Aeropuerto Internacional de Carrasco, Gral. Ceséareo L. Berisso.
Departamento de Canelones,
Republica Oriental de Uruguay.
www.mdn.gub.uy ciaia@mdn.gub.uy

Sinopsis

La aeronave con un piloto y un pasajero realizaba un vuelo recreativo en la linea de costa sobre
Costas del Tigre, Departamento de San José.

La aeronave despegé desde la playa en direccibn a Montevideo, realiza un viraje por derecha y
cuando nivela no logra mantener el vuelo, precipitandose en aguas del Rio de la Plata.

Las dos personas lograron evacuar la aeronave.
El piloto alcanz6 la costa, mientras el pasajero, no.

La aeronave fue rescatada por la Prefectura Nacional Naval y dejada en la playa.

El accidente ocurrié proximo a la hora 17:00 LT.

Telefax: 00598 26014851 1
www.mdn.gub.uy ciaia@mdn.gub.uy
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

El domingo 8 de octubre de 2017, luego de una reunion al mediodia, en la estancia “La Rabida”, Costas
del Tigre, Departamento de San José, se invitd a los presentes a recorrer los alrededores.

Parte de los asistentes fueron a la costa. Un piloto privado decidi6é tener otra vista de la zona y sacé la
aeronave CX-AEM de un hangar. Revis6 solo la cantidad de aceite, invitd a una persona como pasajero
y despeg6 de la pista contigua.

La pista era natural de césped de 700 m de largo por 18 m de ancho. La direccion era 06/24 y como
punto de referencia 34°43'26.90"S 056°36'53.99"W, el umbral de la 06. Exp.16855/08 Resolucion
DI.N.A.C.ILA. 174/09 30/04/09

El piloto decide ir hacia la cabecera del mar mientras calentaba el motor para despegar enfrentado al
viento.

Luego de hacer un vuelo bajo sobre el espejo de agua y saludar a las personas que estaban sobre la
playa, aterriza sobre la arena en direccién al oeste.

Desciende el pasajero y sube otro. Despega rumbo al este y a pocos metros sobre el terreno realiz6é un
viraje por derecha.

La aeronave no consigue mantenerse en el aire, baja el ala derecha y su extremo golpea la superficie
del agua, haciéndola girar, golpeando el ala izquierda, desprendiéndose parcialmente del fuselaje. La
hélice rompe sus dos extremos al estar girando con toda la potencia del motor.

El pasajero que se encontraba en el asiento delantero y el piloto, logran salir ilesos de la aeronave.

Los dos empiezan a nadar hacia la costa. El pasajero decide volver a la aeronave por no poder
continuar.

El piloto logra llegar a la costa y el pasajero desaparece.
La Armada, ADES y Fuerza Aérea no logran ubicar a la persona.
El cuerpo fue encontrado al otro dia.

El accidente ocurri6 de dia, préximo a las 17 h. en aguas del Rio de la Plata, Costas del Tigre,
Departamento de San José S34 44 32.3 W56 35 34.8

1.1 N/A

1.2 Lesiones a personas

LESIONES TRIPULACION PASAJEROS TOTAL OTROS
Mortales - - - -
Graves - - - -
Leves - - - -
Ninguna 1 1 2 -
TOTAL 1 1 2 -
Telefax: 00598 26014851 2

www.mdn.gub.uy ciaia@mdn.gub.uy
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1.3 Dafos sufridos por la Aeronave.

Por efecto del impacto contra la superficie del agua, la aeronave sufrié el desprendimiento parcial del
ala izquierda, golpe de la punta de ala derecha, rotura de la hélice, entre otros.

1.4 Otros dafios.
Ninguno

1.5 Informacién sobre el personal.

1.5.1 Piloto

Sexo masculino

Nacionalidad uruguayo

Fecha de nacimiento 14NOV1962

Licencia PILOTO PRIVADO No. 4934

Habilitaciones Aviones monomotores terrestres hasta 5700 kg
Horas totales 4938 h

Tipos de aeronave voladas J3,C150,C182, BE-36 y BE-55

Horas en los ultimos 90 dias | 25:20 h en BE-36 y BE-55

Horas en los Gltimos 7 dias |0

Horas en las Gltimos 24 h 0

Horas en el tipo de aeronave |80:35 ULTIMO REGISTRO 24ENE2007
Ultimo Certificado Médico Venc. 28FEB2018

El piloto empezé su instruccién el 3S0MAR1995 en este J3, volando 8:50 h en 13 vuelos.
Durante casi 2 afios suspende su actividad de vuelo

El 13ENE1997 reinicié su actividad de vuelo y en casi 4 meses vold otras aeronaves entre las cuales
63:35 h en J3, al 8BABR1997

Casi 9 afios después, volo principalmente una aeronave monomotor terrestre triciclo.

El 28 y 29ENE2006 en 3 vuelos sumé 3:25 h en el CX-AEM, teniendo 1528:50 h totales.

Un afio después entre el 16 y 24ENE2007, vold 4 veces sumando 4:45 en este J3

1.6 Informacion sobre la aeronave.

Es una aeronave de tren fijo convencional para dos personas en tandem. El ala es alta, semicantiliver y

la estructura del fuselaje es de tubos soldados para formar una estructura rigida, tipo truss, armadura o
cercha. Luego es entelada.

Telefax: 00598 26014851 3
www.mdn.gub.uy ciaia@mdn.gub.uy
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Es impulsada por un motor de 4 cilindros opuestos horizontales, refrigerado por aire de 65 HP a 2350
RPM, con doble ignicion.

Fabricante PIPER o
Modelo 33C65 Caracteristicas Generales
Matricula CX-AEM Iargo: 22 ft5in =6,8326 m
- : envergadura: 35 ft 3in = 10,74 m

Ndmero de Serie 9062 altura: 6 ft 8 in = 2,03
Fecha de 1 JUL 1942
Fabr.ic.:acién Desempefio
gg:gzgsgoadbenidad ggjﬁol\?;Oﬂ =PERIe Velocidad Maxima: 87 mph

— - Velocidad Crucero: 75 mph
Certificado de EXPEDIDO 20 DIC 2006 Rango: 220 mi = 354 Km
Matricula
Categoria NORMAL Techo de Servicio: 11,500 ft
Seguro Venc. 22 ENE 2014 Régimen de Ascenso: 450 ft/min
Tipo de tren CONVENCIONAL FIJO Velocidad que empieza a volar 39MPH *
Propietario RAFAGAZUL S A. Mejor velocidad de ascenso 55 MPH *
T.D.N. 1681:50 h. 16 MAY 2013

* EXTRAIDO DEL MANUAL DEL PROPIETARIO pag. 38
PLANTA MOTRIZ MOTOR HELICE

Fabricante Teledyne Continental Sensenich
Modelo A-65-8-F M74CK-217248
N° de Serie 5527168 864
T.D.N. 1695:20 h 1651:20 h
T.D.U.R.G. 311:20 h 184:20 h
vencimiento 3184 h 3467 h

1.6.1 Documentacion de la aeronave

La documentacion de la aeronave se encontraba al dia.

La aeronave se encontraba mantenida de acuerdo a las exigencias del fabricante, métodos, técnicas y
practicas aceptables.

La documentacion digital de la Carpeta de DINACIA de esta aeronave carecia de calidad y de orden
cronoldgico.

Segun el duefio, la documentacion de la aeronave se encontraba a bordo. Luego se pudo contar con
una copia del Manual de la aeronave y del Certificado de Aeronavegabilidad.

1.6.2 Discrepancias

Segun el formulario 132 del 1ABR2014 (Anexo 1) se cumplié una inspeccién de 100 h para renovaciéon
del certificado de aeronavegabilidad y se le realizé6 W&B (Anexo 2)

En la lista de componentes con vida limite dentro de otros dice:
P e v Peso y Balance cada 3 afios, 19MAR2017

Froeport. \L, 61032 HACER y

MODEL No.  #ATep STRENGTH .1 Cinturones: cambio segun condicién S/N 206440__,18MAR2016 CAMBIO.
206440 1500%

‘vno;:‘ir’re. CUSTOMER P/N l La figura 3 corresponde a la etiqueta de uno de los cinturones de la
sy ' aeronave, encontrada en el relevamiento de campo realizado en el
CONFORMS 7O T.5.0, czi2f - | | accidente

Fig. 3 Segun el formulario 132 del 19JUN2017 (Anexo 3) se cumplid una

inspeccion de 100 h para renovacion del certificado de aeronavegabilidad,

Telefax: 00598 26014851 4
www.mdn.gub.uy ciaia@mdn.gub.uy


http://www.mdn.gub.uy/

C.LLA.LA. — Informe No. 596

en la casilla FECHA PESO Y BALANCE dice “N/A”

1.6.3 Peso y Balance
Las referencias del peso y balance se encuentran en el Certificado Tipo de la Aeronave, A461 REV 34

-En la parte 1V, se encuentra el modelo J3C-65.

-El rango del centro de gravedad (C.G) es de +10.6 a +22.7 in

-El peso méximo para esta aeronave S/N 9062 es de 1170 Ibs

-Capacidad de combustible 12 gal a -18 in ( brazo )

-Segun el manual de propietario, la aeronave posee un tanque en el fuselaje

1.6.3.1 Célculo
El altimo peso y balance realizado fue el 19MAR2014. El peso vacio de la aeronave fue 762.14 Ib.

Peso del piloto 215,17 Ib piloto = 97,6 Kg segun certificado médico
Peso del pasajero 176,37 Ib pasajero = 80 Kg estimacion

La aeronave se encontré con dos tanques, el que corresponde segun su certificado tipo y manual de la
aeronave y otro en el ala izquierda similar a un PA11. (ver registro fotografico ANEXO 4)

Si la aeronave hubiese tenido el tanque del fuselaje lleno mas la mitad de la capacidad del tanque de
ala ! : mitad de combustible en el tanque de ala, 17 gal /2 = 8,5gal x6 Ib/gal= 51 b
Tanque de fuselaje lleno 12 galx6lb/gal= 721Ib

Segun el detalle de trabajos realizados a la aeronave el 27MAY1989, se colocd un tanque en el ala
izquierda de 63 L = 16,64 gal

Utilizando los datos de combustible de un PA-11, 17 gal a +24 que se encuentra dentro del mismo
TCDS

Item PESO BRAZO MOMENTO
VACIO 762.14 17.12 13047,8368
ACEITE 8 -29 -232
COMB. 72 -18 -1296
COMB. ALA 51 24 1224
Piloto 215,17 9 1936,53
Pasajero 176,37 36 6349,32
Equipaje - 49 -
TOTAL 1284,68 - 21029,6868
C.Ginch 16,3696

Peso estimado en el momento del accidente 1284,68 Ib —1170 Ib (maximo peso certificado) = 114,68 Ib,
52 kg

! Segun estimacion del piloto y del duefio del avién

Telefax: 00598 26014851 5
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1.6.3.2 Medidas para el W&B

La figura 4 muestra las dimensiones de esta aeronave, S/N 9062, en el momento de su aprobacion
3JUL1942.

La distancia del punto de apoyo del tren principal al borde de ataque (datum para el TCDS) era de 2,5
“= 63,5 mm.

La distancia entre el punto de apoyo del tren principal a la de cola era 187,5 “ = 4762,5 mm
Las medidas son diferentes con el Gltimo peso y balance realizado fue el 19MAR2014 (Anexo 2)

1.7 Informacién Meteorolégica.

1.7.1 De la informacion meteoroldgica suministrada por INUMET segun expediente 2017-32-1-
0000728, se describe por ejemplo los datos de la Estacion Meteorolégica mas cercana al lugar del
suceso.

1.7.1.1 TAF
SUAA 081130Z 0812/0912 07010KT CAVOKTX21/0818Z TN13/0910Z TEMPO0822/0912 5000 RA SCT020
OVC060 PROB30 TEMPO 0900/0906 3000 TSRA BKN020 FEW040 OVCO060

1.7.1.2 Observacion Meteorol6gica Hora 20:00
ESTACION DIR/VIENTO INT/VIENTO VIS CIELO TIEMPO NUBES TEMP HUM

San José 60 8 10 cub 02 8cusc500 21,8 69
Adami 60 10 10 cub 02 8cu700 21,8 62
1.7.1.3 METAR

SUAA MET 082000Z 06010KT 9999 OVC023 22/14 Q1012

1.7.1.4 PRONAREA sobre carta de las 12:00 UTC
Sistema de alta presion cubre la FIR. Depresion atmosférica se ubica al NW de la FIR.

1.7.1.5 Pronostico de aerédromo

Visibilidad 10 Km TEMPO RED, 5000/3000, por precipitaciones

Vientos Sector E. 05-10 kt TEMPO PROB Rachas 15-25 Kt

Cielo Nuboso a cubierto: 1-4/8 CUSC 500/900 m, 2-8/8 ACAS CICS, desmejorando por el NW
hacia la noche. Precipitaciones y OCNL. Tormentas, 3-6/8 CUSC 300/700M, 1/8 CB 1200,
6- 8/8 ACASNS
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1.7.1.6 La Magdalena (fig. 5)

Se encontraron dos aerogeneradores,
WTGO01 (5) y WTGO06 (4) del parque
eodlico “La Magdalena”.

El molino 4 se encontraba a 320m del
testigo que grabo el video (1) y a 140 m
del barranco.

El otro molino se encontraba a 1 kmy a
320 m respectivamente.

Los datos utilizados por el sistema de
generacion, son dentro de otros,
magnitud media, promedio y direccion
de viento cada 10 min.

Se realiz6 un promedio con los valores
suministrados y resultdé una intensidad
de 6 Kt y una direccién de 40° como lo
muestra la flecha.

1.7.1.7 Viento orografico (fig.6)

Informe No. 596

Es el viento que acompafia el relieve del terreno, asi como también los obstaculos naturales, bosques,

montes o los artificiales, edificios, casas.
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1.8 Ayudas para la navegacion.
No aplicable

1.9 Comunicaciones.
No aplicable

1.10 Informacion de la zona de despegue.

La playa fue el lugar elegido para aterrizar con rumbo hacia Colonia. Luego del cambio de pasajero se
realiz6 180° rumbo a Montevideo. La direccion de la playa hacia Montevideo fue 110°
aproximadamente.

La foto muestra la pasada hacia Montevideo previo al aterrizaje. Alli se puede observar,
comparativamente con el tamafio de la aeronave, el ancho de la playa, su inclinacion hacia el agua, el
zigzagueo de la costa y la altura de los barrancos. Si bien la aeronave cuenta con ruedas para afrontar
las probables contingencias en una operacion sobre una superficie que no sea seca, dura y nivelada
(todos los manuales de operacion traen las correspondientes tablas), se le agrega los desperdicios que
trae el mar a la costa y algunos afluentes que desembocan en el mar

e

e
LA " A c
1.10.1 La ley 14305 29/11/1974 TITULO Illl CIRCULACION AEREA CAPITULO UNICO Articulo 10.
(Partida y aterrizaje).- Las aeronaves deberdn partir o aterrizar en aer6dromos publicos o privados
especialmente habilitados. No rige esta obligacién en caso de fuerza mayor o tratandose de aeronaves

publicas en operaciones propias del servicio y en aquellos casos en que la autoridad aeronautica asi lo
determine.

1.11 Registradores de vuelo.
La reglamentacién aeronautica pertinente no exigia transportar a bordo uno u otro de los registradores.

1.11.1 Video
Un video fue grabado por un asistente a la reunion en la estancia.

El video tiene una duracion de 45 s., con un peso de 7.72 Mb en formato MP4, de 30 fotogramas por
segundo, con un ancho de 848 por 480 de alto y muestra en los primeros 7 segundos parte del
desarrollo del accidente.

Haciendo una comparacion de las dimensiones de la aeronave con las que se ve al inicio del video, se
puede estimar que la distancia entre la persona 1y la aeronave 2 de la fig.5, era de unos 1400m.
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Comparando la distancia que avanza la aeronave con su largo, en cada segundo se podria calcular la
velocidad de vuelo (fig. 8)

SINTESIS DEL ANALISIS DEL REGISTRO DE VIDEO DE UN TESTIGO

TIEMPO TRANSCURRIDO (s) 1 2 3 4 5 6 7
DISTANCIA RECORRIDA (m) 22,4 44,8 67,2 89,6 112 134 154,5
DIFERENCIA 22,4 22,4 22,4 22,4 22,4 22 20,5
VELOCIDAD EN MILLAS/HORA 50 50 50 50 50 49 45,8
ALTURA (m) 8 8 9,6 9,6 8,5 8 5.3

1.12 Informacion sobre los restos de la aeronave y el impacto.

Por efecto del impacto contra la superficie del agua, la aeronave sufrié el desprendimiento parcial del
ala izquierda, golpe de la punta de ala derecha.

La hélice se rompio, haciendo que se desprendiera por fuerza centrifuga sus dos extremos.

En el rescate de la aeronave sélo se pudo encontrar el certificado de matricula con el seguro.

1.13 Informacion médica y patoldgica.
El piloto tenia su certificado médico clase 2 vigente sin limitaciones.

Se le realizo, casi 5 horas después, una espirometria, resultando negativa.

No se encontraron vestigios de ninguna patologia, que pudiera afectar adversamente el desempefio
operacional a la aeronave.

1.14 Incendio.
No hubo
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1.15 Supervivencia.
El hecho dio lugar a la supervivencia. La aeronave impact6 a baja velocidad.

Los cinturones de cintura soportaron la carga exigida.

Las personas evacuaron ilesos de la aeronave.
El piloto alcanz6 la costa, mientras el pasajero, no.

1.16 Ensayos e investigaciones.
El analisis grafico del video fue realizado por personal del Servicio de Sensores Remotos
Aeroespaciales, de la Fuerza Aérea Uruguaya.

1.17 Informacién sobre organizacién y gestion
La aeronave era propiedad de un familiar del piloto.

1.18 Informacién adicional.

1.18.1 La fuerza de sustentacién, que hace que una aeronave vuele, depende basicamente de la
velocidad con que el aire circule por las alas.

El viento de frente es favorable y el viento de cola es desfavorable.

Cuando se hace un viraje, la aeronave pierde altura.

Para mantener la altura constante durante un viraje, es necesario que la componente vertical de la
sustentacion se mantenga igual al peso de la aeronave. Para eso, la fuerza de sustentacién tiene que
ser aumentada proporcionalmente al grado de inclinaciéon del viraje. Este aumento de sustentacion es
obtenido usando el timén de profundidad para aumentar el angulo de ataque y consecuentemente, el
coeficiente de sustentacion. Como el aumento de sustentacion resulta en una mayor resistencia es
necesario aumentar proporcionalmente la potencia del motor a fin de mantener la velocidad constante.

SUSTENTACION
“““ TOTAL

1 /N

SUSTENTACION 30° R

] &1 FUERZA o\
Y

COMPONENTE
HORIZONTAL

CENTRIFUGA

PESO

Fig. 9

CARGA "~ ~7~~~~
RESULTANTE

1.18.2 EIl fabricante de la aeronave, dedica en el manual del propietario seis paginas sobre la
importancia del factor de carga

1.18.3 Cuando la fuerza de sustentacién no es suficiente, por velocidad o, por angulo de ataque
(posicion de la aeronave muy nariz arriba por ej.) el avibn no vuela, entra en pérdida. Es norma
practicar pérdidas con y sin potencia a una altura adecuada, para poder recuperar el control de una
aeronave y poder evaluar su comportamiento.
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1.19 Técnicas de investigaciones utiles o eficaces

1.19.1 Se utilizo el programa gratuito de Google Earth a modo de referencia con fines ilustrativos para
los diferentes escenarios necesarios. También se utilizaron notas y ayudas de la web. Se utiliz6 un
programa de la web 3D WAREHOUSE para las diferentes posiciones de ilustracion del J3.

1.19.2 Se extractaron datos, figuras e informacién del manual del propietario de la operacion.

Se utilizaron las Normas y Procedimientos recomendados por OACI en sus documentos, anexos y
circulares.

RAU y LAR actualizados

NTSB Safety Alert 072 Feb 2018 (Peso & Balance)

La aeronave estaba operando dentro del espacio aéreo G (AIP ENR 1.4.1, 2.1.1,6.2-2), VFR y segun
Resolucion de DINACIA modifica el ANEXO 2 OACI Cap 3, 3.3.1.2 para la no presentacion de Plan de
Vuelo.

La publicacién de la FAA-H-8083-3B se utiliz6 como referencia de conceptos

1.19.3 Los célculos hechos para determinar la velocidad de la aeronave en 1.11.1 adolecen
basicamente de dos tipos de errores. Uno de ellos, es considerar que la trayectoria de la aeronave es
una linea recta, por lo tanto, el largo de la aeronave vista desde un observador a distancia, no es
constante (fig. 10) . El otro error, es considerar un largo de aeronave a un intervalo de un segundo. Si a
lo largo de la trayectoria curvilinea de la aeronave se analiza un intervalo menor, el célculo serd mas
real (fig. 11) Haciendo un céalculo mas estricto, se podria llegar a valores de velocidad al limite del
vuelo. EIl problema practico surge de la calidad del video donde un aumento de la imagen, para
conocer las dimensiones mas reales de la aeronave y la actitud, se enmascara con la diseminacion de
los pixeles.

La posicién de la camara respecto a las posiciones de la aeronave podria en algin momento pensar
gue estuviera a la misma altura o incluso mas arriba, dado que se puede llegar a ver la parte superior
del ala. Un escenario probable se detalla en la figura 12

Telefax: 00598 26014851 11
www.mdn.gub.uy ciaia@mdn.gub.uy


http://www.mdn.gub.uy/

C.LLA.LA. — Informe No. 596

2. ANALISIS

2.1Factor Material

2.1.1 Tanque de Combustible “Suplementario”

La aeronave tenia su Certificado de Aeronavegabilidad vigente y aprobado segun su Certificado Tipo
A461 REV 34 de acuerdo a la inspeccion realizada como luce al final del ANEXO 3.

Segun su Certificado Tipo y el Manual de Propietario, la aeronave tendria que tener un solo tanque de
combustible. La CX-AEM S/N 9062 poseia su correspondiente tanque de combustible mas otro similar
al utilizado en un PA-11.

Esta Comisidn Investigadora no conoce algin STC que se pueda aplicar a esta aeronave para este otro
tanque de combustible.

2.1.2 Peso y Balance

Segun el form. 132 del 1ABR2014 (ANEXO 1) el peso y balance vencia el 19MAR2017. No se encontrd
registro de otro peso y balance, incluso en el form. 132 del 19JUN2017 en el casillero correspondiente
a este chequeo, se colocé N-A.

Con el célculo hecho en 1.6.3.1, el peso de la aeronave excedia el maximo peso certificado, o sea que
el movimiento del centro de gravedad caia fuera de la envolvente.

Algunos de los problemas causados por la sobrecarga de un avion son:

* la aeronave tendra que tener una mayor velocidad de despegue, que resulta en la utilizacién de una
distancia mayor de despegue. Con un 10% de exceso una penalizacion de un 20%

* se reducira el régimen y el angulo de subida.

* se reducira la velocidad de crucero.

* la autonomia se acortara.

* la maniobrabilidad sera disminuida.

* aumenta la velocidad de pérdida

* una carrera de aterrizaje mas largo sera necesario porque el velocidad de aterrizaje serd mayor.

 cargas excesivas se impondra sobre la estructura, especialmente el tren de aterrizaje.

Las velocidades especificadas en el manual de vuelo de la aeronave y de su certificado tipo estan de
acuerdo para cuando la aeronave se encuentra dentro de la envolvente del centro de gravedad.
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2.1.3 En el listado de componentes con vida limite decia 18MAR2016 cambio de cinturon de seguridad.
El dia del accidente se encontré abordo

La lista de equipos fijos y equipo suelto del ANEXO 2 no coincide con los items 3, 5, 7.etc de la Parte 1
de formulario SRVSOP-LV47-MIA INSPECCION INTERIOR Y EXTERIOR DE AERONAVE (ANEXO 3

y 4)

2.1.4 No se encontraron evidencias de que tanto los controles de vuelo de la aeronave ni el motor
hayan participado en el desenlace del accidente.

Se entiende que la utilizacion de la aeronave con un centro de gravedad fuera de su envolvente aporta
como factor negativo a un buen desemperio del avion.

2.2Factor Medio Ambiente

2.2.1 En base al andlisis del video realizado por personas que se encontraban en la costa, se puede
cotejar que la apreciacion meteorolégica que se expuso coincide con lo que presenta la filmacion, un
cielo cubierto de nubosidad baja superior a los 500 metros en apariencia, sin fenémenos significativos y
sin tener mayores indicios del viento predominante, ya que las olas que se aprecian en la playa son
muy pequefias y aparte el viento estaria en sentido contrario, desde el noreste, es decir desde la tierra.
No se aprecian otros elementos que pudieran hacer suponer que el viento tuviera mayor intensidad

Del analisis de los puntos expuestos, se puede determinar que si bien no se cuenta con informacion
meteoroldgica especifica de la zona del siniestro, se puede llegar a realizar una aproximacion de las
condiciones meteoroldgicas.

En referencia a la informacibn meteorolégica analizada, se determina que las condiciones
meteoroldgicas sobre la playa de Colonia Wilson eran de una atmdsfera estable con viento suave. De la
interpretacion de las imagenes satelitales corroboradas con los datos de las estaciones mas proximas y
cotejados con el video, se puede afirmar la presencia de cielo cubierto con nubosidad baja de tipo
cumuliforme y estratiforme por encima de los 500 metros, sin fendmenos significativos y con buena
visibilidad.

2.2.2 El piloto habia despegado de espalda al mar, de la pista de la estancia para enfrentar el viento.
Como se expuso en 1.7.1.7 el poco viento reinante se hacia apreciable alejandose del barranco.
El resguardo que ofrecia el barranco se hacia insignificante tanto a las personas como al despegue.

El cambio de densidad del aire por diferencia de temperatura entre el terreno y la superficie del agua
contribuyeron a lograr un escenario adverso al desempefio de la aeronave. Esa contribucion se hizo
mas notoria cuando la aeronave se puso de cola al viento y con tendencia a descender sobre la
superficie del agua como mostraba la fig. 6.

2.2.3 La superficie, la irregularidad, la inclinacién y la humedad de la playa son factores adversos en el
desempefio en tierra de una aeronave. Todos eso efectos, asi también como la temperatura, el peso, el
viento de cola son considerados en todos los manuales de operacién con porcentajes para agregar
tanto en la velocidad de despegue como en el largo de pista necesario.

Se entendid que el Factor Medio Ambiente fue contribuyente en la cadena de eventos del accidente
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2.3 Factor Humano Operacional

2.3.1 Determinacion de la seguridad que brinda la aeronave

La inspeccién prevuelo no solo se debe realizar para cumplir con un requerimiento de la Autoridad
Aeronautica referente a lo establecido en el manual de operacion de la aeronave, ni para cumplir con lo
que en él est4 escrito. Independientemente de verificar visualmente y practicamente toda la aeronave,
se debera observar también el estado general, limpieza, pintura, abolladuras...detalles que pueden
indicar la confiabilidad de la maquina.

Un drenaje del combustible es una practica establecida para evitar riesgos innecesarios.

Al revisar la cartilla de verificacion, uno estara seguro de haber hecho una prevuelo a conciencia y no
dejar la operacién de una aeronave librada a la buena memoria que el piloto pueda tener.

2.3.2 Experiencia de vuelo
Segun los registros de vuelo, el piloto no volaba esta aeronave ni otra convencional desde hacia casi
10 afos. Sus registros suman casi 5.000 hs, sumando las del J3, volando variadas aeronaves con otro
tipo de desempefio.
2.3.3 Operacion de la aeronave
El hecho de que el piloto se haya iniciado en esta aeronave, lo hizo sentirse confiado y con sus miles
de horas de vuelo, lo suficientemente entrenado para realizar cualquier tipo de vuelo.
La operacion de la aeronave en una superficie no regularizada, con todos esos factores adversos, hizo
gue saliera al vuelo lo antes posible. La premura de realizar un viraje hacia la concurrencia, evité que la
aeronave pudiera acelerar y conseguir una velocidad suficiente como para afrontar, ( con el motor a
maxima potencia-65HP ) un poco viento de cola descendente. El hecho de realizar el viraje y evitar que
el avion descendiera, segundo “3” de la fig. 8, sin poder aumentar la potencia de motor que ya estaba al
maximo, hizo que entrara en pérdida y caer.
El Factor Humano Operacional es el componente determinante en la ocurrencia de este accidente.
3. CONCLUSION

3.1. CONCLUSIONES

¢ El piloto privado tenia su licencia para Aviones monomotores terrestres hasta 5700 kg.

e Su examen sicofisico vigente hasta 28FEB2018

e Segun el registro de su libro de vuelo, el piloto empezé su instruccion el 3S0MAR1995 en este J3,
volando 8:50 h en 13 vuelos.

e Durante casi 2 afios suspende su actividad de vuelo

e EI 13ENE1997 reinicié su actividad de vuelo y en casi 4 meses vold otras aeronaves entre las
cuales 63:35 h en J3, al SABR1997

e Casi 9 afios después, vol6 principalmente una aeronave monomotor terrestre triciclo.
e EI 28y 29ENE2006 en 3 vuelos sumé 3:25 h en el CX-AEM, teniendo 1528:50 h totales.
e Un afio después entre el 16 y 24ENE2007, vold 4 veces sumando 4:45 en este J3

e La aeronave tenia su Certificado de Aeronavegabilidad vigente, habilitada por la DINACIA de
acuerdo a su Certificado Tipo.
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De acuerdo a su Certificado Tipo, la aeronave deberia tener un tanque de combustible en el
fuselaje.

La aeronave tenia al momento de la habilitacion de DINACIA ademas del tanque en el fuselaje
otro en el ala izquierda.

Esta Comisién no encontré6 un STC aplicable a esta aeronave para la modificacion con 2
tanques de combustible.

Existen diferencias entre la inspeccion de DINACIA y la aeronave. ref. 1.6.2, ANEXO 3y 4

Se encontraron diferencias de medidas de la aeronave en su peso y balance desde su
fabricacion hasta los ultimos pesos y balances.

No se realiz6 una adecuada inspeccion prevuelo.

La aeronave tenia el tanque de combustible de fuselaje lleno y el de ala por la mitad.
Se desconocia el peso total de la aeronave.

La aeronave estaba fuera de su envolvente del centro de gravedad.

La aeronave estaba operando en espacio aéreo G, por lo que no necesitaba autorizacion ni
presentar plan de vuelo.

La aeronave aterrizé con un pasajero y despegd con otro, desde una zona no habilitada.

La zona contaba con factores adversos para una operacién normal de una aeronave de aviacion
general.

La aeronave despegd con maxima potencia y velocidad marginal para realizar un viraje.
La aeronave se encontr6 con un viento de cola descendente.

La aeronave no consigue ascender en el viraje, con toda la potencia del motor disponible, la
aeronave entra en pérdida a baja altura.

La aeronave impacta contra el espejo de agua lero. con un ala y luego con la otra.

Los ocupantes logran evacuar ilesos la aeronave por sus propios medios.
Las dos personas se dirigen a nado a la orilla del mar. Solo el piloto lo logra.

El pasajero fue rescatado sin vida al otro dia por personal de la Subprefectura del Puerto de
Santiago Vazquez.
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3.2 Causas endémicas
No conocer el peso de la aeronave ni la ubicacion del centro de gravedad.

Utilizar una zona de operacion, con una serie de factores adversos para un desempefio normal de una
aeronave de aviacion general.

No mantener el “rumbo de pista”, lograr aumentar la velocidad y conseguir un régimen de ascenso
adecuado para luego empezar a realizar un viraje.

Menospreciar las condiciones meteoroldgicas en la planificacion, aunque sean minimas.
No cefiirse a las recomendaciones dadas por el fabricante de la aeronave.

3.3 Causas latentes

Falta de percepcion de procedimientos inadecuados.

3.4 Causa probable

Complacencia en que la aeronave vuela en cualquier condicion y un exceso de confianza en las
habilidades adquiridas con la experiencia.

4. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

A LA DINACIA

e La documentacion digital de la Carpeta de esta aeronave carece de calidad y de orden

cronoldgico, por lo que se recomienda mejorar la presentacion.

e Realizar una inspeccién de acuerdo al formulario correspondiente de la aeronave.
A LOS PILOTOS
Es responsabilidad de los pilotos determinar el peso total y la ubicacién, dentro de los limites seguros,
del centro de gravedad de la aeronave.
Realizar una inspeccion prevuelo de acuerdo al manual de operacion de la aeronave.
No asumir riesgos innecesarios y no apartarse de las reglamentaciones vigentes.
Tratar de conseguir suficiente altura para afrontar posibles contingencias.
Cumplir con las reglamentaciones vigentes, ya que ellas son parte de las barreras de defensa para

evitar que sucedan accidentes

CIAIA ABRIL 2018
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ANEXO 1-1

i § Formulano l
) DIN.ACLA 132 |
DIRECCION NACIONAL DE A
AVIACION CIVIL E b st
INFRAESTRUCTURA FORMULARIO DE INSPECCION DE Para uso de la
AERONAUTICA MANTENIMIENTO DE AERONAVES DLN.A.C.LA
URUGUAY (ESTRUCTURA, PLANTA DE PODER O HELICE) | N’ Orden:

foky: 131 43 LA R

3
£ i g |

NOMBRE (segun consta en Centificado de Matricula):

RAFAGAZUL S.A.

DIRECCXON (segun consta en Ccmf cado de Malncula)

MlSlOI\ES 1424 piso 1° Montevudeo

establecida por la DINACIA y la misma esta:

: ON 44
NACIONALIDAD
URUGUAYA MARCA: PIPER MODELO: J3C-6S
Y Matricula: CX-AEM
CATEGORIA FECHA PESO
o .
N°® SERIE: 9062 DE USO: NORMAL Y BALANCE: vence 19 MARZO 2017
N° ASIENTOS PAX.: 1 TOTAL ASIENTOS: 2 MANLU AL VUELO REV.NT 09/02/2005
TDN: 375138 CDN: N/A I'DIRC N/A o
CDURG: N/A HABILITADO HASTA: 3851350 01/04/2015 | 11PO INSPECCION REALIZADA Ren € en
=l 1% L4 : o]
- I : TvCro.
Unidad Marca Modelo N* Serie 1.:?; DN | €DN  TDURG | CDURG | (Hs Cs 0 |
) fecha) |
1] 1347828 Ren. | 376135 | 55235 | 4999
Cert. l @ !
TELEDYNE 2 f
PLANTA | CONTINENTAL | A-C65-8 g
DE PODER 3 J |
4| [
Ren. ‘ 500hs.
1 AJ8989 Cert. 0.20 0.20 01/0316 |
2 }
HELICE | SENSENICH | " i
3
T
4 | |
cok ! HRFVARESTEY T |
NOMBRE OMA (Organizacién de Mantenimiento Aprobada) DIRECCION OMA (Organizacion de Mantemimiento Aprebuda)
PROAIRE SERVICIOS AEREOS Aerodromo A.S. Adami sector Detomasi hangar 7
2CERTIFICO: Que estoy en conocimiento del Coédigo Aeronduti r . Que todas las manifestaciones vertidas en esta pigina v ¢n
¢l reverso y las hojas das, son verduderas y exactas v fiel reflejo, bajos efeciuados.- ’
FECHAR‘EE':&%_C‘ON O | FIRMA. ACLARACION Y/O 4& APERSONA HABILITADA | VENCIMIENTO [ICENCIA
01 de Abril del 2014 JORGE PRONCZUK @ | 02 0CTL BRE del 2014

AL SERVICIO |

Conforme a la autoridad conferida a las personas especificadaq abo, la unidad idenuficada en el ftem 2y 3 fue inspeccionada en la forma

PERSONA HABILI]

APROBADA X
FECHA APROBACION O Ne° CERTIFICADO . S S
s iy FIRMA, ACLARACION Y/C \o# Vt LA | VENCIMIENTO LICENCIA
2/

01 de Abril del 2014

RECHAZADA\ [;]
|

AM 143 JORGE I’I(ONCZI,? 4 1 02 OCTUBRE del 2012
l
JC/sbf JORGE| PRONCZUK Pagina | de 2
MECANICO AERONAUT.CO
LiveNCIA Ay N A 5T7
We 2-\0-720\§



ANEXO 1-2

El peso y balance o los camhios en las limitaciones de operacion, scrin anotados en los registros conc;pondieqtcs de la acronave,

En caso de considerarse necesario por parte de la DINACIA la realizacion de un vuelo de verificacion parcial o prucba, s¢ debe

cumplir de acuerdo al formulario especitico. = _

_6 - DESCRIPCION DEL TRABAJO REALARDIN] [* © 00 ¢ 7 0ir A

1) Detalle los trabajos efectundos, indicando boletines incorporados, AD's, ctc.

2)  Siscrequicre mds espacio, adjuniar hojas adicionales, 1dentifiquelas con la matricula y nacionalidad del avion / N° de Parte /
N de Senie del producto y la fecha de terminacion del trabajo,

Se realizo speccion de 100 horas anual para renovar Certificado de Acronavegabilidad segin guia de fabrica PIPER y directivas
de DINACIA
Se realizo cambio de aceite y himpreza de filiro malla,
Se instalo héhee nueva SENSENICH Modelo W72CK-42 Serie AJ8989
Se realizo peso s balance
Se cumplimentaron los Siguientes AD’s: 68-05-01 inspection of exhaust muffler vence 01 abril 2015
47-50-03 Canvas seal inspection vence 01 abril 2015

Cantidad de hojas an ]
| 7+ PARA USO DE ORI T
La visacion del presente documento por parte de la DINACIA, siendo condicién esencial de su validez legal, NO CERTIFICA la
exactitud de las manifestaciones vertidas por ¢l Representante Técnico de quién efectud el trabajo, en cuanto a los trabajos
cfectivamente realizados con anterioridad al presente.

Carpeta de la DINACIA N° M3

Libro de Avion N° /
Libros de Motores N® e=——""
DRECCION Gral DE AVIACION CVIL
e zeon 2--14 J
e - ZPECTOR DC ALRONAVIGABILIC/J
Direccitn interviniente Fecha Firma d ln#ector DINACIA 4o Aclaracion

v




ANEXO 1-3
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REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY

DIRECCION NACIONAL DE AVIACION CIVIL E INFRAESTRUCTURA AERONAUTICA
DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL

DIRECCION DE SEGURIDAD DE LOS VUELOS

DEPARTAMENTO DE AERONAVEGABILIDAD

ANEXO 2-1

SE.T.A.A.G.
FOR 122
PLANILLA DE PESO Y BALANCEQ
1. AERONAVE, MATRICULA: FECHA:
CX-AEM 19 de Marzo del 2014
MARCA: SERIE: 9062 REALIZADO EN:
PIPER PROAIRE TAR: AM 143
MODELO: CATEGORIA: Sec. Detomasi Hangar #2 Adami
J3 C65 NORMAL Melilla — Montevideo
- C.P.12500 — Uruguay
2. REFERENCIAS DE LA MASA VACIA ANTERIOR:
FECHA: N/A MASA VACIA: N/A POSICION C.G. N/A
3. MASA VACIA ACTUAL:
PUNTOS DE APOYO Lectura TARA NETO DISTANCIA
corregida KG KG AL DATUM
KG MM
Rueda ppal. derecha/
Punto de apoyo derecho 157,8 157,8 80
Rueda ppal. izquierda/
Punto de apoyo 164,0 164,0 80
‘izquierdo
Rueda de nariz / cola o
apoyo correspondiente 24,0 24,0 5.195
34580Kg. | 4350 mm.
Tl S 762,14 Lbs.| 17"12" pulg.
4. DETERMINACION DEL C.G. SEGUN MASA VACIA ACTUAL
CG=D +FxL = 80+24.0x5115.0 = 435.0omm 17"12" pulg.
P 345.80
Donde:
D: Distancia desde el punto de pesaje de las ruedas al plano de referencia (datum),
F: Peso medido en la cola;
L: Distancia entre punto de pesaje de cola y tren principal;
P: Peso total medido.

FOR 122

140703

REVISION: 0

JC/sbf

Pagina | de 3




ANEXO 2-2

6. OBSERVACIONES:
El pesaje fue realizado por PROAIRE con balanzas propias OHAUS DC1 modelo T31P con
mono celdas CZL 630 con capacidad de 1000kg. c/u. Apreciacién minima 0.2 Kg.
cuyas calibraciones vencen el 20/01/2015 con certificados BA14051, BA14052 y BA14053.
La aeronave fue hangarada y nivelada horizontal y lateralmente segun las especificaciones
del fabricante. Fue pesada con el combustible no drenable y con el aceite completo en el
motor. El datum o plano de referencia es el borde de ataque del ala
Los limites para corrimiento del centro de gravedad (C.G.) son segun TCDS:

e Rango C.G. peso maximo +10.6 a +22.7 1170Ibs.

» Rango C.G. peso vacio

W assss T
1400 &
i : 22 ﬂ:ﬁ
> : A
1300 : 2 i
1200 H :
T T
1100 3 =
1000 f& S S
500 #ﬂ : 1 i
500 ik i : i
FEHH m:'" fiesseasts
762, 14Lbs.| 700 252822841 +
:lt:::g:
600 i
500 i : 1 A
200 H‘t
300 .
giisasmasssseias
8 |9 |10 |11 (12 (13 (14 |15 |16 |17 [18 [19 [20 |21 |22 [23 |24 |25

FOR 122 14/07/03 REVISION: 0

JC/sbf Péagina 2 de 3




ANEXO 2-3

Lista de equi fij ipo Ito:

1 Velocimetro

1 Indicador de revoluciones (RPM)

1 Brujula

1 Indicador de Viraje

1 ARtimetro.

1 Indicador de Temperatura de Aceite

1 Indicador de Presién de Aceite

1 indicador de nivel de combustible trasparente
1 E.L.T. Artex Cobham

© @ N O O s N

7. REALIZADO POR:
PROAIRE Servicio 2

" eos TAR AM 143
S I ami Sector Detomasi Hangar #2
%

Aerédromo Ang A

J

Vencimiento: 02 Octubre 2015

/

FOR 122 14/07/03

REVISION: 0

JC/sbf
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ANEXO 3

UL RZA AT REA
DIRE CO1ON NACIONAL DF AVIACION CIVIL £ INFRAESTRUCGCTURA AL RONAUTICA [
DU COMON G NEHAL DE AVIACION CIVIL - DIRECCION DE SEGURIDAD OPERACIONAL IV, C‘.\f«

DIVISION 51 GUIIDAD DE VUELO ~ !
\
|

DEPARTAMENTO DOF AFRONAVE GABILIDALD [ ragaay

FORMULARIO DE INSPECCION DE MANTENIMIENTO DE AERONAVES ' f
(ESTRUCTURA, PLANTA DE PODER O HELICE)

| Instrucciones: Las anotaciones deben ser hechas a maquina o en letra de imprenta, refanrse LAR 43 -
l 1 - DATOS PROPIETARIO / EXPLOTADOR
| N()Mlml (sequn consla en Certificedo de Malric ula) Rnllgnzul S.A

I DIRECCION (wegun consta on Cerlilicado de Mnmcula) Mmones 1424 1" Pmo Monlewdeo

2 - DATOS AERONAVE —
NACIONALIDAD

MARCA PIPER MODELO. J3C-66

}YMAINI(.IHA CX-AEM i i e -
| s B CATEGORIA FECHA PESO
| S S DEUSO  Normal | YBALANCE N-A
| N°ASIENTOS PAX 1 TOTAL ASIENTOS 2 MANUAL VUELD' REV. 09:02:08
TON 37772 Hs CON NA o TOURG N-A
e . TIPO  INSPECCION REALIZADA
COURG  N-A HABILITADO HASTA Insp 100 Anual Ren Cert Aera ]
3 ~ IDENTIFICACION DE UNIDADES Sin s e e
' 8 VCTO.
Unidad Marca Modolo N Serlo '"’" ToN | cON | TDURG |CDURG | (Hs, Cs,
nsp o | | ofecha)
Ren. e 4999.0
1_ L 13_47825 | cen W72 | | 6782 | N-A
PLANTA Telodyne &
DF Continentat | A-C888 N o
PODER 3
. |
AJB989 Ren
“1 o Cort | 281 NA | 261 | NA N-A
2
wiice | BENSBENICH | W72CK42 , ) L S
F
4

_
4 - CERTIFICACION DEL TRABAJO

~ NOMBRE OMA (Organizacitn de Mantenimiento Aprobada) | DIRECCION OMA (Organizacién de Mantenimiento Aprobada)
PROAIRE SERVICIOB AEREOS Aerodromo A. S dami

CERTIFICO: Que estoy en conocimlentu del Codigo Aeronautico y los RAUILAR. Qug’ odas la m}alhsuclom vertidas en
osta phgine y on el roverso y Ins hojas anoxadas, son verdaderas y oxactas y llnl reflojo de losfrabajos efectuados.-

FEGHA AFROBACION O VENCIMIENTO LICENCIA

+ RECHAZD
/ £ ARONCZUK

190817 Jorge Pronczuk /- 0 AERONAUTICO
S UIJENCIA Ay M A" 5TT

"6 - APROBACION PARA EL ;(F.ronnq AL SERVICIO

e v —— ——— e o

Conforma n In aulondad conferkia o las personss especificadas abdjo, la unid tdenlmcada en el item fue Inspeccionada en
18 formp eslablacida por Is DINACIA y la misima esta

N APROBADA Q
 FECHA APROBACION G N CERTIFICADO | FlRMA ACLARACION Y/O SEUL® DE LA
1

VENCIMIENTO LICENCIA
RECHAZO OMA PERSONA HABILIT, ‘

i 06 y et o - — v
e AM 142 Jorge Pronczu a »

L 2 MECANICO Afaomlu“co
FRIAER/132/02 [ ~ JPage1ofZ®

————— . ——— - ——— & S . & Pk




El peso y balance o los cambios en las limilaciones de operacion, seran anolados en los registros correspondientes 'de' la
aeronave

' En caso de considerarse necesario por parte de la DINACIA la realizacion de un vuelo de verificacion parcial o prueba, se
| debe cumplir de acuerdo al formulario especifico o ) e
| 6 - DESCRIPCION DEL TRABAJO REALIZADO SShi
- 1) Delalle los trabajos efectuadog, indicando boletines mcorporados AD's, elc

2) Sise requiare mas espacio, adjuntar hojas adicionales. |dentifiquelas con la malricula y nacionalidad del avién / N° de

Parte / N° de Sene del producto y la fecha de terminacién del trabajo

?

| Cantidad de hojas anexadas
I

| Se realizé inspeccion 100 hs Anual para renovacion del Certificado de Aeronavegabilidad segun guia inspeccién

| fabncante Piper y directivas Dinacia.Se realizaron los siguientes trabajos, Cambio manguera combustible carburador, cambio
| de los shock cord retorqueo de bulones de hélice, cumplimiento planilla de lubricacion

! Cumplimiento recurrentes y nuevas ADs 47-50-03,68-05-01 , 2015-08-04 los delalles de trabajos estan en el taller O-T

—_—

— PARA USO DE DINACIA
La visacion del presenle documento por pane de la DINACIA, siendo condicién esencial de su validez legal, NO CERTIFICA
la exactitud de las manifestaciones verlidas por el Represenlanle Técnico de quién efectud el trabajo, en cuanto a los
trabajos efectivamente realizados con anterioridad al presente.

Carpeta de la DINACIA N°
Libro de Avion N°
Libros de Motores N°

Direccion Interviniente Fecha Firma del Inspector DINACIA Aclaracién

FR/AER/132/02 Page 2 of 2 —l




DIRECCION NACIONAL DE AVIACION CIVIL E INFRAESTRUCTURA AERONAUTICA
DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL
DIRECCION DE SEGURIDAD OPERACIONAL
DEPARTAMENTO DE AERONAVEGABILIDAD

SRVSOP-LV47-MIA - INSPECCION INTERIOR Y EXTERIOR DE AERONAVE ]

Matr: &X- AEA7

4

1. Nombre del Explotador/Propletario ; 2. Direcclén:
RAFAGA 2L SA . iscones 142/ 7P

3. Nombre del Técnico del Taller 4. Taller Aeronautico N° 4/ /47 F

que acompana la Inspeccién/ .

auditoria #)///‘r / ’ 21’,., Nombre. 3204’//2 £

L~ AL LL LZ
7 TAAE TV IO
S. N° del Certificado de Operador Aéreo: 6. Fecha / 7. Vigllancla [] Certificacién 2/
29/ /20)F
/

8. Auditor Lider: _7 @“‘Oﬁe. 9. Auditor/Inspector que reallza la L.V. : JQ

13. Nivel de
10. ltem 11. Referencia 12. Aspectos a verificar cumplimiento
Parte 1
INTERIOR AERONAVE / CERTIFICADOS Y BIBLIOTECA
RAU
Verificar los certificados de
1 91.705 Aeronavegabllidad y de matricula . .
para asegurarse : Satisfactoria
a) La valldez y vigencia No satisfactoria
b) Que ambos certificados 0] No implementada
contengan el mismo modelo y 0 No aplicable
numero de serie de la aeronave O No venﬁc;da
c) Que sean originales O Observacion
RAU
2 91.1405 Salisfactoria
Verificar AFM, POH o OM vigente No satisfactoria
o GRS ¥ aropindo [ No implementada
[ No aplicable
(O No verificada
[ Observacién




INTERIOR AERONAVE / CABINA

a) Paneles de Instrumontos y marcaciones en cuanlo a
segundad y condicidn

4
Aatlafactonn
| No salislactoria

RAU Instrumentos roquaridos (brajula magnédtica, nllimetro, ™ XD kol tnd
91.815 velocimetro, reloj. para lodas las neronaves ,adamas Indicador | i N" '":" "';'l"“ e
de actitud, HSI, varidmetro Indicador de desplazamlanio - N“ it l‘;'" ";
lateral, para VFRN ), 2 O" ol “l‘: 8
lluminacién de los mismos en cuanto o funclonamionto Dearvacion
RAU Satislactorin
23.775 _) No sallsfactorla
b) Ventanillas y parabrisas en cunnto n delaminaclon, ';1 No Implemontada
rayaduras, golpes y visibllidad ] No aplicabla
_] No verificado
[_] Obsorvacidn
RAU Satislnctorin
No sntisfnctorla
91.815 ¢) Equipamlentos de emergencia (botiquin de primeros No Implomontada
auxilios, extintor, linlerna para vuelo noctumo, elc.) en cuanto No aplicable
a vencimiento y/o existencia [_) No verificada
Obsarvacldn
Sollstactorin
RAU No salisfactoria
91555 d) Aslentos y cintos en cuanto a seguridad, funclonamiento, No implomontada
’ vencimienlo y condicién, Q No nplicable
No verificada
Obsorvacion
RAU Satisiactoria
91.1005 ) No satisfactoria
@) Equipos de comunicacién an cuanto a lest funclonal No implementada
No aplicable
8 No verificada
Obsorvacidn
Parto 2
EXTERIOR DE AERONAVE
Satisfactoria
RAU a) Fuselaje en cuanto a recubrimionto, estado goneral y :2 ;:"‘;‘;“"f:‘?"l'? ia
23.321 condicién (metdlica, antelado o materlal compunsto) f s

] No aplicable
| No verificada
Obsarvacidn




RAU
23.321

b) Alas, bordes de alaque y fuga, en cuanto a seguridad
y condicién general.

E]/Salisfactoria

[J No satisfactoria
[J No implementada
[ No aplicable

[ No verificada

[0 Observacién

10

c) Sensor de perdida en cuanto a venficacién funcional y
prueba del sistema

%atisfactona

[J No satisfactoria
[ No implementada
[ No aplicable

[J No verificada

[ Observacién

1

RAU
23.321

d) Empenaje en cuanto a seguridad y condicién general.

a<a|ns!acloria

[ No satisfactoria
[ No implementada
[ No aplicable

[ No verificada

[ Observacién

12

RAU
23.721

e) Trenes de aterrizaje y amortiguadores en cuanto a
seguridad, condicién general y pérdidas.

Zéabsfac:ona

[ No satisfactoria
[0 No implementada
[ No aplicable

[0 No venficada

O Observacién

13

RAU
23.733
23.735

f) Ruedasy frenos en cuanto a desgaste y condicidn
general,

Satisfactoria

No satisfactoria
[ No implementada
[ No aplicable
[ No verficada
[0 Observacién

14

RAU
23.671

g) Superficies de comando y compensadores en cuanto
a condicién general.

B‘{atisfaclon'a

[J No satisfactoria
[J No implementada
[ No aplicable

[0 No verificada

[ Observacion




15

RAU
91835

h) Luces de navegacién, posicion y faro de aterrizaje en
cuanlo a funcionamiento y condiclén general.

[ satistactoria
[ No salisfactoria
No implementada
o aplicable
(O No verificada
[ Observacién

EXTERIOR DE AERONAVE / MOTOR/S Y HELICE/S

16

RAU
23.903

8) Motor/es en cuanto a seguridad y condicién general.

[ASatisfactoria

[J No salisfactoria
O No implementada
[ No aplicable

[ No verificada

[ Observacién

17

RAU
23.905

b) Hélice/s en cuanto a seguridad y condicién general.

Salisfactoria

No satisfactoria
[ No implementada
O No aplicable
[ No verificada
[0 observacién

GENERAL(INTERIOR Y EXTERIOR)

18

LAR 43.4008) 5

a) Sefales evidentes de reparacién y/o modificacién mayor

0

Eﬂlo se delectan

[0 Se detectan y se
cuenta con
aprobacién de
D.LN.AC.IA.

[ Se detectan y NO
se cuenta con
aprobaciéon de

D.LA.C.|A.

Parte 3

PRUEBAS EN TIERRA / VUELO (si fuera necesario)




19

23.903

EN TIERRA
EN CONVENCIONALES

8) Marcha lenla RPM

b) Calda de magnetos

c) Potencia RPM

d) Preslén de admisién /

e) Presién de aceite

f) Temperalura de aceite /

g) Temperatura de cabeza de cilindros
h) Vaclo

i) Calefacciéncarburador /

))  Mezcla

k) Prueba de gobernador y hélice
1) Generador

m) Deshielo

n) Flujo de combustible

EN TURBINAS

a) Empuje EPR

b) Torque

¢) Torque himedo

d) %N1

e) %N2

f)  Temp. De turbinas (JPT,TGT,EGT)

e

EL({

Ik

e

—B066888-.
Y il

Zénsfactorla

[ No salisfactoria
[ No implementada
[ No aplicable

[J No verificada

[ Observacion

20

23.939

EN VUELO (sl fuera necesario)

Aerédromo
Altura de Aerédromo
Duraclén del vuelo

a) Carreteo

b) Frenos

c) Instrumenlos de motor
d) Generadores

e) Compensadores

f) Estabilidad de vuelo
g) Acclén de comandos
h) Instrumentos de vuelo
1) Operacién de trenes

j) Operacién de Naps

[ satisfactoria
[ No satisfactoria
[ No implementada

No aplicable
No verificada
servaciéon




21

CRUCERO NORMAL (sl fuera necesario)

Altura

Presién

Temp. De aire exterior
RPM

Presién de admisién
Presién de aceile
Temperatura de aceite
Temperalura de cabeza de cilindro
Flujo de combustible
Torque

EPR

Temperalura de lurbina
% N1

% N2

Equipos de comunicacién
Piloto automalico

[ saysfactoria
[ N4 satisfactoria
o implementada
No aplicable
No verificada
[ Observacién




Parte 4

14. OBSERVACIONES Cx: 4] 77

THow. 1.2~ s 5’@5”%@

(U’Hou V4 k o
/Jfﬂwﬁ 19 |
1/4}1 07%7/ e, [ l/

Firma Explotador Fecha de Inspeccién:
o Responsable Técnico




DIRECCION NACIONAL DE AVIACION CIVIL E INFRAESTRUCTURA AERONAUTICA

DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL
DIRECCION DE SEGURIDAD OPERACIONAL
DEPARTAMENTO DE AERONAVEGABILIDAD

SRVSOP-LV23 FR/IAER 104 RENOVACION DEL CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD

1. Matricula

Cx- AE N

2. Marca

3. Modelo
7RPE R

4, Serie

o2,

S. Nombre del propletario, explotador, OMA:

EAFAGAZOL 5 .4.

6. Teléfono de contacto / e-mall:

D55 280 38/

7. Fecha de solicitud:

8. Inspector de la AAC:

7 [roel

[

37| @l

| 12. Nivel de
9.ltem | 10.Referencla 11. Aspectos a verificar cumplimiento
Solicitud formal )
MIA Solicitud de renovacién del certificado de Z{ Salisfactoria )

1 P Il =VII-C12 aeronavegabilidad. Completa y correclamente llena [ No satisfactoria
Los datos deben coincidir con los [J No doqumentada
registros presentados F8 y FR/AER/102 [ No aplicable

[J Observacién
2 Procedimiento de Se registra en el libro de Aeronavegabilidad de acuerdo éatisfactoria
Aeronavegabilidad | al PDA N° 2 [ No satisfactoria
N°2 [J No documentada
[J No aplicable
[0 observacién
Inspeccién Documental ;
3 MIA Al recibir los antecedentes para la renovacién del CA . B/Sallsraclona
P 1l -VII-C12 observar en la carpeta de la aeronave toda la [J No satisfactoria
informacién proporcionada desde la ultima certificacidn [ No documentada
[ No aplicable
[ Observacién
4 MIA Certificado de tipo y hoja de datos de aeronave. [{’Svalis(aclona
Pl =VII-C12 Verificar dltima revisién. Los antecedentes deben [ No satisfactoria
corresponder con los datos contenidos en estos (O No documentada
documenlos [ No aplicable
[ observacién
5 MIA Certificado de tipo y hoja de datos de motor, Verificar [Z]/Sausfactona
Pl =VII-C12 Ultima revisién, Los antecedentes deben corresponder O No salisfactoria
con los datos contenidos en estos documentos [ No documentada
[J No aplicable
[ Observacién
6 g'lll\ ViiGis Certificado de lipo y hoja de datos de hélice/s/ rolor/s, dsmisfacloria

Verificar ultima revision. Los antecedentes deben
corresponder con los datos contenidos en estos
documentos

(O No satisfactorla
No documentada

[ No aplicable

[0 Observacién




12. Nivel do

9, [tem 10, Referencla 11. Aspectos a verlficar
cumplimlento
7 g Verificar que se ha presentado el Informe de la Béﬂ“ﬁ'ﬂdom
' condicién de la aeronavegabilldad, debidamente | [ No satisfactoria
MIA Pii-vict2 | validado FRIAER/132. FRIAER/133, ] Wo-dosumentaca
[ No aplicable
[ Observacién
8 RAU 43, 400 Certificaciones de conformidad de mantenimiento Béatis!aclorla
RAU 43. 405 (CCM) de aeronave desde la Ultima certificacién de [J No salisfactorla
aeronavegabilidad. [ No documentada
(] No aplicable
[ Observacién
%/Satlsfaclorla
9 RAU 145 Verificar certificado y habilitacién de OMA que realizé No salisfacloria
los trabajos, y conformidad con RAU 43 - FR/AER 132 [ No documentada
- FR/AER 133 [ No aplicable
[ observaclén
Documentacién Técnica, Revision Proporcionada por:
RAU 43.400 (3)
10 RAU 43.405(a) Biblioteca DINACIA [J Taller (J Otro
MM Rev: IPC Rev: IJSalisfacloria
WD Rev [ No satisfactorla
Otros: [J No documentada
[ No aplicable
[J Observacién
Verificar actualizacién de :
MM Rev: IPC Rev:
WD Rev:
Otros
1 MIA Los estalus de AD preseniados, estan firmados por el (Zé:llslaclorla
Pl -VII-C12 representante técnico de la Organizacion de [ No satisfacloria
Mantenimiento que presenla la aeronave para la [ No documentada
renovacién. [ No aplicable
O Ovbservacién
MIA Directrices de aeronavegabllidad Béllsfactorlu
12 P Il =VII-C12 de aeronave, Verificar soportes de cumplimiento, [ No salislactoria
recurrencia, ultimas directrices aplicadas [] No documentada
Boletines de servicio (S/B) u otra Informacldn técnica [ No aplicable
equivalente que se haya aplicado. [0 Observaclén
MIA Directirices de aeronavegabilidad Z@alislaclorla
13 P Il =VII-C12 de motor/s. Verificar soportes de cumplimiento, [ No satlsfactorla
recurrencia, ullimas direcirices aplicadas. [J No documentada
Boletines de servicio (S/B) u otra informacién técnica [ No aplicable
equivalente que se haya aplicado. [ Observacién
MIA Directrices de aeronavegabilidad D/
14 Pl =VII-C12 de hélice/s/ rolor/s. Verificar soportes de cumplimiento, Sallsfactorla

recurrencla, ultimas directrices aplicadas.
Boletines de servicio (S/B) u otra informacién técnica
equlvalente que se haya aplicado.

[ No satistactorln
[ No documanlada
[ No aplicabla

(O Observacian




/

Bé;llslaclorla

15 RAU 911110 Programe de mantenimiento. Verificar
RAU 121.1115 aceplacidn/aprobacion, aclualizacidn, cumplimiento de | [J No satisfacloria
RAU 1351415 intervalos. [ No documentada
MIA P |l -VII-C12 [J No aplicable
[ observacién
9.ltem | 10. Referencia 11. Aspectos a verlficar /clf;';'l‘:,'e::o

16 MIA Verificar en el caso de las aeronaves que no hayan gSatisfacloria

P 11-Vvil-C12 operado en los seis (6) meses previos 2 esla No salisfactoria
inspeccién, que la aeronave haya estado sometida a un | [J No documentada
plan de mantenimiento por largo periodo de [ No aplicable
estacionamiento, y el mismo quede registrado en el [ oObservaciéon
Log Book de la aeronave.

MIA Programas de integridad estructural cuando [ satisfactoria

17 P 1l -VII-C12 corresponda. Programa de envejecimiento [ Ng-satisfactoria
(Aging Program), documento de inspeccién structural — Bleo)documentada
Structural Inspection Document (SID), No aplicable
Programa de evaluacién de las reparaciones - [J Observacién
Repair Assessment Program (RAP), efc.

MIA Venficar que el registro de componentes conlrolados /

18 P Il -VII-C12 por vida limite esté de acuerdo con el programa de Satisfactoria
mantenimiento aprobado y actualizado, que contenga [J No satisfactoria
datos técnicos que sean afines a la aeronave, [J No documentada
hélice/s/rotor/s y motor/s y que [J No aplicable
los cambios realizados desde la Gltima certificacién, se | [J Observacién
encuentren debidamente respaldados con los
antecedentes de lrazabilidad correspondientes. o

19 MIA Verificar que los camblos de componentes cuenten con Eéatisfactoria

P Il -VII-C12 los respaldos de trazabllidad necesarios. [ No satisfactoria

3 [J No documentada

[J No aplicable
[ Observacién

MIA Verificar si se efectuaron modificaciones y reparaciones Eé tisf :

20 P Il -VII-C12 mayores desde la (ltima emisién del CA. 0 Na e a_ctfona
Si se efectuaron solicitar; 0 satisfactoria
La aprobacién de datos aprobados por la AAC, {J No documentada
La centificacién de conformidad de mantenimiento Ll No aphcaple
emitida por una OMA LAR 145, (] Observacion

21 CAUR 120 27b Copia del informe de masa y centrado (peso y Eéa(lsfacloria

MIA PII-VII-C3 balance). Actualizacién segun reglamento vigente [ No salisfactoria

RAU 135.570 aplicable (cada 36 meses). [ No documentada
Verificar que en el documento conste Capacidad y [ No aplicable
Metrologla de las balanzas. [3J Observacion

22 Verificar PIREPS y MAREPS en el RTV revisando O satisfactoria
pracedimientos de mantenimiento que dan respuesta a o satisfactoria
los reportes antes menclonados. O AMNo documentada

No aplicable
Anote los folios verificados; Observacién
23 RAU 91.875 a1 Inspeccién del sistema allimétrico cada 24 meses, de [ satisfacloria

RAU 135.675 af
RAU 121.1000 a

acuerdo al Apéndice 3 del LAR 43.

h y'Q{fv((tLD

[ No satislactoria
o documentada
No aplicable
[0 observacion




— ——

12. Nivel de
9. [tem 10. Referencla 11. Aspectos a verlficar cumplimiento
24 RAU 91 875 a2 Para aeronaves equipadas con lransponder, una [ satisfactoria
RAU 135575 a2 inspeccién por funclonamiento cada 24 meses; de [ No satisfacloria
RAU 121,1000 b acuerdo al Apéndice 4 del LAR 43, [ No documentada
No aplicable
Observacién
25 RAU 91.875 a3 Para aeronaves equipadas con ELT, un chequeo por [0 salisfactoria
RAU 135,575 a3 funcionamiento del ELT cada 12 meses. [0 No satisfactoria
RAU121.1000 ¢ [0 No documentada
No aplicable
Observacién
RAU 91.875b Para aeronaves equipadas con FDR, un chequeo de
26 RAU 135.575 a4 lectura de pardmelros y funcionamiento cada 12 meses
RAU 121.1000 d y una calibracién de sensores cada 60 meses o sl [ satisfactoria
fueran exclusivos para el FOR, deberan calibrarse cada | [] No satisfactoria
24 meses. No documentada
Operadores LAR 91 para aviones, de acuerdo al E No aplicable
Apéndice C de la Parte Il de| LAR 91, y para Observacién
helicdpleros, de acuerdo al Apéndice L de la Parte | del
LAR 91.
27 MIA Informe del vuelo de verificacién, si es requerido. [ satisfactoria
P Il =VII-C12 Verificar solucién de reportes del vuelo. Debe incluir [ No satisfactoria
verificacién de sistemas de aviénica, [ No documentada
No aplicable
Observacién
MIA Aprobaciones especlales (ETOPS, RNP, RVSM, CAT
28 P Il =VII-C12 :l;:l&lg;asndo aplique, verificar mantenimiento de Os a"s'a dorla
: [ No satisfactoria
No documentada
No aplicable
[ Observacién
Inspecclén Fislca
MIA Verificar la aeronave, molor/s , hélice/s o rolor/s por méalisfacloria
29 P II-VII-C12 condicién general y cumplimiento de caracteristicas [ No satisfactoria
especificadas en el certificado de tipo y que los datos [ No documentada
presentados en el FR/AER/132. FR/IAER/133 [ No aplicable
correspondan (Marca - Modelo - N° Serie.) [ Observacién
MIA Documentos de a bordo: [ﬂSalislaclorla
30 Pl =VII-C12 Certificado de malricula, certificacién de ruido, manual | (] No salisfactoria
de vuelo, libro de vuelo (Flight Log), lista de [ No documentada
desvlaciones respecto a la configuracién (CDL), lista de | [ No aplicable
equipo minimo (MEL); segln sea aplicable. [ Observacién
31 MIA Si la aeronave tiene una MEL aprobada J 2
P I1-VII-C12 Verificar la actuallzacién con respecto a la revision de | (=4 Satsfactoria

{fa MMEL.

Revisién MMEL:
Revisién MEL :

[ No satisfactoria
(O No documentada
(O No aplicable

[ Observacién




12, Nivel de

9.ltem | 10. Referencla 11. Aspectos a verificar cymplimiento
MIA Componentes controlados por vida limite. Eénisfactoria
32 Pl =VII-C12 Verificar, cuando sea posible de forma aleatoria o [J No satisfactorla
muestreo que los descritos en el conlrol de partes con [ No documentada
vida limitada coincidan con los instalados en la [ No aplicable
aeronave. [] Observacién
33 MIA Modificaclones y reparaciones mayores. Verificar, Zéalisfaclorla
Pl -VII-C12 cuando sea posible, su instalacion en la aeronave, y [ No satisfactoria
que las modificaciones y reparaciones visibles estén [J No documentada
registradas adecuadamente. [ No aplicable
[ Observacién
b
MIA Directivas de aeronavegabilidad. Verificar, cuando sea Béatnsfactorla
34 Pl =VII-C12 posible, la aplicacién de DA segun sus instrucciones de | [J No satisfactoria
cumplimiento. [J No documentada
[ No aplicable
[ Observacién
Vi
35 Reglstro Fotografico Q{Sau’sfaaoria
[ No satsfactoria
[J No documentada
[0 No aplicable
[J Observacién
P
[4 sausfactona
36 Cumplir con la LV 47 A o B segun corresponda [J No satisfactoria
( Inspeccién de aeronave ) [ No documentada
[ No aplicable
[0 Observacién
Fase Final
pa
37 Sellar y firmar los Libros de Aeronave, Motor/s, Hélicels G/Sahsfactoria
o Rotor/s. [0 No satisfactoria
[J No documentada
[0 No aplicable
[0 Observacion
38 La renovacion del CA debe Incluir como minimo los

slguientes documentos:

8) FRIAER 102'Y FB....cvsisvusvessvsssiioosiassussinin
b) FRIAER 1320 133 .........
c) Eslatus de DA aeronave
d) Estatus de DA motor ....
e) Estatus de DA hélice ....
f) Cumplimiento del PMA
g) Cumplimiento del PMM ...........................
h) Estatus de componenles con vida limite .
I) Copia de ultimo peso y balance ........................
]) Cumplimiento de Inspeccién de sistema
altimétrico
k) Cumplimiento de Inspeccién transponder ...
1) Cumplimiento de inspeccién ELT .................
m)Cumplimiento de inspeccién FOR ...o.oovvovenrvn

L,C’Iéhsfactoda

(O No satisfactoria
(0 No documentada
[ No aplicable

[0 observacién




12. Nivel de
9.ltem | 10.Referencla 11. Aspectos a verlificar cumplimlento
39 Aprobado CA N, ok " Rechazado 1
bservacién
fecha da Otorgado: Zﬁ 1//7 l(7b 7’
Focha quo Caduca: s .0 " F &4
2y ToTOvT
40 Procedimiento de Cerrar trdmite en el Libro de Aeronavegabilidad C’{Salisfacloria
Aeronavegabilidad [ No satlsfactoria
N°2 O Oyervack‘)n
41 asmisfacloria

Ingresar los datos en el libro de visto bueno

[ No satisfactoria
[ Observacién




13 - RESULTADOS CX- A E H

Nota. - El inspector de aeronavegabilidad usaré este espacio para anolar las no conformidades halladas durante la
verificacion. (Agregar la cantidad de hojas, segun se requiera).
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Firma del Ifsfféctor: Firma del Responsable Fecha de Inspeccién:
Técnico




ANEXO 4

FOTO 1 INDICADOR DE NIVEL DE CANTIDAD DE FOTO 2 INDICADOR DE NIVEL DE CANTIDAD DE
COMBUSTIBLE DEL ALA IZQUIERDA COMBUSTIBLE DE FUSELAJE

FOTO 3 DETALLE DE LA CANTIDAD TOTAL DE
INSTRUMENTOS



