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ABREVIATURAS
A M
AIP Publicacién de informacién aerondutica m
AIS Aeronautical InformationService MDN
MET
B
BECMG Indica un cambio de las condiciones meteoroldgicas METAR
pronosticadas, que se espera ocurrira, de forma regular o MG
irregular, a una hora no especificada dentro del periodo ML
BKN Broken, Cubierto de 5 a 7 octavos. Mn
MSL
C
CAVOK cielo y visibilidad OK N
C.LALA Comisidon Investigadora de Accidentes e Incidentes NE
de Aviacién NTSB
cv Caballo de Vapor
CVR Registrador de la voz en el puesto de pilotaje 0
Cockpit Voice Recorder 0ACI
OMA
D ovc
DLN.A.C.LA. Direccién Nacional de Aviacién Civil e
Infraestructura Aeronautica P
PAPI
E
E Este
ELT Transmisor de localizacién de emergencia R
ELEV Elevacion RAU
F
FDR El grabador de datos de vuelo (FDR). Flight Data
Recorder
FEW Nubes escasas de 1 a 2 octas. REILS
FIR Regidn de informacién de vuelo RPM
Ft pies
S
G S
GPS Sistema de Posicionamiento Global SAR
SE
H SPECI
hs Hora
hPa Hectopascal SADF
ha Hectarea
HVI Habilitacion de Vuelo por Instrumento SUAA
HP Horse power - Caballos de fuerza
SUMU
I
ILS Sistema de aterrizaje por instrumentos T
In Inch (“) pulgada. Unidad de longitud TAF
TDN
k TDURG
KIAS Velocidad Indicada en Nudos TMA
kg Kilogramo(s) TWR
km/h  Kilémetros por hora
kts Nudo(s) U
KwW kilovatio UTC
L \
LAR Reglamento Aerondutico Latinoamericano. VFR
Lb Libras VHF
Ib in Pound x inch (arm unit- lever unit) VFR
LT Hora Local (Local Time) VOR
Z
Z
ZFW
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metros
Ministerio de Defensa Nacional.
Meteoroldgico

Report Meteorolégico de Aer6dromo.
Miligramo

Mililitro

Millas nauticas

Nivel medio del mar

Noreste
Junta Nacional de Seguridad en el Transporte USA

Organizacién de Aviacién Civil Internacional
Organizacién de Mantenimiento Aerondutico
Overcast, cubierto de nubes 8/8

Sistema Indicador de Senda de Aproximacion de
Precision

Reglamento Aerondutico Uruguayo

RAU AGA Reglamento Aerédromos - Disefio y Operaciones de

Aerdédromos.

RAU AIG - Reglamento para la Investigacién de Accidentes e

Incidentes de Aviacién Civil
Luces de identificacién de final de pista
Revoluciones por minuto

Sur

Search and Rescue (Bisqueda y salvamento)

Sur Este.

Informe de observacién meteoroldgica especial
seleccionado para la aviacion.

Denominacion OACI Aeropuerto de Internacional
de San Fernando, Argentina

Denominacién OACI Aeropuerto Internacional
Angel S. Adami, Melilla

Denominacion OACI Aeropuerto de Carrasco

Pronéstico de aerédromo

Tiempo desde Nuevo

Tiempo desde tltima revision General
Area de control terminal

Torre de control de aerédromo

Tiempo universal coordinado

Reglas de vuelo visual

Muy alta frecuencia (30 a 300 MHz)

Condiciones meteorolégicas de vuelo visual
Radiofaro omnidireccional de muy alta frecuencia

Zulu, GMT,
Zero Fuel Weight (Peso sin combustible)
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ADVERTENCIA

El presente Informe es un documento técnico que refleja el punto de vista de la
Comisioén Investigadora de Accidentes de Aviacion, en relacion con las circunstancias
en que se produjo el accidente objeto de la investigacion, con sus causas y con sus
consecuencias.

De conformidad a lo sefialado en las Normas y Métodos Recomendados
Internacionales — Anexo 13 al Convenio sobre Aviacion Civil Internacional
“INVESTIGACION DE ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION’, el Gnico objetivo
de la investigacibn de accidentes o incidentes, serd la prevencién de futuros
accidentes e incidentes.

El propdsito de esta actividad no es determinar culpa o responsabilidad alguna.

La investigacion tiene caracter exclusivamente técnico sin que se haya dirigido a la
declaracién o limitacién de derechos ni de responsabilidades personales o pecuniarias.
La conduccién de la investigacion ha sido efectuada sin recurrir necesariamente a
procedimientos de prueba tipo judicial y sin otro objeto fundamental que la prevencién
de futuros accidentes.

Los resultados de la investigacibn no condicionan ni prejuzgan los de cualquier
expediente sancionador.

Av. Wilson Ferreira Aldunate (ex Cno. Carrasco) 5519
Telefax: 00598 2 6014851- e-mail: ciaia@mdn.gub.uy
Aeropuerto Internacional de Carrasco — Canelones, Uruguay.
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ACCIDENTE DE AERONAVE DE AVIACION AGRICOLA

MATRICULA: CX-BUP-R

EXPLOTADOR: Uruguayo

FABRICANTE: Weatherly Aircraft Company

MODELO: 620B

PESO MAXIMO 1814 kg

LUGAR: Localidad Guaviyu, Departamento de Rivera
FECHA: 17/05/2021

HORA: 12:30 hs

Nota: las horas son aproximadas y estan expresadas en hora Oficial
Uruguaya (UTC -3).

La notificacion la realizo el piloto.

La C.ILA.LLA. tom6 a su cargo la investigacion del accidente de conformidad
con lo establecido en el Art. N°92 de la Ley N° 14.305 Codigo Aeronautico Uruguayo,
y el Decreto 160/13 Reglamentario de la CIAIA. Asimismo, tendrd a su cargo la
divulgacioén del informe.

Direccion: Av. Wilson Ferreira Aldunate (ex Cno. Carrasco) 5519 CP 14002.
Telefax: 00598 26014851. Aeropuerto Internacional de Carrasco, Gral. Ceséareo L.
Berisso. Departamento de Canelones, Republica Oriental de Uruguay.

Mail: ciaia@madn.gub.uy

Se realiz6 la notificacion, acorde al Anexo 13, al Estado de disefio y de
fabricacion de la aeronave y motor, Estados Unidos de Norte América, y a la
DINACIA.

Sinopsis

En un vuelo de aplicacion de solido la aeronave sufre el apagado del motor.

Al aterrizar sobre un campo no preparado, pasa por sobre un alambrado y
entra en perdida por baja velocidad, impactando contra el suelo.

El accidente ocurri6 en la localidad de Guabiyu, en el departamento de Rivera
a unos 35 km de la cuidad de Vichadero, préximo a las 12:30 hs local.

El piloto evacud ileso, por sus propios medios de la aeronave.

No hubo fuego

El suceso ocurrio con luz diurna.
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1. INFORMACION FACTUAL

1.1 Antecedentes del vuelo.

El dia anterior al suceso, 16/05/2021, la aeronave realizd varios vuelos de
trabajo sobre la zona del suceso, operando desde un area eventual cercana.

Durante la mafiana de ese dia vol6 practicamente 3 hs, y en la tarde volo el
mismo periodo de tiempo, aproximadamente 3 hs.

a7010174

Imagen 1: trabajos realizados en la mafiana del 16/05/2021.
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Imagen 2: trabajos realizados en la tarde del 16/05/2021.

Al finalizar el dia, la aeronave llegé a la base de operaciones con la ultima luz
del dia.

Se le llenaron los tanques de combustible y se midi6é nivel de aceite, de
acuerdo a lo informado por el piloto.

Luego, la misma es guardada en el hangar y este se cierra.

El dia del suceso, 17/05/2021, la aeronave es sacada del hangar y no se
chequea fisicamente el nivel de combustible de los tanques.

A las 09:34 despega de la base de operaciones, se traslada al area eventual
de trabajo y sobre la zona de trabajo se realizan 16 vuelos hasta el momento del
accidente.

En momentos que se realizaba un vuelo de aplicacion de fertilizante solido, el
motor de la aeronave deja de funcionar. Esta se encontraba volando a unos 150 pies
de altura.

Se busca un lugar donde aterrizar, al intentar hacerlo el piloto pasa a baja
velocidad sobre un alambrado, entrando en pérdida.

La aeronave pierde parte de su tren principal izquierdo y se deforma el
mamparo de sujecion del motor. También sufre dafios importantes en el ala derecha.

El piloto evacud ileso, por sus propios medios de la aeronave.

No hubo fuego.

El suceso ocurrio con luz diurna.

Coordenadas del sitio: sur 31° 33" 32.9”, oeste 054° 53°17.2".

CX-BUP-R
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Imagen 3: se muestra el traslado desde la base de operaciones hasta el area
eventual de trabajo, y los vuelos de trabajo realizados desde alli.

Imagen 4: el punto amarillo sefialado indica el sitio donde se accidento la aeronave.

1.2 Lesiones a personas.

LESIONES TRIPULACION | PASAJEROS TOTAL OTROS
Mortales - - - -
Graves - - - -
Leves - - - -
Ninguna 1 - 1 -
TOTAL 1 - 1 -

e3
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1.3 Dafios sufridos por la Aeronave.

El impacto contra el terreno fue importante.

La aeronave sufrio deformaciones en su fuselaje propio de un impacto contra
el terreno.

La aeronave quedd inclinada hacia adelante golpeando el motor contra el
terreno. El ala derecha sufrié dafios cercanos a la raiz en sus anclajes.

Se desprendié parte del tren izquierdo de la aeronave.

Imagen 5. Deformamon del mamparo de fuego debldo aI |mpacto deI motor con el
terreno.
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Imagen 6. Hélice con las palas dobladas debido al |mpacto y estar glrando a baja
velocidad.

Imagen 7. Rotura de tubos de escape y carenados.
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Imagen 9. Misma zona que foto anterior por vista del intrados.
e
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1.4 Otros dafos.

No hubo.
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1.5 Informacion sobre el personal.

1.5.1 Piloto al mando.

CX-BUP-R

Sexo masculino
Nacionalidad Uruguayo
Fecha de nacimiento 10/07/1976

Licencia

Piloto Comercial

Habilitaciones

Aviones monomotores terrestres, aeroaplicador,
combate de incendios

Horas totales

4700 hs

Horas en los ultimos 90 dias |59:30 hs

Horas en los ultimos 7 dias

no se registraron

Horas en las dltimos 24 h

no se registraron

Certificado Médico

Vencimiento 30/11/2021 Clase 1

1.6 Informaciédn sobre la aeronave.

1.6.1 Aeronave.

Fabricante Weatherly Aircraft Company
Modelo 620B

Matricula CX-BUP-R

Numero de Serie 1627

Fecha de fabricacion Junio de 1996

Certificado de Aeronavegabilidad | 2608

Categoria Restringido

Tipo de tren Convencional

Propietario uruguayo

Explotador uruguayo

T.D.N. 3404 hs aproximadamente
T.D.U.l 24 hs

‘*.J,"‘—,Q\,-‘*'.ma WTRARE P 5 T g TR

Imagen 12: imagen represenia iva del modelo.




Caracteristicas:
Peso vacio: 1288 kg.
Maximo peso: 1814.4 kg.
Envergadura: 14.22 m.
Largo: 8.15 m.
Altura: 2.44 m.
Superficie alar: 25.73 m2.
Trocha: 3.2 m.

Imagen 13: vista en planta del modelo.

CX-BUP-R

PLANTA MOTRIZ HELICE
Fabricante Pratt & Whitney Hartzell
Modelo R-985 AN-14B HC-B3R30-4B
N° de Serie 13431 EMA1080
T.D.N. 2915 hs aproximadamente |Sin datos
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1.6.2 Documentacion de la aeronave.

El libro de aeronave, motor y hélice no se encontraban al dia.

En base a la informacion contenida en el GPS AGNAYV y a lo informado por el
piloto se sabe que la aeronave realiz6 vuelos el dia 16 de mayo, sin haber sido
registrados en los libros correspondientes.

Se desconoce si esto mismo ocurrié con otros vuelos.

1.6.3 Cronologia de las inspecciones de aeronave, motor y hélice.
e 05/10/2017 con TDN: 3212.5 hs se realiz6 inspeccion de anual/100 hs.

e 24/09/2018 con TDN: 3217.5 hs se realiz0 inspecciéon de 50/100hs/anual.
Habiendo pasado un total de 5 hs desde la ultima inspeccion.

e 10/10/2018 se realiz6 overhaul de hélice.

e 27/09/2019 con TDN: 3271.9 hs se realizd inspeccion anual/50/100hs.
Habiendo pasado un total de 54.4 hs desde la Ultima inspeccion.

e 31/08/2020 con TDN: 3281.3 hs se realiz6 inspeccion anual/50/100 hs.
Habiendo pasado un total de 9.4 hs desde la ultima inspeccion.

e 18/03/2021 con TDN: 3332.7 hs se realiz6 inspecciéon de 50 hs. Habiendo
pasado un total de 51.4 hs desde la ultima inspeccion.

e 25/04/2021 con TDN: 3380.8 hs se realizd inspeccion de 100 hs. Habiendo
pasado 48.1 hs desde la ultima inspeccion.

1.6.4 Peso y balance.

El dltimo peso y balance fue realizado el 14/12/2011, dando un peso vacio de
la aeronave de 2991.8 Ibs y el C.G. a 22.9 in. Estando estos valores dentro de la
envolvente.

Dicho formulario de peso y balance se encontraba dentro del manual de
vuelo.

No se realizo el calculo correspondiente antes del vuelo del suceso. Asi como
tampoco se realizaba normalmente.

1.7 Informacion Meteoroldgica.

No se contd con informaciéon meteoroldgica de la zona del suceso.

De acuerdo a la informacion suministrada por el piloto el viento se encontraba
de direccion sur.

Analizada la informacion del FIR Montevideo se concluyo que las condiciones
meteoroldgicas no contribuyeron al accidente.

£ T — —
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1.8Ayudas para la navegacion.

El vuelo se realizé bajo condiciones VFR.

1.9 Comunicaciones.

El vuelo se realiz6 en espacio aéreo G.
La comunicacion que se realiz6 entre el piloto y el equipo de tierra fue
sostenida mediante telefonia celular

1.10 Informacion del aerédromo.

El accidente aconteci6 sobre un terreno no preparado.

No se utilizé el GPS instalado en la aeronave para realizar la delimitacion del
area sobre la que se trabaj6. Se trabajo utilizando referencias del terreno
identificadas visualmente por el piloto.

1.11 Registrador de vuelo.

La reglamentacion aeronautica vigente no exigia transportar a bordo alguin

tipo de registrador.
1.12 Informacion sobre los restos de la aeronave y el impacto.
Hubo dispersion de restos. La rueda principal izquierda quedo a unos 84 mts

de la aeronave y el dispersor a unos 5 mts. Desde el inicio de las huellas en el
terreno hasta la posicion final de la aeronave hay 34 mts de distancia.

Imagen 14: distribucion de restos.

Punto 1: alambrado.
Punto 2: inicio de huellas sobre el terreno (18 mts del alambrado).
Punto 3: posicion final de la aeronave (52 mts del alambrado).

ol
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Punto 4: rueda izquierda (136 mts del alambrado).

Al acceder a la aeronave, en el sitio del accidente, se encontr6 que los
tanques de combustible y la cuba del carburador estaban vacias, sin fracturas que
permitiesen su drenado.

1.13 Informacion médica y patolégica.

El piloto tenia su examen psicofisico vigente y no sufrid lesiones durante la

ocurrencia del suceso.

1.14 Incendio.

No hubo.

13



1.15 Supervivencia.

El suceso dio lugar a la supervivencia.

La estructura de la aeronave, el asiento y el arnés, brindaron un entorno de
seguridad adecuado para que el piloto lograra evacuar la aeronave por sus propios
medios y en una condicion de ileso.

1.16 Ensayos e investigaciones.
1.16.1 Ensayos sobre la aeronave.

Al ser desmontadas las alas, no se encontr6 combustible en los tanques, asi
mismo, también se encontré vacia la cuba del carburador.

Se concurrié a la OMA donde se realizo el desarme del motor en busca de
indicios de mal funcionamiento. Fueron desmontados todos los accesorios del motor
y se removié un cilindro, comprobandose el funcionamiento de todo el tren de
engranajes; no encontrandose anomalias.

También se realiz6 una inspeccidén boroscoépica del impeller del compresor,
comprobandose que el mismo se encontraba en buen estado.

1.16.2 GPS AGNAV.

Se utilizaron los datos extraidos del AGNAV para determinar como se
realizaron los vuelos del dia del accidente y el anterior, en cuanto a su posicion
geografica.

1.17 Informacion sobre organizacion y gestion.

La empresa era gestionada por sus dos duefios, los cuales, a su vez, eran los
pilotos que realizaban los trabajos.

La aeronave accidentada fue adquirida por la empresa en octubre de 2020.
1.18 Informacién adicional.

Se utilizé el programa gratuito de Google Earth a modo de referencia para los
diferentes escenarios necesarios.

Fue utilizado el programa del GPS de la aeronave para la interpretacién de
datos.

1.19 Técnicas de investigaciones utiles o eficaces.

No se realizaron.

3 i‘#‘
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2. ANALISIS

2.1 Factor Material.

Los registros de mantenimiento se encontraban desactualizados.

No se encontraron irregularidades en el motor.

Se constaté la falta de combustible en los tanques y en la cuba del
carburador, lo cual implica que la aeronave sufrié de falta de combustible durante su
operacion.

El factor material tuvo incidencia en este suceso.

2.2 Factor Humano Operacional.

Se pudo constatar retraso en el registro de la actividad en los libros
correspondientes, mas especificamente, el registro de los vuelos del dia anterior no
habia sido realizado.

No se utilizé el GPS AGNAYV, instalado en la aeronave, para marcar los limites
de la zona de trabajo. El trabajo era realizado de forma visual.

No se inspecciond la cantidad de combustible presente en la aeronave antes
de iniciar los vuelos de trabajo.

Este factor fue contribuyente al desarrollo del accidente.

2.3 Factor Medio Ambiente.

En el proceso de aterrizaje de emergencia, la aeronave sobrevold un
alambrado, para luego impactar en el terreno posterior.
La meteorologia no fue factor en el suceso.

3. CONCLUSIONES

o Laaeronave tenia su Certificado de Aeronavegabilidad vigente

o El piloto se encontraba habilitado para el vuelo y tenia vigente su certificado
médico vigente.

No se chequed la existencia de combustible a bordo previo al vuelo.

El célculo de CG y peso vacio de la aeronave no era usado para planificar y
realizar el célculo del CG de los vuelos.

La aeronave sufrio falta de combustible durante el vuelo.

La aeronave impactd en un campo no preparado.

El piloto evacud ileso la aeronave por sus propios medios.

La aeronave sufrié dafios importantes.

En el motor y sus accesorios no se encontraron indicios de desperfectos.

Los libros de aeronave, motor y hélice se encontraron desactualizados.

El libro de vuelo del piloto se encontrd desactualizado.

o O

O O O O O O O
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3.1 Causa Probable.

Detencion del motor por falta de combustible.

3.2 Factores contribuyentes.

No realizar el correspondiente control de existencias de combustible a bordo
previo a la realizacion de un vuelo.

4. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

4.1 A los pilotos.

Registrar en los libros de aeronave, motor y hélice todos los vuelos realizados.
Llevar el libro de vuelo al dia.

Realizar el chequeo de combustible antes de cada vuelo.

Utilizar los datos del peso y balance de la aeronave para realizar los célculos previos
a cada vuelo.

CIAIA ENERO 2022.
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