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ADVERTENCIA 
 
 
 

La Junta Investigadora de Accidentes e Incidentes de Aviación Civil forma parte del 
esfuerzo nacional a favor de la seguridad operacional de la comunidad aeronáutica 
civil; su existencia está determinada por la Ley Nº 18.619, reglamentada por el decreto 
160/013 de Presidencia de la República Oriental del Uruguay. 
 
El presente Informe es un documento técnico, que surge de una investigación de 
carácter exclusivamente técnico, y el mismo refleja el punto de vista de la J.I.A.I.A.C., 
en relación con las circunstancias en que se produjo el accidente objeto de la 
investigación, con sus causas y con sus consecuencias. 
 
De conformidad a lo señalado en las Normas y Métodos Recomendados 
Internacionales – Anexo 13 al Convenio sobre Aviación Civil Internacional, 
“Investigación de Accidentes e Incidentes de Aviación”, el único objetivo de la 
investigación de accidentes o incidentes será la prevención de futuros sucesos que 
posean esa categorización. 
 
El propósito de esta actividad no es determinar culpa o responsabilidad alguna. 
 
Los resultados de esta investigación no aportan directamente, condicionan o 
prejuzgan los de cualquier investigación paralela donde se busque determinar 
responsables o culpables de algún tipo; así como no determinan derechos o 
responsabilidades de los implicados en el suceso. 
 
La conducción de la investigación ha sido efectuada sin recurrir necesariamente a 
procedimientos de prueba tipo judicial, conocido como cadena de custodia. 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

J.I.A.I.A.C.: 
 

Gerardo Grasso 2593. CP: 11600 
 

Montevideo - Uruguay 
 

Telefax: +598 2 6014851- e-mail: jiaiac@mdn.gub.uy  
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ACCIDENTE DE AERONAVE PRIVADA  
 
 

MATRICULA:  CX-BAJ 

FABRICANTE: Piper Aircraft 

MODELO: PA 28 

PESO MAXIMO 2200 lbs – 998 Kg. 

EXPLOTADOR: Uruguayo  

LUGAR: SUSO 

FECHA: 24/08/2025  

HORA: 18:26 hs. 

 

Nota: las horas son aproximadas y están expresadas en hora Oficial Uruguaya 
(UTC -3), a menos que se indique lo contrario. 
 

La notificación se realizó telefónicamente a una de las líneas dedicadas. 
 

La JIAIAC tomó a su cargo la investigación del suceso de conformidad con lo 
establecido en el Artículo N° 92 de la Ley Nº 14.305 Código Aeronáutico Uruguayo, y 
el Decreto 160/13 Reglamentario de la JIAIAC. Así mismo, tendrá a su cargo la 
divulgación del informe de la investigación. 
 

Se realizó la notificación, acorde al Anexo 13 de la OACI, al Estado del 
fabricante de la aeronave NTSB, y al SSP de la DINACIA. 
 
 

Sinopsis 
 

La aeronave Piper PA-28 Cherokee, matrícula CX-BAJ, aterrizó en la pista 05 

de SUSO durante el atardecer.  

Tras recorrer más de 400 metros sobre el eje de pista con sus trenes de 

aterrizaje apoyados y sus ruedas girando libremente, el piloto pierde el control 

direccional, excursionando hacia la franja izquierda de pista, tras fracturar el tren de 

nariz, impacta la nariz contra el terreno, deteniéndose totalmente a 25 metros de la 

pista. 

 

El piloto y el pasajero evacuaron ilesos y por sus propios medios la aeronave. 

La aeronave sufrió daños sustanciales. 

No hubo fuego. 

El accidente ocurrió durante el ocaso. 
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1. INFORMACIÓN FACTUAL 
 
 
 

1.1 Reseña del vuelo. 
 
 La aeronave propiedad del piloto, se encontraba realizando un vuelo privado 
en SUSO con un ex piloto a bordo. 
 Durante el atardecer, con escasa luz solar y con buenas condiciones 
atmosféricas, próximo a las 18:26hs, la aeronave tomó contacto en el primer tercio de 
la pista 05 de SUSO. 
 Ya aterrizado, por eje de pista, transita por 9 segundos más de 400 metros con 
sus ruedas apoyadas de manera normal sobre la superficie. 
 Repentinamente comenzó a verse humo blanco bajo la aeronave, y realizó un 
desvió hacia la izquierda de su trayectoria, generando un alabeo hacia la derecha, de 
manera tal que la punta del ala derecha entra en contacto con la superficie de concreto 
de la pista, excursionando hacia la franja izquierda de pista, fracturando su tren de 
nariz en su recorrido sobre césped. 
 A raíz de la fractura del tren de nariz, la parte frontal del avión impactó contra 
la superficie blanda, deteniéndose de manera abrupta al enterrarse el spinner en el 
césped, volviendo posteriormente a su posición natural sobre sus dos trenes 
principales, deteniéndose completamente. 
 Segundos después, el controlador operativo activó la alerta en SUSO. 
 Personal de servicio de SUSO, solicitó autorización al controlador aéreo para 
ingresar a la pista y acudió al lugar del accidente en un vehículo del aeropuerto, para 
asistir a los ocupantes de la aeronave. 
 Posteriormente personal de bomberos encendió el camión bomba y lo detuvo 
en la puerta de su base operativa, sin dirigirse al lugar del accidente en ningún 
momento. 
 El piloto y su pasajero abandonaron la aeronave de manera ilesa y por sus 
propios medios. 
 No hubo incendio.  
 El accidente sucedió durante el atardecer, con escasa luz solar (resplandor). 
 Rato después del accidente, personal del aeropuerto arrojó por recomendación 
de bomberos arena para controlar un pequeño derrame de combustible producto de 
la posición final de la aeronave. 
 

 
Imagen 1. Posición final de la aeronave sobre franja de pista. 
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1.2 Lesiones a personas. 
 

LESIONES TRIPULACIÓN PASAJEROS TOTAL OTROS 

Mortales - - - - 

Graves - - - - 

Leves - 1 1 - 

Ninguna 1 - 1 - 

TOTAL 1 1 2 - 

 
 El pasajero manifestó sufrir un golpe leve en uno de sus pies, no requirió 
intervención médica tras el suceso. 
 
 
1.3 Daños sufridos por la aeronave. 
 
 La aeronave sufrió daños sustanciales. 
 
 Se visualizaron daños estructurales en los espolones de motor en la parte 
frontal de la aeronave. 
 Se dañó una de las palas de hélice y el conjunto de tren de nariz. 
 El soporte que vincula el motor al fuselaje de la aeronave se dañó ya que el 
mismo también contiene el tren de nariz. 
 El anclaje del steering al pedal de timón derecho, en el asiento del piloto, se 
desprendió al fracturarse el tren de nariz. 
 
 

 
Imagen 2. Hélice y parte frontal de la aeronave. 

 
 



             J.I.A.I.A.C.                                                                                                        CX-BAJ 

 

 
6 

 
Imagen 3. Tren de nariz fracturado. 

 
 

 
  Imagen 4. Anclaje del steering desprendido del pedal de timón en la posición 
         del piloto (asiento izquierdo). 
 
 
1.4 Otros daños. 
 

No hubo daños en la infraestructura del aeropuerto ni a terceros en el accidente. 
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1.5 Información sobre el personal. 
 
1.5.1 Piloto al mando. 
 
 

Sexo Masculino 

Nacionalidad Uruguayo 

Fecha de nacimiento 04/09/1961 

Licencia 6120 

Habilitaciones Monomotor 

Tipos de aeronave voladas PA-28/ C172 / C152/ 

Horas totales 149 

Horas en el tipo aeronave 73  

Horas totales en los últimos 90 días 4:36 

Horas en los últimos 90 días en el tipo 
de aeronave 

4:36 

Horas totales en los últimos 7 días 00:28 

Horas en los últimos 7 días en el tipo 
de aeronave 

00:28 

Horas totales en las últimas 24 horas 00:28 

Horas en las últimos 24 horas en el 
tipo de aeronave 

00:28 

Vencimiento certificado médico 30/11/2025 Clase 2 

 
 
1.5.2 Documentación del piloto. 
 

Certificado psicofísico Vigente 

Libro de vuelo Completo, desactualizado 

 
 La JIAIAC no posee registros de sucesos anteriores en los que el piloto haya 
estado involucrado. 
 El libro de vuelo registraba su último vuelo con fecha 15 de junio del presente 
año, se constataron registros de algunos vuelos aparte del libro. 
  
 
1.6 Información sobre la aeronave. 
 
 El Piper PA-28-160 es un avión monomotor de motor reciproco de ala baja, 
monoplano metálico con tren de aterrizaje fijo, diseñado para entrenamiento de vuelo 
y uso recreativo.   
 Tiene capacidad para cuatro personas y una velocidad de crucero de 
aproximadamente 123 nudos, con un alcance de alrededor de 450 millas náuticas. 
 Fue certificado por primera vez en 1960 y se caracteriza por una buena 
estabilidad en vuelo de crucero.  
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1.6.1 Aeronave. 
 

 
Imagen 5. Esquema de la aeronave  

 

 

 
 La JIAIAC no posee registros anteriores de sucesos en los que CX-BAJ 
estuviese involucrado. 

Fabricante Piper Aircraft 

Modelo PA28-160 

Matrícula CX-BAJ 

Número de Serie 28-358 

Fecha de fabricación 1962 

Certificado de Aeronavegabilidad Expedido el 30/01/2025 

Certificado de Matrícula Expedido el 22/01/2025 

Categoría Normal 

Tipo de tren Triciclo Fijo 

Propietario Uruguayo 

Explotador Uruguayo 

T.D.N. 2902.22 

T.D.U.I. 16 hs desde el 20/1/2025 
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 PLANTA MOTRIZ  HELICE 

Fabricante Lycoming Engines Sensenich Propeller 

Modelo O-320-B2B M74DM/60 

Nº de Serie L-4678-39 K2389 

T.D.N. 2902 2902 

T.D.U.I. 16 16 

 
 
1.6.2 Documentación de la aeronave. 
 

Certificado de aeronavegabilidad   Vigente 

Certificado de matricula Vigente 

Libro de aeronave Completo, Actualizado 

Libro de motor y hélice Completo, Actualizado 

Póliza de seguro Vigente 

 
 
1.6.3 Sistemas y equipos de la aeronave. 
 
 En la cartilla de la aeronave en el proceso de descenso/aproximación se indican 
los pasos a seguir, el piloto manifestó haber cumplido con los pasos de la misma. 
 

 

 
Imagen 6. Cartilla original de la aeronave,  

donde se chequea freno de parqueo “Desconectado”. 
 

 
1.6.4 Sistema de frenos de la aeronave. 
 
 El Piper PA28 Cherokee, matrícula CX-BAJ, tenía un sistema de freno diferente 
del resto de las aeronaves de su tipo, dado que el mismo se acciona manualmente 
con una palanca bajo el panel de instrumentos. 
 Este acciona ambos frenos de rueda de tren principal indistintamente y posee 
un gatillo que funciona como “freno de parqueo”. 
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Imagen 7. Palanca accionadora de frenos de CX-BAJ, con su respectivo gatillo de 

parking. 
 

 En el manual de partes de Piper correspondiente al PA28-160; para los 
números de serie superiores al 28-251; se ve este sistema de frenos instalado, 
correspondiente al CX-BAJ. 
 En dicho esquema se describe las piezas del sistema, corroborándose la 
ausencia del resorte del gatillo (#19) que evita el accionamiento del freno de parqueo, 
en sus instancias de reducción de velocidad posteriores al aterrizaje. 
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Imagen 8. Esquema correspondiente al sistema de frenos del CX-BAJ. 

 
 

 
Imagen 9. Palanca de freno y clanes de freno de parqueo sin su resorte. 
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 En videos de circuito cerrado de videovigilancia observados de SUSO, se 
constató la presencia de humo blanco bajo la aeronave posterior al aterrizaje. 
Al otro día del suceso las marcas que la aeronave dejo sobre la superficie de pista 
antes de excursionar hacia la franja izquierda, evidenciaron un frenado que podría 
haber contribuido con la pérdida de control de la aeronave.  

 
 

 
Imagen 10. Huellas de frenado sin derrape lateral sobre la pista 05 de SUSO. 

 
 El piloto manifestó no haber accionado el freno en ningún momento, y tras ser 
consultado aseguró que el pasajero no intercedió ni asistió en el control del avión al 
aterrizar. 
 
 
1.7 Información meteorológica. 
 
 METAR SUSO 241900Z 30006KT CAVOK 17/M02 Q1024= 
 METAR SUSO 242000Z 32004KT CAVOK 17/M03 Q1023= 
 METAR SUSO 242100Z 33005KT CAVOK 16/M01 Q1023= 
 METAR SUSO 242200Z 03003KT CAVOK 14/M01 Q1023= 
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Imagen 11. Imagen de topes nubosos del 24/08/2025, 18:30 hs LT. 

 
 

1.8 Ayudas a la navegación. 
 

El mismo se había planificado y se realizó, bajo reglas de vuelo visual. 
 
 
1.9 Comunicaciones.  
 
 Las comunicaciones entre el controlador aéreo y la aeronave se realizaron de 
manera normal, lo mismo entre el controlador y los equipos de apoyo en tierra. 
 SUSO no posee grabadora de comunicaciones, por lo tanto, no se tuvo acceso 
a las mismas 
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1.10 Información del aeródromo. 
 

 
Imagen 12. Plano de SUSO vigente al momento del suceso. 

 
 
1.11 Registradores de vuelo. 
 
 La JIAIAC solicitó oportunamente las grabaciones entre el controlador aéreo 
con la aeronave y el personal de tierra, pero dicho aeropuerto no posee grabadora de 
comunicaciones. 
 Esta situación hace imposible determinar el cumplimiento de los tiempos de 
respuesta estipulados en el PEA de SUSO así como de la calidad de comunicación 
entre las partes. 
 
 La aeronave no posee dispositivos grabadores de comunicaciones acorde a la 
reglamentación vigente. 
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1.12 Información sobre los restos de la aeronave y el impacto. 
 
 La aeronave aterrizó en el primer tercio de pista, sobre eje de la misma a 85 
nudos de velocidad aproximadamente según declaraciones del piloto. 
 Tras rodar varios metros sobre la superficie y con presencia de humo blanco 
según se ve en material multimedia obtenido, la aeronave comienza a desviarse hacia 
su izquierda dejando marcas de los neumáticos de tren principal hasta excursionar 
hacia la franja izquierda de pista, donde se ven huellas del lugar donde colapsa su 
tren de nariz y posterior impacto del spinner contra la tierra compactada, siendo éste, 
el lugar de posición final de la aeronave. 
 La punta de ala derecha impacto contra la superficie de la pista en la parte de 
la trayectoria de excursión hacia la franja de pista. 
  
 No hubo restos ni desprendimiento de restos en su recorrido, así como tampoco 
se registraron daños a la infraestructura de SUSO. 
 

 
Imagen 13. Aeronave excursionando con una estela de humo blanco detrás. 

 
 
1.13 Información médica y patológica. 
 
 La certificación médica del piloto estaba vigente y no se encontró ningún indicio 
que pudiera afectar adversamente su desempeño. 
 
 
1.14 Incendio. 
 
 No hubo incendio ni humo en el suceso. 
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1.15 Supervivencia. 
 

El accidente dio lugar a la supervivencia. 
 
Los elementos de sujeción de seguridad de la aeronave estaban siendo 

utilizados por los ocupantes del avión y funcionaron correctamente, asegurando la 
supervivencia de los tripulantes en el suceso. 

Detenida la aeronave sobre la franja izquierda de pista, los ocupantes 
descendieron por sus propios medios a la espera de los equipos de intervención rápida 
que llegaron instantes después del suceso. 

 
 
1.16 Ensayos e investigaciones. 
 
 En el hangar del aeroclub de SUSO, donde la aeronave permaneció por más 
de un mes guardada, personal de la JIAIAC fue a chequear el sistema de frenos y el 
funcionamiento del mismo. 
 
 
1.17 Información sobre organización y gestión. 
 
 La aeronave sufre el suceso a las 18:26 horas locales en SUSO. 
 El operador de torre de control dispara la alerta sonora que suena en varios 
sectores de SUSO. 
 Pasados 54 segundos del impacto de la aeronave, se ve salir un móvil de la 
empresa administradora de SUSO con dos personas a bordo hacia donde el avión se 
accidentó. 
 

 
Imagen 14. Personal de aeropuerto abordando la camioneta local. 

 
 Luego de 3:15 minutos del suceso se ven las luces destellantes del camión 
bomba de bomberos encenderse dentro del recinto donde se resguarda dicho camión. 
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 Imagen 15. Luces azules destellando dentro del recinto de bomberos. 

Flecha azul indicando donde se ve el destello. 
 

 A 3:33 minutos del accidente, se ve el camión de bomberos salir parcialmente 
del recinto y detenerse, lugar donde permaneció por un largo tiempo y luego se volvió 
a guardar. 
 

 
Imagen 16. Bomba fuera del recinto encendida y a la espera. 

 
 El personal de bomberos nunca se trasladó hasta el sitio del accidente, ni lo 
hizo posteriormente a la remoción de la aeronave del lugar ante posibles derrames de 
fluidos en el sitio. 
 
 El personal de bomberos entrevistado por la JIAIAC manifestó no tener certeza 
de los pasos a seguir en cada una de las alertas contenidas en el PEA de SUSO. 
 El bombero de guardia, indicó a personal de JIAIAC que consulto al controlador 
como proceder vía radiofrecuencia, no obteniendo respuesta. 
 El controlador manifestó que no recibió consulta de bomberos para ingresar al 
lugar del accidente. 
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Imagen 17.  PEA vigente de SUSO, donde se ve el tipo de Alerta según el caso. 

 

 
Imagen 18.  Cadena de comunicaciones en Alerta 3, según PEA de SUSO vigente. 
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 Pocos días después del suceso, personal de la JIAIAC se contactó con 
personal del consorcio administrador de SUSO sugiriendo la realización de simulacros 
con la intervención de bomberos. 
 
 La JIAIAC se ofreció a participar de los mismos como colaborador, no teniendo 
conocimiento si estos fueron llevados a cabo. 
 
 
1.18 Información adicional. 
 
 Días después del suceso, personal de la JIAIAC se trasladó hacia el hangar en 
SUSO donde la aeronave permanecía guardada previo a su reparación. 
 Examinadas las ruedas del tren principal de la aeronave, se constató que estas 
giraban libremente de manera normal. 
 Examinado el circuito de frenos de la aeronave, no se encontraron indicadores 
de fallas en el mismo que pudieran haber contribuido en un frenado involuntario al 
momento del aterrizaje previo al accidente 
 
 
1.19 Técnicas de investigaciones útiles o eficaces. 
 

No existen más que los anteriormente descriptos. 
 
 
 

2. ANÁLISIS 
 
 
Cadena de sucesos. 
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2.1 Factor Operacional. 
 

La aeronave era propiedad del piloto y su experiencia en el tipo de aeronave 
ascendía a 73 horas de vuelo. 

Tras el suceso el controlador aéreo de SUSO activó la alerta de inmediato. 
El personal de la empresa administradora de SUSO ingresa a pista con 

autorización del controlador como primera asistencia a la tripulación, siendo que, 
según el PEA, los bomberos debían llegar en primera instancia y asegurar la zona 
para el ingreso del resto del personal asignado a la Alerta 3 planteada.  

El personal de bomberos no se trasladó al lugar del accidente en ningún 
momento. 

Consultado por la JIAIAC, el personal de guardia de bomberos no tenía 
conocimiento certero del procedimiento para cada una de las posibles alertas incluidas 
en el PEA de SUSO. 

 
Se entiende que este factor no fue contribuyente al accidente. 

 
 
2.2 Factor Medio Ambiente. 
 

La meteorología era propicia para el vuelo en condiciones VFR que se realizó. 
Se entiende que la escasa luz solar no afecto el normal transcurso del vuelo. 
No hubo daños a terceros en el suceso. 
Hubo derrame de fluidos en la zona de la posición final de la aeronave, que 

personal de la empresa administradora de SUSO gestionó derramando arena por 
recomendación del personal de bomberos allí presente.  

 
Se entiende que este factor no fue contribuyente al accidente. 

 
 
2.3 Factor Humano. 
 

El piloto tenía su psicofísico vigente y no se encontraron indicios de 
capacidades físicas o mentales disminuidas para la realización del vuelo que inició. 

El vuelo que realizaron previo al accidente fue de entrenamiento conjuntamente 
con un ex piloto con amplia experiencia de la zona.  

Se desconoce si la presencia de un ex piloto con experiencia como tripulante 
en la aeronave, generó condescendencia del piloto al mando, interfiriendo de alguna 
manera en la operación del aterrizaje de la aeronave. 
 

Se desconoce si este factor pudo ser contribuyente al accidente. 
 
2.4 Factor Material. 
 

Los registros de mantenimiento se encontraron completos y actualizados. 
No se pudo determinar la causa de la presencia de humo blanco originada 

repentinamente bajo la aeronave en su desaceleración sobre la pista.  
El circuito de frenos no presentaba indicadores de mal funcionamiento. 
El gatillo de parqueo se encontraba “suelto”, sin su resorte que previene la 

activación de este al momento del frenado de la aeronave al aterrizar. 
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En reiteradas pruebas realizadas por personal de la JIAIAC dentro del avión, 
se constató la tendencia a una activación involuntaria del freno de parqueo producto 
de la ausencia y desgaste del sistema del “gatillo” de freno de parking. 
 

Se entiende que este factor fue contribuyente al accidente. 
 
 
 
 
 
 

3. CONCLUSIONES 
 
 
 
3.1 Probable cadena de eventos que llevaron al suceso. 
 

• La aeronave inicia un vuelo en condiciones visuales en las inmediaciones de 
SUSO. 

• Al momento del aterrizaje por motivos desconocidos la aeronave sufre un 
frenado total de sus ruedas de tren principal. 

• Producto de la inmovilización de sus ruedas, la aeronave excursiona hacia la 
franja lateral izquierda donde se detiene completamente tras impactar contra el 
terreno. 
 

 
 
3.2 Otros probables componentes de riesgo. 
 

El único Controlador de Tránsito Aéreo en la torre de SUSO, realiza 10 guardias 

de 12 horas cada mes. 

Por cada guardia, estaba previsto 1 hora de descanso para almorzar fuera del 

recinto, con un contacto telefónico a la orden para emergencia. 

En el mes de agosto de 2025, este Controlador tenía previsto realizar turnos 

los días martes de 07:00 a 19:00 hs, y jueves y domingos de 10:00 a 22:00 hs. 

 

 Asimismo, la JIAIAC constató que el personal de bomberos afectado a SUSO 
no tenía claro los procedimientos de emergencia que se deben cumplir en cada una 
de las alertas contenidas en el PEA. 
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4. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD 
 
 
 
4.1. A los administradores de SUSO 
 

Tomar en consideración que el personal de bomberos afectado a la seguridad 
activa en caso de sucesos acontecidos tanto dentro del perímetro del aeropuerto como 
próximo a este, no posee un conocimiento tácito de los procedimientos de emergencia 
previstos para su intervención.  
 
 
 
4.2 A la OMA. 
 

Ceñirse al manual de partes de la aeronave, a los efectos de asegurar el 
correcto funcionamiento del gatillo del sistema de freno de parqueo contenido en la 
aeronave CX-BAJ, a los efectos de minimizar la posibilidad de accionamiento 
involuntario del mismo, que pudieran ocasionar problemas de control de la aeronave 
al momento del frenado en futuros aterrizajes. 

 
 
 
 
 

   
MAYO 2026. 
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ANEXO 1 
 

ABREVIATURAS 
 

 
  
 
AAC  Autoridad aeronáutica civil 
CAVOK Nubosidad y visibilidad OK, en clave METAR 
DINACIA Dirección Nacional de Aviación Civil e Infraestructura Aeronáutica 
hs  Hora(s) 
JIAIAC Junta Investigadora de Accidentes e Incidentes de Aviación Civil 
kg  Kilogramo(s) 
kt  Nudo(s) 
lb  libra(s) 
LT  Hora local 
METAR Reporte meteorológico de aeródromo 

Nº  Número  
NTSB  Junta Nacional de Seguridad en el Transporte, EE.UU. 
OACI  Organización de Aviación Civil Internacional 
OMA  Organización de mantenimiento aeronáutico 
PEA  Plan de Emergencia de Aeródromo 

SSP  Programa estatal de seguridad operacional 
SUSO  Aeropuerto internacional Nueva Hespérides – Salto 
UTC  Tiempo universal coordinado 
VFR  Reglas de vuelo visual 
 
 
 
 
 
 
 


