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ADVERTENCIA 
 
 
 

La Junta Investigadora de Accidentes e Incidentes de Aviación Civil forma parte del 
esfuerzo nacional a favor de la seguridad operacional de la comunidad aeronáutica 
civil; su existencia está determinada por la Ley Nº 18.619, reglamentada por el decreto 
160/013 de Presidencia de la República Oriental del Uruguay. 
 
El presente Informe es un documento técnico, que surge de una investigación de 
carácter exclusivamente técnico, y el mismo refleja el punto de vista de la J.I.A.I.A.C., 
en relación con las circunstancias en que se produjo el accidente objeto de la 
investigación, con sus causas y con sus consecuencias. 
 
De conformidad a lo señalado en las Normas y Métodos Recomendados 
Internacionales – Anexo 13 al Convenio sobre Aviación Civil Internacional, 
“Investigación de Accidentes e Incidentes de Aviación”, el único objetivo de la 
investigación de accidentes o incidentes será la prevención de futuros sucesos que 
posean esa categorización. 
 
El propósito de esta actividad no es determinar culpa o responsabilidad alguna. 
 
Los resultados de esta investigación no aportan directamente, condicionan o 
prejuzgan los de cualquier investigación paralela donde se busque determinar 
responsables o culpables de algún tipo; así como no determinan derechos o 
responsabilidades de los implicados en el suceso. 
 
La conducción de la investigación ha sido efectuada sin recurrir necesariamente a 
procedimientos de prueba tipo judicial, conocido como cadena de custodia. 
 
 

 
 
 
 
 
 

 

 

J.I.A.I.A.C.: 
 

Gerardo Grasso 2593. CP: 11600 
 

Montevideo - Uruguay 
 

Telefax: +598 2 6014851- e-mail: jiaiac@mdn.gub.uy 
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ACCIDENTE DE AERONAVE DE AVIACION GENERAL. 
 
 

MATRICULA: CX-CBJ 

FABRICANTE: Cessna Aircraft Company 

MODELO: A150M 

PESO MAXIMO 726 kgs - 1600 Lbs 

EXPLOTADOR: Uruguayo 

LUGAR: Playa “El Pinar” – Canelones, Uruguay. 

FECHA: 11/09/2025 

HORA: 15:45  

 

Nota: las horas son aproximadas y están expresadas en hora Oficial Uruguaya 
(UTC -3), a menos que se indique lo contrario. 
 

La notificación se realizó telefónicamente al director de la JIAIAC. 
 

La JIAIAC tomó a su cargo la investigación del suceso de conformidad con lo 
establecido en el Artículo N° 92 de la Ley Nº 14.305 Código Aeronáutico Uruguayo, y 
el Decreto N° 160/13 Reglamentario de la JIAIAC. Así mismo, tendrá a su cargo la 
divulgación del informe de la investigación. 
 

Se realizó la notificación, acorde al Anexo 13 de la OACI, al Estado de 
fabricación y diseño, Estados Unidos de Norteamérica (NTSB) y al SSP de la 
DINACIA. 
 
 

Sinopsis  
 
 La aeronave se encontraba realizando un vuelo de instrucción próximo a 
SUMU, cuando debió aterrizar de emergencia en la playa debido a una pérdida de 
potencia. 
 
 
 

1. INFORMACIÓN FACTUAL 
 
 
 

1.1 Reseña del vuelo. 
 
 La aeronave se encontraba en el hangar del propietario de la misma donde 
funciona una escuela de vuelo. 
 El instructor y el piloto realizaron el chequeo pre-vuelo, donde se le agregó 
medio litro de aceite que le faltaba al motor del avión, realizaron las pruebas de motor 
previos al despegue sin novedad y se desplazaron hacia la cabecera de la pista 19 
para comenzar la instrucción pactada. 
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 Volaron hacia la zona de la costa próxima a la vertical de Atlántida, a poco más 
de 12 kms fuera de SUMU y a 1600 pies de altitud comenzaron los ejercicios 
planificados. 
 Luego de realizar dos virajes coordinados, los tripulantes percibieron una falta 
de potencia en la aeronave, por lo que decidieron abandonar la instrucción e intentar 
regresar a SUMU. 
 El instructor tomó los comandos de la aeronave y se comunicó por radio 
frecuencia con el controlador de SUMU, notificando el problema de potencia y que por 
ese motivo retornarían antes de lo previsto a SUMU por línea de costa, contemplando 
la opción de descender de emergencia en la costa si la potencia no les permitía llegar 
a la pista 19 de SUMU. 
 El controlador de SUMU solicito prioridad en radio y operación para la aeronave 
en emergencia, dejando otros tránsitos alejados de SUMU. 
 Debido a que la caída de potencia era constante y la altitud no le permitiría 
llegar a SUMU, el instructor notifico que aterrizarían de emergencia en la playa de “El 
Pinar”. 
  Con escasa afluencia de personas debido a la fecha, la aeronave realizó una 
aproximación controlada y tras recorrer poco más de 150 metros sobre la arena 
húmeda compactada, se detuvo completamente, paralelo a la costa del Rio de la Plata 
a metros de la orilla de este. 
 No se registraron daños en la aeronave, no tuvo consecuencias físicas para la 
tripulación y tampoco para algunos terceros que se encontraban en la playa en ese 
momento. 
 Tras apagar el motor, descendieron por sus propios medios de manera ilesa 
ambos ocupantes del avión. 
 En esos momentos un helicóptero de la Fuerza Aérea Uruguaya que se 
encontraba en la zona operando, se aproximó al lugar ante una posible asistencia 
posterior al aterrizaje de emergencia. 
 Poco después, el helicóptero de la Fuerza Aérea Uruguaya constató el 
aterrizaje sin consecuencias y por radio frecuencia informó que tripulantes y aeronave 
se encontraban sin daños, enviando tranquilidad al control aéreo de SUMU y 
abandonando el lugar luego de sobrevolar la playa. 
 
 No hubo incendio ni humo en el suceso. 
 Los tripulantes abandonaron ilesos y por sus propios medios la aeronave. 
 A la hora del suceso, la meteorología era buena y había luz solar. 
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Imagen 1. Posición final de la aeronave, sobre la playa “El pinar”. 

 
 

1.2 Lesiones a personas. 
 

LESIONES TRIPULACIÓN PASAJEROS TOTAL OTROS 

Mortales - - - - 

Graves - - - - 

Leves - - - - 

Ninguna 2 0 2 - 

TOTAL 2 0 2 - 

 
 No hubieron lesionados en la aeronave ni en el lugar del aterrizaje. 
 
 
1.3 Daños sufridos por la aeronave. 
 
 La aeronave no sufrió daños en su estructura producto del aterrizaje de 
emergencia. 
 La aeronave solo sufrió daños en su planta impulsora, producto de la rotura de 
las válvulas y cilindro número 4. 
 
 En el cilindro #4 se encontraron dañados: 
 
 Cabeza de pistón 4 marcada por impacto de válvula de escape. 
 Aro de aceite de pistón 4 quebrado. 
 Válvula de escape partida en su cabeza y vástago estirado. 
 Válvula de admisión doblada y dañada por impacto. 
 Asiento de válvulas de admisión y escape dañados. 
 Balancín de válvula de escape quebrado. 
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     Imagen 2. Válvula doblada y asiento          Imagen 3. Vástago de Válvula  
    de admisión dañado.         de escape quebrada. 
  

                       
     Imagen 4. Aro de aceite de pistón 4.              Imagen 5. Pistón 4 dañado 
                     

                      
      Imagen 6. Cabeza de cilindro 4.           Imagen 7. Balancín de válvula de escape. 
 
 
1.4 Otros daños. 
 
 No hubieron daños a terceros ni derrames de fluidos en el suceso. 
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1.5 Información sobre el personal. 
 
1.5.1 Piloto al mando. 
 
 

Sexo Masculino 

Nacionalidad Uruguayo 

Fecha de nacimiento 07/03/1994 

Licencia Comercial 

Habilitaciones Avión Monomotor y multimotor terrestres, 
Instrumentos avión, instructor de vuelo 
de monomotor terrestre e instrumentos, 
lanzador de paracaidistas. 

Tipos de aeronave voladas C-182, C172, C150, C210, C414, BE-58, 
BE-55, PA-31, RV-9, CH750, PA-11, 
PIVI, 8KCAB, 
EA-300L 

Horas totales 1153:23 

Horas en el tipo aeronave 257:10 

Horas totales en los últimos 90 días 37:40 

Horas en los últimos 90 días en el tipo 
de aeronave 

9:40 

Horas totales en los últimos 7 días 7:10 

Horas en los últimos 7 días en el tipo 
de aeronave 

4:00 

Horas totales en las últimas 24 horas 00:35 

Horas en las últimos 24 horas en el 
tipo de aeronave 

00:35 

Vencimiento certificado médico 31/03/2026 Clase 1 

 
 
1.5.2 Documentación del piloto. 
 

Certificado psicofísico Vigente 

Libro de vuelo Completo - Actualizado 

 
 
1.6 Información sobre la aeronave. 
 

El Cessna A150M es un avión biplaza ligero monomotor de ala alta 
semicantilever, diseñado para uso personal y entrenamiento de pilotos.  
Su tren de aterrizaje es de tipo triciclo fijo. 

 
El CX-CBJ fue construido en el año 1976, su certificado tipo era el 3A19, 

enmarcado en la categoría Utilitario/Acrobático; poseía un motor Continental de 100 
caballos de fuerza y una hélice bipala metálica de paso fijo, fabricada por McCauley. 
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1.6.1 Aeronave. 
 

 
Imagen 8. Esquema de la aeronave  

 
 

 
 La aeronave sufrió una excursión de pista en SULS el 27 de junio de 2024 en 
un vuelo de instrucción, mientras era pilotado por un alumno piloto en un vuelo solo. 

Fabricante Cessna Aircraft Company 

Modelo A150M 

Matrícula CX-CBJ 

Número de Serie A1500615 

Fecha de fabricación 1976 

Certificado de Aeronavegabilidad Normal, vence el 26/08/2028 

Certificado de Matrícula Vigente, expedido el 20/6/2025. 

Categoría Utilitario / Acrobático 

Tipo de tren Triciclo Fijo 

Propietario Privado, Uruguayo 

Explotador Privado, Uruguayo 

T.D.N. 6574 

T.D.U.I. 85 
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Imagen 9. Posición final de la aeronave en el incidente grave  

                    tras excursionar de pista en SULS en junio de 2024. 
 
 

 PLANTA MOTRIZ  HELICE 

Fabricante Teledyne Continental McCauley Propeller 

Modelo O-200-A 1A102/OCM6948 

Nº de Serie 1857-9-A G8905 

T.D.N. 6615.6 6117 

T.D.U.I. 34.8 34.8 

 
 El propietario realizo un “Exchange” (recambio) de motor, siendo este el que 
tenía la aeronave al momento del suceso luego de 1006,2 horas de instalado. 
  
 
1.6.2 Documentación de la aeronave. 
 

Certificado de aeronavegabilidad vigente 

Certificado de matricula vigente 

Libro de aeronave completo y actualizado 

Libro de motor completo y actualizado 

Libro de hélice completo y actualizado 

Póliza de seguro vigente 

 
 El mantenimiento de motor se realizaba en plazos regulares, no encontrándose 
discrepancias en este aspecto. 
 
 
1.6.3 Motor de la aeronave. 
 
 La aeronave tenía instalado un motor Teledyne Continental SN: 1857-9-A, que 
fue colocado tras realizar un recambio de motor el 21 de marzo del 2023 por una OMA 
en SUAA. 
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     Imagen 10. Fragmento del libro de aeronave donde se produce el cambio de motor. 
 
 Desde ese momento la aeronave voló 1006,2 horas, siendo su última 
inspección el 18 de agosto de 2025. 
 
 
1.7 Información meteorológica. 
 
METAR SUMU 112200Z 00000KT CAVOK 16/06 Q1023 NOSIG 
METAR SUMU 112100Z 20006KT CAVOK 17/06 Q1023 NOSIG 
METAR SUMU 112000Z 20009KT CAVOK 19/05 Q1023 NOSIG 
METAR SUMU 111900Z 22010KT CAVOK 19/04 Q1023 NOSIG 
METAR SUMU 111800Z 21012KT 9999 FEW026 19/05 Q1023 NOSIG 
 
 El Aeropuerto de SUMU se encuentra a 13 kms lineales al Suroeste del lugar 
del aterrizaje del CX-CBJ. 
 

 
Imagen 11. Imagen satelital de la tarde del suceso del CX-CBJ. 

 
 
1.8  Ayudas a la navegación. 
 

La aeronave se encontraba realizando maniobras de control básico, en 
condiciones visuales y diurnas, bajo control continuo de la torre de control de SUMU. 

El posicionamiento era visual y se desarrolló sin inconvenientes. 
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1.9 Comunicaciones.  
 

Las comunicaciones entre la aeronave y el control de tránsito aéreo se 
realizaron de manera clara y efectiva, sin inconvenientes, de acuerdo a los estándares 
establecidos. 
 
 
1.10 Información del aeródromo. 
 

 
Imagen 12. Plano de SUMU, presente en la AIP Ad 2-9 edición Julio 2025. 

 
 

1.11 Registradores de vuelo. 
 

La aeronave no estaba equipada con registrador de datos de vuelo o registrador 
de voz en el puesto de pilotaje, acorde con la reglamentación aeronáutica pertinente. 
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1.12 Información sobre los restos de la aeronave y el impacto. 
 
 No aplica dado que la aeronave no impacto en el aterrizaje ni hubo 
desprendimiento alguno de restos. 
 
 
1.13 Información médica y patológica. 
 
 El instructor, así como el alumno piloto, tenían sus exámenes psicofísicos 
vigentes. 

No se encontraron evidencias de capacidades psicofísicas reducidas. 
 
 
1.14 Incendio. 
 

No hubo incendio ni humo durante la perdida parcial de potencia ni 
posteriormente. 
 
 
1.15 Supervivencia. 
 

Los asientos y cintos de seguridad no sufrieron deformaciones o 
desprendimientos de sus sujeciones. 

El aterrizaje y posterior rodaje fueron suaves y sin fuerzas que pudieran dañar 
a sus tripulantes ni afectar o deformar la aeronave por impacto. 

 
La decisión del instructor de intentar volver hacia SUMU sobrevolando la costa, 

mitigó el riesgo de realizar un aterrizaje de emergencia sobre la zona urbana de 
Ciudad de la Costa - Canelones, ya que es una zona en constante expansión 
demográfica. 

El piloto manifestó haber realizado una valoración de riesgos, decidiendo 
retornar por línea de costa hacia SUMU, considerando la posibilidad de tener que 
realizar un aterrizaje de emergencia. 
 
 
1.16 Ensayos e investigaciones. 
 

No se realizaron más que las anteriormente mencionadas. 
 
 
1.17 Información sobre organización y gestión. 
 

La aeronave era utilizada para realizar instrucción de vuelo, así como vuelos 
de traslados de personas en un Centro de Instrucción de Aviación Civil. 

En este suceso, un piloto instructor que brindaba servicios para el CIAC, estaba 
instruyendo un piloto para obtener la habilitación para la actividad aérea. 

El piloto instructor cumplía con los requisitos establecidos para la actividad que 
desarrolló en el vuelo que finalizó en accidente. 

El alumno piloto en instrucción estaba habilitado para la actividad que estaba 
realizando. 
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1.18 Información adicional. 
 

No existe otra más que la ya provista. 
 
 
1.19 Técnicas de investigaciones útiles o eficaces. 
 

Se utilizaron imágenes descargadas de internet a modo de referencia. 
Se usaron imágenes del satélite “goes”. 

 
 
 
 
 

2. ANÁLISIS 
 
2.1 Factor Medio Ambiente. 
 

Las condiciones atmosféricas eran favorables para el tipo de actividad aérea 
que se encontraba realizando. 

La aeronave aterrizó con viento mayormente frontal. 
 
Se entiende que este factor no tuvo incidencia en la ocurrencia del accidente. 

 
 
2.2 Factor Humano. 
 

Piloto instructor y alumno se encontraban debidamente habilitados para la 
actividad aérea que se encontraban realizando. 

No se encontraron pruebas de degradación en las capacidades cognitivas o 
físicas de ninguno de los tripulantes. 

El alumno piloto al mando de la aeronave, en momentos en que el avión perdió 
potencia parcial, acumulaba 3 horas de vuelo en el tipo de aeronave. 

El piloto instructor acumulaba 257 horas de vuelo en el tipo de aeronave al 
comienzo del vuelo investigado. 

El piloto instructor solicitó los mandos de la aeronave al percibir la pérdida de 
potencia, de manera de mitigar riesgos. 

 
Se entiende que este factor no tuvo incidencia en la ocurrencia del accidente. 

 
 
 
2.3 Factor Operacional. 
 

El CIAC administrador de la aeronave y del piloto instructor, también proveedor 
del servicio de instrucción para el alumno, conjugó aeronave y tripulación de acuerdo 
a lo establecido. 

Es práctica establecida en el CIAC los ejercicios de instrucción con una altura 
de 1500 pies, siendo una separación escasa con la superficie ante dificultades que 
pudieran surgir en el vuelo. 

 



J.I.A.I.A.C.                             CX-CBJ 

 
14 

Se entiende que este factor pudo tener incidencia en la ocurrencia del 
accidente. 
 
 
2.4 Factor Material. 
 

La aeronave tenía su certificado de aeronavegabilidad vigente y sus registros 
de mantenimiento completos y actualizados. 

Así mismo, se encontraba realizando maniobras previstas por el CIAC en 
momentos de la pérdida de potencia. 

Los comandos de vuelo y motor funcionaron correctamente durante el vuelo 
realizado. 

La decisión de aterrizar de emergencia en la arena firme de la playa hizo que 
la aeronave no sufra daños. 

En el desarme de motor posterior al suceso en la OMA, se encontraron los 
daños descriptos en el punto 1.3, producto del desprendimiento de la cabeza de 
válvula de escape del cilindro 4; los daños se sucedieron en cadena posteriormente 
ya que la aeronave siguió operando hasta el momento de su aterrizaje de emergencia. 

 
 

Este factor fue preponderante en la ocurrencia del accidente. 
    
 
 
 
 
 

3. CONCLUSIONES 
 
 
 
3.1 Probable cadena de eventos que llevaron al suceso. 
 

Piloto instructor y alumno en instrucción despegaron para ejercitar maniobras 
variadas, entre ellas virajes y perdidas de potencia. 

Realizaron los ejercicios de pérdida en el entorno de 1500 pies de altitud. 
Se perdió la potencia del motor de la aeronave durante las maniobras 

establecidas. 
No se recuperó la potencia en la aeronave. 
La altitud al momento de la pérdida parcial de potencia y la distancia fueron 

determinantes en la elección del lugar donde realizaron el aterrizaje de emergencia. 
La aeronave aterrizó en terreno no preparado, sin consecuencias físicas para 

la tripulación ni terceros. 
No hubo derrames ni daños a terceros producto del suceso.  
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4. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD 
 
 
 
 
 

No fue posible determinar recomendación de seguridad alguna, tendiente a 
evitar la repetición del suceso.  
 
 
 
 
 

 

 
JUNIO 2026 
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ANEXO 1 
 

ABREVIATURAS 
 

 
AAC  Autoridad aeronáutica civil 
AIP   Publicación de información aeronáutica 
CAVOK Nubosidad y visibilidad OK, en clave METAR 
CIAC   Centro de instrucción de aviación civil 
DINACIA Dirección Nacional de Aviación Civil e Infraestructura Aeronáutica 
FEW  Nubosidad escasa en clave METAR 
hs  Hora(s) 
JIAIAC Junta Investigadora de Accidentes e Incidentes de Aviación Civil 
kg  Kilogramo(s) 
km/h  Kilómetros por hora 
kt  Nudo(s) 
lb  libra(s) 
METAR Reporte meteorológico de aeródromo 

Nº  Número  
NOSIG Sin cambios significativos en clave METAR 
NTSB  Junta Nacional de Seguridad en el Transporte, EE.UU. 
OACI  Organización de Aviación Civil Internacional 
OMA  Organización de mantenimiento aeronáutico 

SSP  Programa estatal de seguridad operacional 
SUAA  Aeropuerto internacional Angel S. Adami (Melilla) 
SULS  Aeropuerto Internacional Laguna del Sauce 
SUMU  Aeropuerto Internacional Cesáreo L. Berisso (Carrasco) 
UTC  Tiempo universal coordinado 
 


