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ADVERTENCIA

El presente Informe es un documento técnico que refleja el punto de vista de la Comision
Investigadora de Accidentes de Aviacion, en relacion con las circunstancias en que se produjo el
accidente objeto de la investigacion, con sus causas y con Sus consecuencias.

De conformidad a lo sefialado en las Normas y Métodos Recomendados Internacionales — Anexo 13 al
Convenio sobre Aviacion Civil Internacional

“INVESTIGACION DE ACCIDENTES E INCIDENTES DE AVIACION”, el unico objetivo de la
investigacion de accidentes o incidentes, sera la prevencion de futuros accidentes e incidentes.

El propésito de esta actividad no es determinar la culpa o la responsabilidad.

La investigacion tiene caracter exclusivamente técnico sin que se haya dirigido a la declaracion o
limitacion de derechos ni de responsabilidades personales o pecuniarias. La conduccion de la
investigacion, ha sido efectuada sin recurrir necesariamente a procedimientos de prueba y sin otro
objeto fundamental que la prevencién de futuros accidentes.

Los resultados de la investigacion no condicionan ni prejuzgan los de cualquier expediente
sancionador.
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SIMBOLOS Y ABREVIATURAS

1. INTRODUCCION

1.1 En este apéndice se presenta una lista de simbolos y
abreviaturas que pudieran ser utilizados en el Informe final.
Obsérvese que entre las abreviaturas se presentan simbolos
constituidos por letras.

1.2 Al recopilarse un glosario de abreviaturas para un informe de
accidentes incliyanse sélo aquellas que se hayan
utilizado en el informe.

2. SiIMBOLOS

° Grado [ejemplos °C (temperatura) y 1° (dngulo)]
% Por ciento [ejemplo 95% de velocidad de fan (NI)]
' Minuto

" Segundo, pulgada

~, = aproximado, aproximadamente igual

3. ABREVIATURAS

A

Ac Altocumulus

ADES  Asociacion Honoraria de Salvamentos Maritimos y
Fluviales

AIP Aeronautical Information Publication
Publicacién de informacion aeronautica

As Altostratus

B

BKN Broken 5/8 a 7/8 (Fragmentadas)

CAVOK Clouds And Visibility OK (Visibilidad, nubes y tiempo
presente mejores que los valores y condiciones prescritos-
nubes y visibilidad OK)

Cb Cumulonimbus

Ci Cirrus

CIAIA Comisién Investigadora de Accidentes e Incidentes de
Aviacion

Cs Cirrostratus

Cu Cumulo

Cumulonimbus

D

DINACIA Direccion Nacional de Aviacion Civil e Infraestructura
Aerondutica

E

E Este

Longitud oriental
ENR En ruta

Exp Expediente

F

FAA Federal Aviation Authority (Autoridad Federal de
Aviacion)

FEW Algunos

FIR Regién de informacién de vuelo

ft Feet (Pie ,pies) Unidad de medida de distancia

ft/min feet/min-Pies por minuto (medida de velocidad)

gal
H

h

|

In
INUMET

J

km
kt

LAR

Ib
Ib/gal

Lv

mm
Mb
MIA
MPH

N/A
NTSB

NW

OACI
ovC

PROB

QXXXX
QNH

RA

RAU
REV
RVR

Galon,( medida de volumen )

Hora(s)

Inch (*) pulgada. Unidad de longitud
Instituto Uruguayo de Meteorologia

Kilogramo(s)
Kilémetro(s)
Knot -Nudo(s) Unidad de medida de velocidad

Litro(s)

Izquierda (identificacion de pista)
Latinoamerican Aeronautical Rule (Reglamento
Aeronaurico Latinoamericano )

libra (unidad de peso )

libra/galon ( unidad de densidad)

Local Time (Hora Local)

Lista de Verificacion

Metro(s) medida de distancia

Milimetros

Megabite

Manual de Inspector de Aeronavegabilidad

Mile per hour-Millas por hora (unidad de velocidad)

No aplicable

Nimbustratus

National Transport Safety Board (Junta Nacional de
Seguridad del Transporte) Autoridad Americana
North West- Noroeste

Organizacion de Aviacién Civil Internacional
Overcast ( Cielo cubierto de nubes )

Probabilidad

Valor de QNH
Reglaje de la subescala del altimetro para obtener la
elevacion estando en tierra (reglaje de presion para

indicar la elevacion por encima del nivel medio del mar)

Radioaltimetro

Aviso de resolucion

Rain(lluvia)

Reglamentaciones Aeronauticas Uruguayas
Revision

Alcance visual en la pista



S

(S Segundo(s)
S Sur
Latitud sur
Sc Stratocumulus
SCT Scattered 3/8 a 4/8 Nubes dispersas
SIN Serial Number (Nimero de Serie)

SUAA  Aeropuerto internacional Angel S. Adami (Montevideo)

SRVSOP Sistema Regional de Cooperacion para la Vigilancia
de la Seguridad Operacional

T

TAF Terminal Aerodrome Forecast (Prondstico de
aer6dromo)

TCDS  Type Certificate Data Sheet ( hojas de datos del

TEMPO Temporario

TS Thunder Storm (Tormenta Eléctrica)
TN Temperatura Maxima

Temperatura minima (seguida por cifras en TAF)
TX Temperatura maxima (seguida por cifras en TAF)
U
uTC Universal Time Coordinated (Tiempo universal

coordinado)

W West (Oeste)
Longitud Oeste
W&B Weight and balance-Peso y balance
WEB Red (sistema internacional de red informatico)

A Zulu, GMT,

4 DEFINICIONES

brazo distancia entre un punto de referencia a otro
donde se aplica una fuerza
semicantiliver ala en voladizo (con soportes intermedios)

datum Punto de referencia



C.LLA.LA. — Informe No. 596

INFORME FINAL

ACCIDENTE DE AERONAVE DE AVIACION GENERAL

EXPLOTADOR Rafaga Azul S.A.

FABRICANTE: Piper

MODELO: J3C65

NAC. /| MAT. : Uruguaya CX-AEM

LUGAR: Costa del Tigre, departamento de San José
FECHA: 8 octubre 2017

HORA: 17:00 LT

Nota: las horas son aproximadas y estan expresadas en hora local (UTC +3).

La denuncia del accidente fue realizada por el DINACIA, al Jefe de la Comision Investigadora de
Accidentes e Incidentes de Aviacion (C.1.A.l.A.), el mismo dia, un poco mas tarde.

La C.ILA.lLA. tomo6 a su cargo la investigacion del accidente de conformidad con lo establecido en los
Art. N° 92 al N° 101 del Decreto Ley N° 14.305 de 29/11/974 Codigo Aeronautico Uruguayo, Decreto

160/013 del 24/05/2013 y el RAU AIG aprobado por la Resolucién 657-2010 de la DIL.N.A.C.L.A.
Asimismo tendra a su cargo la divulgacion del informe.

Av. Wilson Ferreira Aldunate (ex Cno. Carrasco) 5519 CP 14002- Telefax: 00598 26014851
Aeropuerto Internacional de Carrasco, Gral. Ceséareo L. Berisso.
Departamento de Canelones,
Republica Oriental de Uruguay.
www.mdn.gub.uy ciaia@mdn.gub.uy

Sinopsis

La aeronave con un piloto y un pasajero realizaba un vuelo recreativo en la linea de costa sobre
Costas del Tigre, Departamento de San José.

La aeronave despegé desde la playa en direccibn a Montevideo, realiza un viraje por derecha y
cuando nivela no logra mantener el vuelo, precipitandose en aguas del Rio de la Plata.

Las dos personas lograron evacuar la aeronave.
El piloto alcanz6 la costa, mientras el pasajero, no.

La aeronave fue rescatada por la Prefectura Nacional Naval y dejada en la playa.

El accidente ocurrié proximo a la hora 17:00 LT.

Telefax: 00598 26014851 1
www.mdn.gub.uy ciaia@mdn.gub.uy
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1. INFORMACION SOBRE LOS HECHOS

El domingo 8 de octubre de 2017, luego de una reunion al mediodia, en la estancia “La Rabida”, Costas
del Tigre, Departamento de San José, se invitd a los presentes a recorrer los alrededores.

Parte de los asistentes fueron a la costa. Un piloto privado decidi6é tener otra vista de la zona y sacé la
aeronave CX-AEM de un hangar. Revis6 solo la cantidad de aceite, invitd a una persona como pasajero
y despeg6 de la pista contigua.

La pista era natural de césped de 700 m de largo por 18 m de ancho. La direccion era 06/24 y como
punto de referencia 34°43'26.90"S 056°36'53.99"W, el umbral de la 06. Exp.16855/08 Resolucion
DI.N.A.C.ILA. 174/09 30/04/09

El piloto decide ir hacia la cabecera del mar mientras calentaba el motor para despegar enfrentado al
viento.

Luego de hacer un vuelo bajo sobre el espejo de agua y saludar a las personas que estaban sobre la
playa, aterriza sobre la arena en direccién al oeste.

Desciende el pasajero y sube otro. Despega rumbo al este y a pocos metros sobre el terreno realiz6 un
viraje por derecha.

La aeronave no consigue mantenerse en el aire, baja el ala derecha y su extremo golpea la superficie
del agua, haciéndola girar, golpeando el ala izquierda, desprendiéndose parcialmente del fuselaje. La
hélice rompe sus dos extremos al estar girando con toda la potencia del motor.

El pasajero que se encontraba en el asiento delantero y el piloto, logran salir ilesos de la aeronave.

Los dos empiezan a nadar hacia la costa. El pasajero decide volver a la aeronave por no poder
continuar.

El piloto logra llegar a la costa y el pasajero desaparece.
La Armada, ADES y Fuerza Aérea no logran ubicar a la persona.
El cuerpo fue encontrado al otro dia.

El accidente ocurri6 de dia, préximo a las 17 h. en aguas del Rio de la Plata, Costas del Tigre,
Departamento de San José S34 44 32.3 W56 35 34.8

1.1 N/A

1.2 Lesiones a personas

LESIONES TRIPULACION PASAJEROS TOTAL OTROS
Mortales - - - -
Graves - - - -
Leves - - - -
Ninguna 1 1 2 -
TOTAL 1 1 2 -
Telefax: 00598 26014851 2

www.mdn.gub.uy ciaia@mdn.gub.uy
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1.3 Dafos sufridos por la Aeronave.

Por efecto del impacto contra la superficie del agua, la aeronave sufrié el desprendimiento parcial del
ala izquierda, golpe de la punta de ala derecha, rotura de la hélice, entre otros.

1.4 Otros dafios.
Ninguno

1.5 Informacién sobre el personal.

1.5.1 Piloto

Sexo masculino

Nacionalidad uruguayo

Fecha de nacimiento 14NOV1962

Licencia PILOTO PRIVADO No. 4934

Habilitaciones Aviones monomotores terrestres hasta 5700 kg
Horas totales 4938 h

Tipos de aeronave voladas J3,C150,C182, BE-36 y BE-55

Horas en los ultimos 90 dias | 25:20 h en BE-36 y BE-55

Horas en los Gltimos 7 dias |0

Horas en las Gltimos 24 h 0

Horas en el tipo de aeronave |80:35 ULTIMO REGISTRO 24ENE2007
Ultimo Certificado Médico Venc. 28FEB2018

El piloto empezé su instruccién el 3S0MAR1995 en este J3, volando 8:50 h en 13 vuelos.
Durante casi 2 afios suspende su actividad de vuelo

El 13ENE1997 reinicié su actividad de vuelo y en casi 4 meses vold otras aeronaves entre las cuales
63:35 h en J3, al 8BABR1997

Casi 9 afios después, volo principalmente una aeronave monomotor terrestre triciclo.

El 28 y 29ENE2006 en 3 vuelos sumé 3:25 h en el CX-AEM, teniendo 1528:50 h totales.

Un afio después entre el 16 y 24ENE2007, vold 4 veces sumando 4:45 en este J3

1.6 Informacion sobre la aeronave.

Es una aeronave de tren fijo convencional para dos personas en tandem. El ala es alta, semicantiliver y

la estructura del fuselaje es de tubos soldados para formar una estructura rigida, tipo truss, armadura o
cercha. Luego es entelada.

w7 R
L — =

bad! Fig. 1 %

§us Ny
P X = &0 Fig. 2

Y
4

g7

Telefax: 00598 26014851 3
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Es impulsada por un motor de 4 cilindros opuestos horizontales, refrigerado por aire de 65 HP a 2350
RPM, con doble ignicion.

Fabricante PIPER o
Modelo 33C65 Caracteristicas Generales
Matricula CX-AEM Iargo: 22 ft5in =6,8326 m
- : envergadura: 35ft 3 in =10,74 m

Ndmero de Serie 9062 altura: 6 ft 8 in = 2,03
Fecha de 1 JUL 1942
Fabr.ic.:acién Desempefio
gg:gzgsgoadbenidad doroNm017 Velocidad Maxima: 87 mph

— - Velocidad Crucero: 75 mph
Certificado de EXPEDIDO 20 DIC 2006 Rango: 220 mi = 354 Km
Matricula
Categoria NORMAL Techo de Servicio: 11,500 ft
Seguro Venc. 22 ENE 2014 Régimen de Ascenso: 450 ft/min
Tipo de tren CONVENCIONAL FIJO Velocidad que empieza a volar 39MPH *
Propietario RAFAGAZUL S A. Mejor velocidad de ascenso 55 MPH *
T.D.N. 1681:50 h. 16 MAY 2013

* EXTRAIDO DEL MANUAL DEL PROPIETARIO pag. 38
PLANTA MOTRIZ MOTOR HELICE

Fabricante Teledyne Continental Sensenich
Modelo A-65-8-F M74CK-217248
N° de Serie 5527168 864
T.D.N. 1695:20 h 1651:20 h
T.D.U.R.G. 311:20 h 184:20 h
vencimiento 3184 h 3467 h

1.6.1 Documentacion de la aeronave

La documentacion de la aeronave se encontraba al dia.

La aeronave se encontraba mantenida de acuerdo a las exigencias del fabricante, métodos, técnicas y
practicas aceptables.

La documentacion digital de la Carpeta de DINACIA de esta aeronave carecia de calidad y de orden
cronoldgico.

Segun el duefio, la documentacion de la aeronave se encontraba a bordo. Luego se pudo contar con
una copia del Manual de la aeronave y del Certificado de Aeronavegabilidad.

1.6.2 Discrepancias

Segun el formulario 132 del 1ABR2014 (Anexo 1) se cumplié una inspeccién de 100 h para renovaciéon
del certificado de aeronavegabilidad y se le realizé6 W&B (Anexo 2)

En la lista de componentes con vida limite dentro de otros dice:

S e v ~.., Pesoy Balance cada 3 afios, 19MAR2017
Frwepert L g105z 0 HACERY

MOPEL No. ‘AT sTRengTw | Cinturones: cambio segun condicién S/N 206440__,18MAR2016 CAMBIO.

208440 1300n

|

::“W-:. customerpn  La figura 3 corresponde a la etiqueta de uno de los cinturones de la
i | . .
s 1 aeronave, encontrada en el relevamiento de campo realizado en el
PRI PNE TS T A0, Afnd | accidente
b e —— —
Fig. 3 Segun el formulario 132 del 19JUN2017 (Anexo 3) se cumplid una

inspeccion de 100 h para renovacion del certificado de aeronavegabilidad,

Telefax: 00598 26014851 4
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en la casilla FECHA PESO Y BALANCE dice “N/A”

1.6.3 Peso y Balance
Las referencias del peso y balance se encuentran en el Certificado Tipo de la Aeronave, A461 REV 34

-En la parte 1V, se encuentra el modelo J3C-65.

-El rango del centro de gravedad (C.G) es de +10.6 a +22.7 in

-El peso méximo para esta aeronave S/N 9062 es de 1170 Ibs

-Capacidad de combustible 12 gal a -18 in ( brazo )

-Segun el manual de propietario, la aeronave posee un tanque en el fuselaje

1.6.3.1 Célculo
El altimo peso y balance realizado fue el 19MAR2014. El peso vacio de la aeronave fue 762.14 Ib.

Peso del piloto 215,17 Ib piloto = 97,6 Kg segun certificado médico
Peso del pasajero 176,37 Ib pasajero = 80 Kg estimacion

La aeronave se encontré con dos tanques, el que corresponde segun su certificado tipo y manual de la
aeronave y otro en el ala izquierda similar a un PA11. (ver registro fotografico ANEXO 4)

Si la aeronave hubiese tenido el tanque del fuselaje lleno mas la mitad de la capacidad del tanque de
ala ! : mitad de combustible en el tanque de ala, 17 gal /2 = 8,5gal x6 Ib/gal= 51 b
Tanque de fuselaje lleno 12 galx6lb/gal= 721Ib

Segun el detalle de trabajos realizados a la aeronave el 27MAY1989, se colocd un tanque en el ala
izquierda de 63 L = 16,64 gal

Utilizando los datos de combustible de un PA-11, 17 gal a +24 que se encuentra dentro del mismo
TCDS

Item PESO BRAZO MOMENTO
VACIO 762.14 17.12 13047,8368
ACEITE 8 -29 -232
COMB. 72 -18 -1296
COMB. ALA 51 24 1224
Piloto 215,17 9 1936,53
Pasajero 176,37 36 6349,32
Equipaje - 49 -
TOTAL 1284,68 - 21029,6868
C.Ginch 16,3696

Peso estimado en el momento del accidente 1284,68 Ib —1170 Ib (maximo peso certificado) = 114,68 Ib,
52 kg

! Segun estimacion del piloto y del duefio del avién

Telefax: 00598 26014851 5
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1.6.3.2 Medidas para el W&B

z -
Fa6™
Ef o 63"+ fap

La figura 4 muestra las dimensiones de esta aeronave, S/N 9062, en el momento de su aprobacion
3JUL1942.

La distancia del punto de apoyo del tren principal al borde de ataque (datum para el TCDS) era de 2,5
“= 63,5 mm.

La distancia entre el punto de apoyo del tren principal a la de cola era 187,5 “ = 4762,5 mm
Las medidas son diferentes con el Gltimo peso y balance realizado fue el 19MAR2014 (Anexo 2)

1.7 Informacién Meteorolégica.

1.7.1 De la informacion meteoroldgica suministrada por INUMET segun expediente 2017-32-1-
0000728, se describe por ejemplo los datos de la Estacion Meteorolégica mas cercana al lugar del
suceso.

1.7.1.1 TAF
SUAA 081130Z 0812/0912 07010KT CAVOKTX21/0818Z TN13/0910Z TEMPO0822/0912 5000 RA SCT020
OVC060 PROB30 TEMPO 0900/0906 3000 TSRA BKN020 FEW040 OVCO060

1.7.1.2 Observacion Meteorol6gica Hora 20:00
ESTACION DIR/VIENTO INT/VIENTO VIS CIELO TIEMPO NUBES TEMP HUM

San José 60 8 10 cub 02 8cusc500 21,8 69
Adami 60 10 10 cub 02 8cu700 21,8 62
1.7.1.3 METAR

SUAA MET 082000Z 06010KT 9999 OVC023 22/14 Q1012

1.7.1.4 PRONAREA sobre carta de las 12:00 UTC
Sistema de alta presion cubre la FIR. Depresion atmosférica se ubica al NW de la FIR.

1.7.1.5 Pronostico de aerédromo

Visibilidad 10 Km TEMPO RED, 5000/3000, por precipitaciones

Vientos Sector E. 05-10 kt TEMPO PROB Rachas 15-25 Kt

Cielo Nuboso a cubierto: 1-4/8 CUSC 500/900 m, 2-8/8 ACAS CICS, desmejorando por el NW
hacia la noche. Precipitaciones y OCNL. Tormentas, 3-6/8 CUSC 300/700M, 1/8 CB 1200,
6- 8/8 ACASNS
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1.7.1.6 La Magdalena (fig. 5)

Se encontraron dos aerogeneradores,
WTGO01 (5) y WTGO06 (4) del parque
eodlico “La Magdalena”.

El molino 4 se encontraba a 320m del
testigo que grabo el video (1) y a 140 m
del barranco.

El otro molino se encontraba a 1 kmy a
320 m respectivamente.

Los datos utilizados por el sistema de
generacion, son dentro de otros,
magnitud media, promedio y direccion
de viento cada 10 min.

Se realiz6 un promedio con los valores
suministrados y resultdé una intensidad
de 6 Kt y una direccién de 40° como lo
muestra la flecha.

1.7.1.7 Viento orografico (fig.6)

Informe No. 596

Es el viento que acompafia el relieve del terreno, asi como también los obstaculos naturales, bosques,

montes o los artificiales, edificios, casas.
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1.8 Ayudas para la navegacion.
No aplicable

1.9 Comunicaciones.
No aplicable

1.10 Informacion de la zona de despegue.

La playa fue el lugar elegido para aterrizar con rumbo hacia Colonia. Luego del cambio de pasajero se
realiz6 180° rumbo a Montevideo. La direccion de la playa hacia Montevideo fue 110°
aproximadamente.

La foto muestra la pasada hacia Montevideo previo al aterrizaje. Alli se puede observar,
comparativamente con el tamafio de la aeronave, el ancho de la playa, su inclinacion hacia el agua, el
zigzagueo de la costa y la altura de los barrancos. Si bien la aeronave cuenta con ruedas para afrontar
las probables contingencias en una operacion sobre una superficie que no sea seca, dura y nivelada
(todos los manuales de operacion traen las correspondientes tablas), se le agrega los desperdicios que
trae el mar a la costa y algunos afluentes que desembocan en el mar

1.10.1 La ley 14305 29/11/1974 TITULO Illl CIRCULACION AEREA CAPITULO UNICO Articulo 10.
(Partida y aterrizaje).- Las aeronaves deberdn partir o aterrizar en aer6dromos publicos o privados
especialmente habilitados. No rige esta obligacién en caso de fuerza mayor o tratandose de aeronaves
publicas en operaciones propias del servicio y en aquellos casos en que la autoridad aeronautica asi lo
determine.

1.11 Registradores de vuelo.
La reglamentacién aeronautica pertinente no exigia transportar a bordo uno u otro de los registradores.

1.11.1 Video
Un video fue grabado por un asistente a la reunion en la estancia.

El video tiene una duracion de 45 s., con un peso de 7.72 Mb en formato MP4, de 30 fotogramas por
segundo, con un ancho de 848 por 480 de alto y muestra en los primeros 7 segundos parte del
desarrollo del accidente.

Haciendo una comparacion de las dimensiones de la aeronave con las que se ve al inicio del video, se
puede estimar que la distancia entre la persona 1y la aeronave 2 de la fig.5, era de unos 1400m.
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Comparando la distancia que avanza la aeronave con su largo, en cada segundo se podria calcular la
velocidad de vuelo (fig. 8)

SINTESIS DEL ANALISIS DEL REGISTRO DE VIDEO DE UN TESTIGO

TIEMPO TRANSCURRIDO (s) 1 2 3 4 5 6 7
DISTANCIA RECORRIDA (m) 22,4 44,8 67,2 89,6 112 134 154,5
DIFERENCIA 22,4 22,4 22,4 22,4 22,4 22 20,5
VELOCIDAD EN MILLAS/HORA 50 50 50 50 50 49 45,8
ALTURA (m) 8 8 9,6 9,6 8,5 8 5.3

1.12 Informacion sobre los restos de la aeronave y el impacto.

Por efecto del impacto contra la superficie del agua, la aeronave sufrié el desprendimiento parcial del
ala izquierda, golpe de la punta de ala derecha.

La hélice se rompio, haciendo que se desprendiera por fuerza centrifuga sus dos extremos.

En el rescate de la aeronave sélo se pudo encontrar el certificado de matricula con el seguro.

1.13 Informacion médica y patoldgica.
El piloto tenia su certificado médico clase 2 vigente sin limitaciones.

Se le realizo, casi 5 horas después, una espirometria, resultando negativa.

No se encontraron vestigios de ninguna patologia, que pudiera afectar adversamente el desempefio
operacional a la aeronave.

1.14 Incendio.
No hubo
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1.15 Supervivencia.
El hecho dio lugar a la supervivencia. La aeronave impact6 a baja velocidad.

Los cinturones de cintura soportaron la carga exigida.

Las personas evacuaron ilesos de la aeronave.
El piloto alcanz6 la costa, mientras el pasajero, no.

1.16 Ensayos e investigaciones.
El analisis grafico del video fue realizado por personal del Servicio de Sensores Remotos
Aeroespaciales, de la Fuerza Aérea Uruguaya.

1.17 Informacién sobre organizacién y gestion
La aeronave era propiedad de un familiar del piloto.

1.18 Informacién adicional.

1.18.1 La fuerza de sustentacién, que hace que una aeronave vuele, depende basicamente de la
velocidad con que el aire circule por las alas.

El viento de frente es favorable y el viento de cola es desfavorable.

Cuando se hace un viraje, la aeronave pierde altura.

Para mantener la altura constante durante un viraje, es necesario que la componente vertical de la
sustentacion se mantenga igual al peso de la aeronave. Para eso, la fuerza de sustentacién tiene que
ser aumentada proporcionalmente al grado de inclinaciéon del viraje. Este aumento de sustentacion es
obtenido usando el timén de profundidad para aumentar el angulo de ataque y consecuentemente, el
coeficiente de sustentacion. Como el aumento de sustentacion resulta en una mayor resistencia es
necesario aumentar proporcionalmente la potencia del motor a fin de mantener la velocidad constante.

SUSTENTACION

\ ----- TOTAL
] N

SUSTENTACION 30°

[ &1 FUERZA

CENTRIFUGA

COMPONENTE
HORIZONTAL

) _{;9")/
-
SNV
il

PESO

~_ |\
D./"/;

Fig. 9

CARGA "~ ~7"~~~
RESULTANTE

1.18.2 EIl fabricante de la aeronave, dedica en el manual del propietario seis paginas sobre la
importancia del factor de carga

1.18.3 Cuando la fuerza de sustentacién no es suficiente, por velocidad o, por angulo de ataque
(posicion de la aeronave muy nariz arriba por ej.) el avibn no vuela, entra en pérdida. Es norma
practicar pérdidas con y sin potencia a una altura adecuada, para poder recuperar el control de una
aeronave y poder evaluar su comportamiento.
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1.19 Técnicas de investigaciones utiles o eficaces

1.19.1 Se utilizo el programa gratuito de Google Earth a modo de referencia con fines ilustrativos para
los diferentes escenarios necesarios. También se utilizaron notas y ayudas de la web. Se utiliz6 un
programa de la web 3D WAREHOUSE para las diferentes posiciones de ilustracion del J3.

1.19.2 Se extractaron datos, figuras e informacién del manual del propietario de la operacion.

Se utilizaron las Normas y Procedimientos recomendados por OACI en sus documentos, anexos y
circulares.

RAU y LAR actualizados

NTSB Safety Alert 072 Feb 2018 (Peso & Balance)

La aeronave estaba operando dentro del espacio aéreo G (AIP ENR 1.4.1, 2.1.1,6.2-2), VFR y segun
Resolucion de DINACIA modifica el ANEXO 2 OACI Cap 3, 3.3.1.2 para la no presentacion de Plan de
Vuelo.

La publicacién de la FAA-H-8083-3B se utiliz6 como referencia de conceptos

1.19.3 Los célculos hechos para determinar la velocidad de la aeronave en 1.11.1 adolecen
basicamente de dos tipos de errores. Uno de ellos, es considerar que la trayectoria de la aeronave es
una linea recta, por lo tanto, el largo de la aeronave vista desde un observador a distancia, no es
constante (fig. 10) . El otro error, es considerar un largo de aeronave a un intervalo de un segundo. Si a
lo largo de la trayectoria curvilinea de la aeronave se analiza un intervalo menor, el célculo serd mas
real (fig. 11) Haciendo un céalculo mas estricto, se podria llegar a valores de velocidad al limite del
vuelo. EIl problema practico surge de la calidad del video donde un aumento de la imagen, para
conocer las dimensiones mas reales de la aeronave y la actitud, se enmascara con la diseminacion de
los pixeles.

La posicién de la camara respecto a las posiciones de la aeronave podria en algin momento pensar
gue estuviera a la misma altura o incluso mas arriba, dado que se puede llegar a ver la parte superior
del ala. Un escenario probable se detalla en la figura 12
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2. ANALISIS

2.1Factor Material

2.1.1 Tanque de Combustible “Suplementario”

La aeronave tenia su Certificado de Aeronavegabilidad vigente y aprobado segun su Certificado Tipo
A461 REV 34 de acuerdo a la inspeccion realizada como luce al final del ANEXO 3.

Segun su Certificado Tipo y el Manual de Propietario, la aeronave tendria que tener un solo tanque de
combustible. La CX-AEM S/N 9062 poseia su correspondiente tanque de combustible mas otro similar
al utilizado en un PA-11.

Esta Comisidn Investigadora no conoce algin STC que se pueda aplicar a esta aeronave para este otro
tanque de combustible.

2.1.2 Peso y Balance

Segun el form. 132 del 1ABR2014 (ANEXO 1) el peso y balance vencia el 19MAR2017. No se encontrd
registro de otro peso y balance, incluso en el form. 132 del 19JUN2017 en el casillero correspondiente
a este chequeo, se colocé N-A.

Con el célculo hecho en 1.6.3.1, el peso de la aeronave excedia el maximo peso certificado, o sea que
el movimiento del centro de gravedad caia fuera de la envolvente.

Algunos de los problemas causados por la sobrecarga de un avion son:

* la aeronave tendra que tener una mayor velocidad de despegue, que resulta en la utilizacién de una
distancia mayor de despegue. Con un 10% de exceso una penalizacion de un 20%

* se reducira el régimen y el angulo de subida.

* se reducira la velocidad de crucero.

* la autonomia se acortara.

* la maniobrabilidad sera disminuida.

* aumenta la velocidad de pérdida

* una carrera de aterrizaje mas largo sera necesario porque el velocidad de aterrizaje serd mayor.

 cargas excesivas se impondra sobre la estructura, especialmente el tren de aterrizaje.

Las velocidades especificadas en el manual de vuelo de la aeronave y de su certificado tipo estan de
acuerdo para cuando la aeronave se encuentra dentro de la envolvente del centro de gravedad.
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2.1.3 En el listado de componentes con vida limite decia 18MAR2016 cambio de cinturon de seguridad.
El dia del accidente se encontré abordo

La lista de equipos fijos y equipo suelto del ANEXO 2 no coincide con los items 3, 5, 7.etc de la Parte 1
de formulario SRVSOP-LV47-MIA INSPECCION INTERIOR Y EXTERIOR DE AERONAVE (ANEXO 3

y 4)

2.1.4 No se encontraron evidencias de que tanto los controles de vuelo de la aeronave ni el motor
hayan participado en el desenlace del accidente.

Se entiende que la utilizacion de la aeronave con un centro de gravedad fuera de su envolvente aporta
como factor negativo a un buen desemperio del avion.

2.2Factor Medio Ambiente

2.2.1 En base al andlisis del video realizado por personas que se encontraban en la costa, se puede
cotejar que la apreciacion meteorolégica que se expuso coincide con lo que presenta la filmacion, un
cielo cubierto de nubosidad baja superior a los 500 metros en apariencia, sin fenémenos significativos y
sin tener mayores indicios del viento predominante, ya que las olas que se aprecian en la playa son
muy pequefias y aparte el viento estaria en sentido contrario, desde el noreste, es decir desde la tierra.
No se aprecian otros elementos que pudieran hacer suponer que el viento tuviera mayor intensidad

Del analisis de los puntos expuestos, se puede determinar que si bien no se cuenta con informacion
meteoroldgica especifica de la zona del siniestro, se puede llegar a realizar una aproximacion de las
condiciones meteoroldgicas.

En referencia a la informacibn meteorolégica analizada, se determina que las condiciones
meteoroldgicas sobre la playa de Colonia Wilson eran de una atmdsfera estable con viento suave. De la
interpretacion de las imagenes satelitales corroboradas con los datos de las estaciones mas proximas y
cotejados con el video, se puede afirmar la presencia de cielo cubierto con nubosidad baja de tipo
cumuliforme y estratiforme por encima de los 500 metros, sin fendmenos significativos y con buena
visibilidad.

2.2.2 El piloto habia despegado de espalda al mar, de la pista de la estancia para enfrentar el viento.
Como se expuso en 1.7.1.7 el poco viento reinante se hacia apreciable alejandose del barranco.
El resguardo que ofrecia el barranco se hacia insignificante tanto a las personas como al despegue.

El cambio de densidad del aire por diferencia de temperatura entre el terreno y la superficie del agua
contribuyeron a lograr un escenario adverso al desempefio de la aeronave. Esa contribucion se hizo
mas notoria cuando la aeronave se puso de cola al viento y con tendencia a descender sobre la
superficie del agua como mostraba la fig. 6.

2.2.3 La superficie, la irregularidad, la inclinacién y la humedad de la playa son factores adversos en el
desempefio en tierra de una aeronave. Todos eso efectos, asi también como la temperatura, el peso, el
viento de cola son considerados en todos los manuales de operacidén con porcentajes para agregar
tanto en la velocidad de despegue como en el largo de pista necesario.

Se entendid que el Factor Medio Ambiente fue contribuyente en la cadena de eventos del accidente
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2.3 Factor Humano Operacional

2.3.1 Determinacion de la seguridad que brinda la aeronave

La inspeccién prevuelo no solo se debe realizar para cumplir con un requerimiento de la Autoridad
Aeronautica referente a lo establecido en el manual de operacion de la aeronave, ni para cumplir con lo
que en él est4 escrito. Independientemente de verificar visualmente y practicamente toda la aeronave,
se debera observar también el estado general, limpieza, pintura, abolladuras...detalles que pueden
indicar la confiabilidad de la maquina.

Un drenaje del combustible es una practica establecida para evitar riesgos innecesarios.

Al revisar la cartilla de verificacion, uno estara seguro de haber hecho una prevuelo a conciencia y no
dejar la operacién de una aeronave librada a la buena memoria que el piloto pueda tener.

2.3.2 Experiencia de vuelo
Segun los registros de vuelo, el piloto no volaba esta aeronave ni otra convencional desde hacia casi
10 afos. Sus registros suman casi 5.000 hs, sumando las del J3, volando variadas aeronaves con otro
tipo de desempefio.
2.3.3 Operacion de la aeronave
El hecho de que el piloto se haya iniciado en esta aeronave, lo hizo sentirse confiado y con sus miles
de horas de vuelo, lo suficientemente entrenado para realizar cualquier tipo de vuelo.
La operacion de la aeronave en una superficie no regularizada, con todos esos factores adversos, hizo
gue saliera al vuelo lo antes posible. La premura de realizar un viraje hacia la concurrencia, evité que la
aeronave pudiera acelerar y conseguir una velocidad suficiente como para afrontar, ( con el motor a
maxima potencia-65HP ) un poco viento de cola descendente. El hecho de realizar el viraje y evitar que
el avion descendiera, segundo “3” de la fig. 8, sin poder aumentar la potencia de motor que ya estaba al
maximo, hizo que entrara en pérdida y caer.
El Factor Humano Operacional es el componente determinante en la ocurrencia de este accidente.
3. CONCLUSION

3.1. CONCLUSIONES

¢ El piloto privado tenia su licencia para Aviones monomotores terrestres hasta 5700 kg.

e Su examen sicofisico vigente hasta 28FEB2018

e Segun el registro de su libro de vuelo, el piloto empezé su instruccion el 3S0MAR1995 en este J3,
volando 8:50 h en 13 vuelos.

e Durante casi 2 afios suspende su actividad de vuelo

e EI 13ENE1997 reinicié su actividad de vuelo y en casi 4 meses vold otras aeronaves entre las
cuales 63:35 h en J3, al SABR1997

e Casi 9 afios después, vol6 principalmente una aeronave monomotor terrestre triciclo.
e EI 28y 29ENE2006 en 3 vuelos sumé 3:25 h en el CX-AEM, teniendo 1528:50 h totales.
e Un afio después entre el 16 y 24ENE2007, vold 4 veces sumando 4:45 en este J3

e La aeronave tenia su Certificado de Aeronavegabilidad vigente, habilitada por la DINACIA de
acuerdo a su Certificado Tipo.
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De acuerdo a su Certificado Tipo, la aeronave deberia tener un tanque de combustible en el
fuselaje.

La aeronave tenia al momento de la habilitacion de DINACIA ademas del tanque en el fuselaje
otro en el ala izquierda.

Esta Comisién no encontré6 un STC aplicable a esta aeronave para la modificacion con 2
tanques de combustible.

Existen diferencias entre la inspeccion de DINACIA y la aeronave. ref. 1.6.2, ANEXO 3y 4

Se encontraron diferencias de medidas de la aeronave en su peso y balance desde su
fabricacion hasta los ultimos pesos y balances.

No se realiz6 una adecuada inspeccion prevuelo.

La aeronave tenia el tanque de combustible de fuselaje lleno y el de ala por la mitad.
Se desconocia el peso total de la aeronave.

La aeronave estaba fuera de su envolvente del centro de gravedad.

La aeronave estaba operando en espacio aéreo G, por lo que no necesitaba autorizacion ni
presentar plan de vuelo.

La aeronave aterrizé con un pasajero y despegd con otro, desde una zona no habilitada.

La zona contaba con factores adversos para una operacién normal de una aeronave de aviacion
general.

La aeronave despegd con maxima potencia y velocidad marginal para realizar un viraje.
La aeronave se encontr6 con un viento de cola descendente.

La aeronave no consigue ascender en el viraje, con toda la potencia del motor disponible, la
aeronave entra en pérdida a baja altura.

La aeronave impacta contra el espejo de agua lero. con un ala y luego con la otra.

Los ocupantes logran evacuar ilesos la aeronave por sus propios medios.
Las dos personas se dirigen a nado a la orilla del mar. Solo el piloto lo logra.

El pasajero fue rescatado sin vida al otro dia por personal de la Subprefectura del Puerto de
Santiago Vazquez.
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3.2 Causas endémicas
No conocer el peso de la aeronave ni la ubicacion del centro de gravedad.

Utilizar una zona de operacion, con una serie de factores adversos para un desempefio normal de una
aeronave de aviacion general.

No mantener el “rumbo de pista”, lograr aumentar la velocidad y conseguir un régimen de ascenso
adecuado para luego empezar a realizar un viraje.

Menospreciar las condiciones meteoroldgicas en la planificacion, aunque sean minimas.
No cefiirse a las recomendaciones dadas por el fabricante de la aeronave.

3.3 Causas latentes

Falta de percepcion de procedimientos inadecuados.

3.4 Causa probable

Complacencia en que la aeronave vuela en cualquier condicion y un exceso de confianza en las
habilidades adquiridas con la experiencia.

4. RECOMENDACIONES SOBRE SEGURIDAD

A LA DINACIA

e La documentacion digital de la Carpeta de esta aeronave carece de calidad y de orden

cronoldgico, por lo que se recomienda mejorar la presentacion.

e Realizar una inspeccién de acuerdo al formulario correspondiente de la aeronave.
A LOS PILOTOS
Es responsabilidad de los pilotos determinar el peso total y la ubicacién, dentro de los limites seguros,
del centro de gravedad de la aeronave.
Realizar una inspeccion prevuelo de acuerdo al manual de operacion de la aeronave.
No asumir riesgos innecesarios y no apartarse de las reglamentaciones vigentes.
Tratar de conseguir suficiente altura para afrontar posibles contingencias.
Cumplir con las reglamentaciones vigentes, ya que ellas son parte de las barreras de defensa para

evitar que sucedan accidentes

CIAIA ABRIL 2018
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N*ASIENTCS PAX.: | TOTAL ASIENTOS: 2 \I-\Nl_ AL VEELO REN N 09012008
TON: 375135 CON: WA TR 1_ =
CDURG: N/A mmumwmsu 3851, 0 01AMU201S | 11e0 1 SPERCILEN REAITZAGA ket ke
£ - - ' Remp—
| NE O,
(13 TOURG CDERG (Hy Cs o
S M Iouiu)
376108 | £523§ 4999
TELEDYNE 2
'LANYAu CONTINENTAL | A-C653 | 1
DE PODE 3
P ;
A J9989 Ren, S00hs.
X Cert. 20 | 0.2 (TRUSTA
WT2CK- 3
HELICE SENSENICH Q | |
d
|
gl
\; ] (0‘ "3 VJ ) l'.

PROAIRE SERVICIOS AEREOS

DHRECCHON !.Hl(mlm. n de Mantourae Aproteds

Aerodromo A.S. Ademi sector Detemasi bangar &

e reverss y las hojas a
FECHA APROBACION O
RECHAZO.

"ICERTIFICO: Que extoy en conocimienin del Codign Acroad el ¥
son verdaderss y exactas v flel

FIRMA, ACLARACION VIO

s eleccundog.-

Qae 1oaat Loy maaifestacionsy yerBdas on osts pdgins « en

(s] APERSON ANIARILITADA

VESNCIMIENTO LICENC 1A

01 de Abril del 2004

JORCE PRONCZUK

Conforme 3 la wiongsd confends a 125 persanas sspeci
establecids por In DINACIA y s sviea estk

(2 OCTLBRFE del 2014

|

. 10 weaded wcrtificadas en ¢l e 2y 3 fue wpeccenads on iy formy

RECH3 24D
PERSONA HARL T ‘ﬁ

APROBADA X
TECHAAPROBACIONG | W° CERTIFICADO :
RECHAZO: ) FIRMA, ACLARACTIN Y
01 do Abril el 2014 AM 10 JORGE PRONCZI K /J

02 OCTLURRE det 2013

1l obE

JORGE PRONCZUK

e ! de 2

MECANICD AEMONAUTLCO
LeehCIN Ay N & ST?
We 2-\0-T0\§

VENCIMIENTOLICENCTIA



ANEXO 1-2

[ ET pesa y dalance o ks cambios on ks linilacsones d¢ operacion, scrin anatados en 10s registros correspondientes de s acronave

Ln caso de considerarse necesaio por porte de la TINACIA & realizacion de un vuelo de verificacion parcial 0 prueba, st debe

hr de neverde al leilans espealive !

\O REALGABDITEL [ 1. f Wi

B Detaltle les trabwjos efectumdos, sk boletnes incorporados, AR, et

2 S revuierne mids espocin. sdfuniar hojas adiconales. identifiquelas con le matricula y nocionslidad del avién / N* de Purie /
N e Senc del producsa s ba fecha Je terminaion ded trnhnjo

Se realiar mspesssin e 100 hovs mual par renovar Contificado de Acromavegahilidad scgun gula de fabrica PIPER y dicectivas
de DINACIA
Se cealizy cambin de aceite s limpresa de Sl malla
Se matabo Belice meeva SENSENIUH Modelo W2(K 42 Serie AJ8939
Se realird peso v balance
Se curmplincntanv les Sigulentes AD s 68-05-01 inspection of exhawst muffier vence (1 abril 2015
47503 Canvas seat inspection venee 01 abal 2013

SODEDINACIA =~ ' S g% : S S : .

La visacitm del presentc documento por parte de la DINACIA, siendo condicion esencial de su validez begal, NO CERTIFICA la
exacliied de las manifestaciones vertidos por ¢l Representamie Técaico de quidn efectud el wabyo, en cumnto a los trabajos
cleaivamente realzados con anterioridal 3l peesente

Cametu de & DINACIA N* M3

Libro de Avién N© /

Lihros de Molores N* o=

DIRECCION Gl U AWUCION CVL

A’Mﬁ\ 2.0 4 J
Diréecién intrvinients Fecha Firrsa dell ingector DINACIA' TTC10R O ARGUOEEAR




ANEXO 1-3
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ANEXO 2-1

W

REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY
DIRECCION NACIONAL DE AVIACION CIVIL E INFRAESTRUCTURA AERONAUTICA
DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL
DIRECCION DE SEGURIDAD DE LOS VUELOS
DEPARTAMENTO DE AERONAVEGABILIDAD

SE.T.A.A.G.
FOR 122
PLANILLA DE PESO Y BALANCEOQ
1. AERONAVE, MATRICULA: FECHA: ]
CX-AEM 19 de Marzo del 2014

MARCA: SERIE: 9061 REALIZADO EN:

PIPER PROAIRE TAR:AM 143
MODELO: CATEGORIA: Sec. Detomas: Hangar #2 Adam

13 -C65 NORMAL Melilla -~ Montevideo

C.P.12500 - Uruguay
2. REFERENCIAS DE LA MASA VACIA ANTERIOR:
FECHA: N/A MASA VACIA: N/A POSICION C.G. N/A

3. MASA VACIA ACTUAL:

PUNTOS DE APOYO Lectura TARA NETO DISTANCIA
corregida KG KG AL DATUM
KG MM
Rueda ppal. derecha/
Punto de apoyo derecho 1578 _ 1578 80
Ruedsa ppal. izquierda/
Punto de apoyo 1640 —_—_— 1640 80
izquierdo .
Rueda de pariz / cola o
apoyo correspondiente 24,0 ———— 4.0 5.195
34580Kg. | 4350 mm. |
Total 34590 762,14 Lbs. | 17"12°pulg, |

4. DETERMINACION DEL C.G. SEGUN MASA VACIA ACTUAL

CG=D+FxL= 80+24.0x5115.0 = 435.0mm 17"12" pulg. ,
P 345.80 ,

Donde: |

D: Distancia desde el punto de pesaje de las ruedas al plano de referencia (datum),

F: Peso medido en |a cola; ..

L: Distancia entre punto de pesaje de cola y tren pnncipal;

P: Peso total medido.

FOR 122 140703 REVISION: 0

IC/sbf ' " Pagina | d< 3




ANEXO 2-2

e e

6 OBSERVACIONES:
El pesaje fue realizado por PROAIRE con balanzas propias OHAUS DC1 modelo T31P con
mono celdas CZL 630 con capacidad de 1000kg. c/u. Apreciacion minima 0.2 Kg.
cuyas calibraciones vencen el 20/01/2015 con certificados BA14051,BA 14052 y BA14053.
La aeronave fue hangarada y nivelada honzontal y lateralmente segun las especificaciones
del fabricante. Fue pesada con el combustible no drenable y con el aceite completo en el
motor. El datum o plano de referencia es el borde de ataque del ala
Los limites para corrimiento del centro de gravedad (C.G.) son segun TCDS:

+ Rango C.G. peso maximo +10.6 a +22.7 1170lbs.

*+ Rango C.G. peso vacio

1500

1400

1300 e .
(1200 : =

1700 S Thias r:fg ______ i ;‘;;zx n i

T e

3
3 Tzt % e
:
900 :
;
e ——
e

800
762.14Lbs| 700 ;
B
600
500
400

8 |9 [10[17 (1213141516 17‘15 19 Izo’ I"ii'fizizagzoyzsl
| |

|
FOR 122 { 14107103 ’ REVISION: 0O

JCisbt Pigina 2 de 3




ANEXO 2-3

e e : to:

1 Valacimetro

1 indicacior de revoluclones (RPM)

1 Brypule

1 indicacar do Viraje

1 Atimetro,

1 Indicacor de Tempershura de Acelie

1 Indicacor do Presdn de Acalls

1 naicador da nivel de cambusibie traspaients
1ELT. Adex Cobham

O B NA L e U N -

7. REALIZADO POR:
s TARAM 143

Aerédromo Angé /, pami Sector Detomasi Hangar #2
FIRMA: ! %
Lice
Vencim 02 Octubre 2015
FOR 122 140703 J REVISION- 0

JC/sbf " Pagina 3 de 3




ANEXO 3

LU HZA AT A N |
UL €O NACIHONAS T8 AVIACKIN CIVH | INT AT S TREIC TURA AT HONAL TICA ‘ ‘!7‘5 .
EREEE « 0 10 NE AL DI AVIALION CIVEL - DIRECCION DF SEGURIEAD OFF RACIONAL NA\'.‘.\&
DIV S LALLM VIN LD

: I VAR TAMEN O I AL RONAVE GARILIDAD l

(AP

FTORMULARIO DE INSPECCION DE MANTENIMIENTO DE AERONAVES
(ESTRUCTURA, PLANTA DE PODER O HELICE|

IOALOMCCIQnen  Lan anolacianes deten ned b @ trdcuins o oo helis de imprenta, rolorese LAR 43
| 1.~ DATOS PROPIETARIO | EXPLOTADOR

NUMW“ twogun consts wn Cenifi o de Mabioas) Mlquul S A

l)lm COAON (negun consia et Cahieado de Metriculs) Mmomm 1424 1* Piso Mon!ev‘duo

| 2 - DATOS AERONAVE o o A T |
NACIONAL AL | :
VMATIICLLA  CRARS MAHCA  PIPER MODELO  J3C-66
VPR CATEGORIA FECHA PESO T
EYIEIG S DE USO  Normal | v BALANCE N-A
TMAN REV  09-02-05 |
N*ASIENTOS PAX 1 1OTAL ASENTOS 2 NUAL VUELO REV (90205
TON 377172 Hs GON N-A T TouRG NA — ;
e TIFO  INSPECCION  REALIZADA |
COURG NA HAHILITADO HASTA i 100 Ansid R Cart Agio ,
3 - IDENTIFICACION DE UNIDADES e
Unided Marce Modelo " Serie |"‘° Ton | com | Toume |coura | (Hs.cs, |
e | ofechsy |
Ron. 49990 |
1| 1aereze | R arrrz| |, | STR2 N-A
2
PLANTA Tolodyne e | Lt e s
DE Continentat | A-C88-8 b |
POOL IR 3
‘l
AJ8989 Ren
1| Cort | 21 | na| BT | MA | wa
2
HELICE SENBENICH | WT2CK42 |_ -
3
m .
v

HONISHE  CMA [Onganizaciio de Martunimiento Agobada)
PROANRE SERVICIOS AEREOS

CERTIFICO: Que enioy en conveimianto del Codige Asrondulico y jos Mwuk
asle phgine y on of reverso y las hojes snexades, son verdaderns y exactan

FEGHA AT AN O FIRMA. ACIARACION YO SELLO DE LA PE

el IS
£ ARONGZUK
19-08-17 Jorge Pronczuk -~ AERONAUTICO
| "U NCIA Ag M N ST
L 8-APROBACION PARA agetoany‘n SERVICIO

Comlarme » Is auloodad corfends o lee persoras sspecicadas laumg nanuncadaonulm 90 NEpecCNAda en
I forena wetatimcadn por b DNNACIA y s misina esth —Y

R!umoa I |

APROBADA Q : ]
FECHA APROBACION G | W CERTIFICADD | “raama ACLARACION Y10 SEILO OF LA NCIMIENTO LICERCIA
HECHAZO OMA PERSONA mmum?'\ = .
100017 AM 143 Jorge Proncz ﬁ / GE :
S § ¢ ‘ r W&o PRONCZUK - -
- S — 1! | MECANKO AERONAUTICO
FRIAER!132/02 i  |Pagen

(" /



. | | s R

' El peso y balance o s cambeos en a8 EMEACKONES de OPOIACION, SN ANCIAN0S 6N (08 TagEiIos Comespondenins de la
aeronave
l En caso de corsiderarse nacesnrio por parte de la DINACIA 13 realizacion de un vuedn de vandeacion parcial o prosha, 30

tdebe cumple de acumrdo al formukano uincmoo

I

6 - DESCRIPCION DEL TRABAJO AU o
C 1) Detalle 105 babajos electuados adeanco boletines incorporados. AUS, elc
' 2} Sese requaie mas espaoe, sdjuntas hojas adicionales. Identiliquelas con le malricua y nacanakdad del avidn / N* oe |

Pares | N* de Sene del procucts y la fechn de lerminacidn dal trabajo

| Cantidad de hogas anexadas

' Se reahzd ngpecciin 100 he Arnwal para renovacdn del Certificsdo de Asronavegsbddad segun gula inspeccien

| fabncante Piper y drectivas Dinacle Se realzaron los siguientes trabajos. Cambwo manguera combushbie carburador, cambio
de los shock cord retorquen de bulones de hébce, cumplimiento planilla de lubricacion

| Cumpimento recurentes y nuavas ADs 47-50-03 68-05-01 | 2015-08-04 los detalles de rabajos eslan en el taller O-T

[7-PARAUSODEDINACIA 2
La visacion del presente documento por parte de & DINACIA, sendo condicon esencil de su validez Bgal, NO CERTIFICA |
la exactiud do las mandesisciones veridas por ol Reprasentante Técnico de quien eleciud &l Irabaio, en cuanto & ks
frabajos efectivamente reabzadon con anlenoridad al presonis

Carpeta de ls DINACIA N*
Libro de Avion N°
Libros de Molores N*

Dweccdn ntarviesanis Fecha Fima del Inspector DINACIA Aclaracidn

FRIAER/132/02 Page 2 0 2

.- -




DIRECCION NACIONAL DE AVIACION CIVIL £ INFRAESTRUCTURA AERONAUTICA
DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL

DIRECCION DE SEGURIDAD OPERACIONAL

DEPARTAMENTO DE AERONAVEGABILIDAD

SRVSOP-LV47-MIA - INSPECCION INTERIOR Y EXTERIOR DE AERONAVE | Matr: Zx~ A£4A7

1. Nombre del Explotador/Propletario : 2. Direcclén:

RafaGa vt 5S4 .

iscones (42 TEP

3. Nombre del Técnico del Taller
que acompafa la Inspeccién/

auditeria 73 f}( o ?_,r I’,@z;

5. N° del Certificado de Oparador Aéreo: 6. Fcch%

4, Taller Aerondutico N° 47 s & F
Nombre, BMJIéC

. LA A

7.Vighancla [J | Certificacién [

8. Auditor Lider: .7 (romp,

29 &W/b/#
R

9. Auditorfinspector que reallza la LV, : JG' .

10, item | 11, Referencla 12. Aspectos a verificar 13. Nivel de
cumplimiento
Parte 1
INTERIOR AERONAVE / CERTIFICADOS Y BIBLIOTECA
RAU
q 61708 Verificar los certificades de
A Aeronavegadliidad y do matricuda
P&a asegurarse ; Sausfactona
a) La valldez y vigencla No salisfacionia
b) Que ambes cartificados No implementada
contengan el mismo modelo y No aplicable
rdmero e sarle de la aeronave No venfcada
€) Que sean originales Observacidn
RAU
2 91.1405 Salisfactoria
Vedlicar AFM, POH o OM vigante y aceptado No sassfactoria
No implementaca
No apicable
No venficada

Observacion




INTERIOR AERONAVE / CABDINA

a) Panalos da abiumonton y masciscaons o Lk a
segunéad y condicion

".:wuuwm
RAU strumentos requendos (brojula magndtcn, sitimelio, No safisfaciorts
91815 velocimetro, reloy. PArA lodas ks apeiaves alemds i aios :" ""'“"':'"";""""'
co acteud, MSI, vandmelro Indicador da dospiazominnlo »] N" ~ ‘fk
1ateral, para VFRN ). 9 Vet “:"‘
IUMAACKIN de 108 MYSMOR &N (uanko & KING oA o GReRomoNn
RAU Stinloctona
23775 Nuo salisfactorin
b) Ventanlas y parabirisns on cuanto o delaminsaddn, No implemoantada
rayaduras, golpes y vistllilag Na apicabla
No wrificadn
Obsorvacion
RAL Sminlaciora
No satialactoeln
91815 c) Equipamientos do amesgnncia (boliquin e primesos No implamentada
auxlios, oxtindor, Inlemn parn winky noclamo, oic ) en cumnlo HNo npscaba
8 vencemianio o existenda Na wvarifcadn
Obsorvacion
Satiatacionn
RAU No savstacton
01.858 d) Aslentos y cintos on cuania a asguiidad, Rinclonamiento, No imgllomaniada
: vencimienio y condicion No nplbcabin
NO verihCada
Obuarvackdn
RAU Sotisfactona
) 8) Equipos do comunicackdn an cuanto a lost lincanal Na anplemenada
No aphcabia
No venficada
Obsnrvacidn
Parte 2
EXTERIOR DE AERONAVE
Satisfactorka
RAU n)  Fuselajs on cunnio A racubiinionky, astado ganersl y :‘: ::"'"‘:::"““
22324 condicidn (melAlica, entelac o matedml compie sio) No nnl 'K" w“ "u
No vmificans
Dbhsarvackin




RAL
233

b)

Alas, bordes ge alaque y fuga, en cuan a segundad
y condicidn general,

Eﬂansfactona

[ No sabsfaciona

[ No implementada
No apkcable
No verfcads
Observacidin

€)

Soensor do pordida en cuanto o verficacidn funcional y
prucba dol sislema

Satistactena
No satistactona
No implementada
No apicabla
No verificada

[ Onsarvacion

n

RAU
2331

a)

Empenale en cuanto a seguidad y condicidn ganersl

ﬂ{ausfacm

No satsfaciona

No implermantada
[ to apacabie

Mo verfcada

Observacidn

12

)

Trenes de slerfizaje y amortiguadores en cuanto a
seguridad, condicldn general y pérdicas.

13

23733
23735

Ruedas y frencs en cuanio a desgaste y condicen
penaral.

Satstacoria
No satsfactona

No aplicadle
No venfcaca
O Observacitn

14

2287

2)

Superficies de comando y compensadoras en cusato
8 condicién general,

Isfacioria
No satsfacioria
No implementada

No aphcable
No verfcada
O Observacion




s

RAU
91835

h) Luces de navegacidn, posiclin y {aro de alerrizaje en
cuanlo a funsionamionto y concickdn peneral.

[ Saistactoria
] No sauslactorla
No wmplementada
aplicable
O No verificada
[ Obsarvackn

EXTERIOR DE AERONAVE / MOTOR/S Y HELICE/S

16

RAU
23.800

8) Molorles en cuanlo a seguridad y condicidn genaral,

factoria
No salisfactoria

[ No Implementada
[J No apiicable
8 No verificada

7&"80‘6!‘

17

RAU
21 805

b) Hélicels en cuanio 8 seguridad y condicdn general.

Salisfactorio
No salislactoria
No implementada
No aplicable

[ No verificada

[ Obzervacién

GENERAL(INTERIOR Y EXTERIOR)

18

LAR 43400 8) 8

2} Sefales ovidentes de roparacidn yio medificacikéa mayere

So

E{io sa delectan

[0 sedstectan y se
cuenia con
aprobac¥n da
DINAC.IA

[0 Se detectan y NO
=2 cLenta con
aprobacion de
DIACIA

Parte 3

PRUEBAS EN TIERRA / VUELO (s/ fuera necesario)




19

23.603

EN TIERRA
EN CONVENCIONALES

#) Marcha lenla RPM

b} Calda de magnolos

c) Polensa RPM

d)} Presién de admisién

a) Presitn da acole

) Temperalura de oouc

g) TYemperalwa de cabeza do clindros
h) Vaclo

) Calefaccid

I} Mezcla

k) Pruaba de gobemador y hélice
| Generador

m) Deshielo

n) Flujo de combustible

EN TURBINAS

#) Empuje EPR

b) Terque

¢) Torgue himedo

d) % N1

e) WN2

fi  Temp. De turbinas (JPT,TGT.EGT)

I

|
e

Satisfactoria
No satisfaclora
No implermantada
No aplicable
No verificada

[ Observacién

2390

EN VUELO (sl fuera necesario)

Asrddromo
Altura de Aerédromo
Duraclén del vuslo

2) Careleo

b) Frence

¢) Insirumanios de motor
d} Generacores

e] Compansadcres

f  Eswbiidad ds el
0) Accién de comandoe
h) Inslrumenios de vuelo
1|  Oparacién de lrenes
)| Opsrackén de Naps

O Satsiacioria
0 No satisfacionia
Na implementada
No aplicable
No verificada
ervaciin




2

CRUCERO NCRMAL (sl fuera necesario)

Presidn de admisdn
Presion de acefe
Temperaiura de acails
Termperatura de caboza de chndro
Fiujo de combustitie
Torque

EPR

Temperalura de lutina
% N1

% N2

Equipos de comunicackdn
Pilodo autormMico




Parte 4

14. OBSERVACIONES cx: A £/

T gt W

LWM f/’-/é .
bpeee. GF- )
l/& o’%?. Cos L v

Firma Explotador Fecha de Inspeccién:
o Responsable Técnico




DIRECCION NACIONAL DE AVIACION CIVIL E INFRAESTRUCTURA AERONAUTICA
DIRECCION GENERAL DE AVIACION CIVIL
DIRECCION DE SEGURIDAD OPERACIONAL
DEPARTAMENTO DE AERONAVEGABILIDAD

SRVSOP.LV23 FRIAER 104 RENOVACION DEL CERTIFICADO DE AERONAVEGABILIDAD

1. Matricula 2. 2

CX- AE "N 7PER

4, Serle

o6 2

3. Modelo

J 3

5. Nombre del propietario, explotador, OMA:

€, Teléfono de contacto / e-mall:
o855 28038/

Eﬂ_@%% 5.4.
1. Fecha de solicitud:

8. Inspector de Ia AAC:

3]0l 7 wed
e
12, Nivel de
9.ltem | 10.Referencla 11, Aspectos a verificar cumplimlento
Sollcitud formal y
) Sclicitud de rencvacién del cendicado de ﬂ/Satlsvadona '

1 Pl-vi-C12 aeonavegabilidad. Completa y corectamente llena No salisfacloria
Los datos deben concidif con los No documentsda
regsiros prasentadoes F8 y FRIAERI102 [ No eplicable

D) Observacion
2 Procedmienio de | Se regisira en el ibro de Aeronavegabidad de acuerts élisladom
Agroravegabiidad | al PDA N* 2 No sausfactoria
N*2 [J No documentada
No aphcabie
Coservacion
Inspeccién Documental g
3 MIA Al reoiir bs antecedentes pam la renovacién del CA | Q/Sabsfaaom
Pl -vnci2 cbsenar en 3 carpeta do 4 peronave bda 1o No satsfaciona
Infarmacién proporcionada desde 1a Ulima cenlificacion No documentada
No apicable
Observaciin
/
4 MIA Certificado de ipa y hoja da datos de sercnave, Eéatmclom
Pl =Vi-C12 Verficar (tima revisdn, Los antecedontes deben [ No satisfactoria
cortesponder con 105 dalos contenidos en osios ) No documentada
documenios No aphcanle
Observacion
5 MIA Cerificaco de tipo y hofn dé datos de metor Venfear Eé,auyamua
PIl-WC12 dllima ravisién, Los anlecedenes daben comesponder | [ No sabstacionia
conlos daios conlenidos en estos documentos No documemada
No apicabla
Coservacidn
6 MIA Cerificado de lipo y hoya de datos de hélice's! roler's. Satislaciona
Pi-ViC12 Verificar ubima revison, Los antecedentes deben Na satisfactorla
carmagpondar con los diatos contenidas on vstos No documentada
documenios No aphcable

Ohsarvacibn




12, Nivel do
9. ltem | 10, Referencla 11. Aspectos a verificar chmplimisto
{
7 e Verlficar qua sa ha presentado ol Informe da 1s Savtncicna
condicién de la aeronavegabilidad, debidamente :'“': mﬁm "
MA Pr-vi-C1z | valldado FRIAER/132. FRIAER/133, No apicable
] Obsarvacitn
8 RAU 43, 4c0 Certficaciones de conformidad d= manlerimiento énnfocm
RAU 43. 405 (CCM) da aoronave desde la Gkina cenificacidn de No salsfacionla
asoronavegabilidad, No documeniada
No aplcabla
] Obsorvacien
Salsfacloria
9 QAL 18 Venficar certificado y hablitacién de OMA que realizd No sabslacieria
0145 1as trabajos, y conformidad con RAU 43 - FR/AER 132 | [ No documoniada
- FRIAER 133 ] No oplcable
] Obsorvacitn
Decumentacitn Técnica, Revision Proporcionada
RAU 43,400 (3)
10 RAU 43.405(a) Bibloteca DINACIA [0 TalerJ  Obe
MM Rev: IPC Rev; Salisfactorin
WD Reav No satslaciona
Caros: No decumoniadn
No aplicablo
Ovservacién
Verficar actualizacién de :
MM Rav: IPC Rav:
WD Rev:
Olros
1 MIA Los estalus da AD presenlados, @stan lirmados por &l Satislactora
P Il =VIi-C12 representante 1éenico de 1a Organizacién de No satislaciorla
Mantenimienio quo presenta la aeronave pars la No documanaca
renovacién. No aplcablo
Obsorvaclon
MIA Diroctrices de asronavapablidad aéumam
12 Pl =VI-C12 de aeronave, Verificar sopones de cumplmiento, ] No salistacioria
recurrencla, Ullmas directiices aphcacas [ No cocumentnga
Boletines de sarvicio (S/8) u olre Informadén éenica ] Mo apiicable
squivalenie que se haya eplicado, [ Obeervacidn
MIA Direcinces de asronavegabiiidac ?ﬁ"“nmﬂ.
13 PU-=VI-C12 de motorfs, Venfica: sopotas de cumplimienio, No sotisfactorln
recurrencia, Umas direcinces aplicadas, No documentada
Boletinas deo servick (S/B) u otra Informacidn iéenica No aplicadle
squivakenie que se haya apheada, Ohsorvacidn
MIA Direclrices de aaronavegabildad {
14 P Il =VILC12 de hélice/s/ rolor's. Venficar sopones de cumplimiento, Sabslaciorin
recurrencie, Ullimas duectrices [ No sallstactoria
Bolstines da serwiclo (S8) U olra mrmcwn lécnica No documamada
equivalanie que sa haya aplicado, No apicabla
Obsovacldn




/.
 bowncions

15 RAU S 1110 Programss de mantenmianto. Verlficer
RAU 1211118 acoplacdVearobecidn, actualzeckdn, curnphmiento de No salisfaclora
RAL 1351415 intarvalos No cocomentada
MWA P || -VILC12 No aphcable
Observaciédn
9. ltem | 10. Refersncia 11. Aspectos a verlficar Icl:;:':mﬁ:o
18 MIA Verificar en el caso de |as aeronaves  que no hayan Salisfaclora
PlI-vi.C12 operado en los seis (6) meses previos a esta No =atsfactora
Inspeceldn, cue 1a Geronave haya es1a00 somatida a un No documentada
plan da mantenmeenia par largo penodo de Mo aplicable
eslacionacmento, y ¢l mismo quede registrade en of Observacidn
Log Book de 1a agronave.
MiA Programas ga imegndad estuciural cusnds B Satiafactoda
17 PIl-ViC12 comasponda. Programa de envejacimiento sfactoria
(Aging Program), documento de mspeccidn sinictural - %z‘;“umenbda
Structurad inspection Document {SI0), No aplicable
Programa de evaluscidn de las reparacones « [J Observacién
Repair Assessment Program [RAP), elc.
Mia Venficar que el regisiro de componentes conlrolados
18 PIr=vieC12 por vida imite esté de acuerdo con el programa de Satisfaciona
manteimianio sprebado y actuaizado, que contenga No catisfactona
datos lécnicos que sean atnes a la asrcnave, No documentada
hélcals/rotorls y motar’s y qua No aglicabs
105 cambaos realizados desde 13 Gitima cenificacion, se | [J Obsarvecdn
ancuentren dabidamentc respaldados con los
antecedenies de Wazabiidad correspondientes. >
18 Mia Verificar que los camblos de comporentes cuenten con ﬁanﬂamo
P =vi-ci2 1035 respalios de razatilidad necesarios, O No sasstaciona
3 No documentada
Na apheable
Observacion
MIA Verficar sl sa alectuaron madificaciones y meparaciones
20 P Il -VI-C12 mayores desde Ia (ma emisidn del CA. Satislactoria
Si 88 efectuaon sclicilar No salisfacioria
La aprobacion de delos aprobadas por 13 AAC, No documenisds
La cenvficacién da conformidad de mantanimiento No aplicable
envlids por una OMA LAR 145, Coservacién
21 CAUR 120 27b Copla del Inferme de masa y ceniraca (paso y &anﬂum
MIA PH-ICY bakance). Aztualizacién segun reglamenio vigente [ No satisfacioria
RAU 135570 aphcable (cada 36 meses). No documaentada
Verficar que en el documento conste Capacidad y No aplicable
Merologla ge fas balanzas, Cbservacion
22 Venficar FIREPS y MAREPS en ¢l RTV revisando O Savsfacioria
procedméenios de mantenimiento que dan respuesta a salisfactoria
08 repories antes mendonados. documentada
, No aplicable
Anola b lolios verificados: Cbservacion
23 RAU 91,875 al Inspeccidn el sistema aimairico cada 24 meses, de Salisfactorls
RAU 135575 a1 acverdo ol Apéndice 3 del LAR 43, No satislaciora
RAU 121.1000 & { . documentada
L No aplicable
[ ! 5 ‘«( & Qoservacdn
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12, Nivel de

10. Relerencla 11. Aspectos a verificar cumplimiento
24 RAUOY 875 a2 Para A000aves equipadas con transpondor, una [ sanstactoria
RAL 135575 a2 inspeccidan pof funcionamionio coda 24 messs; da No smsfaclona
RAU 1211000 b acverdo al Apéndice 4 del LAR 43 No documaniada
No aghcable
Cosenvacion
25 | RAUS1875a3 Para aeronaves equipadas con ELT, un chequeo por | [J Salistactoria
RAU 135575 a3 funcionamiento del ELY cada 12 meses. No satsfactona
RAUI27.1000¢ No documeniada
No aplesble
Chsernvacion
RAUDYIATS b Poma poronaves equipadas con FOR, un chegqueo oo
26 RALI 135 575 »ad lectura de pardmetres y funcionamiarto cada 12 meses
RAU 121.1000 d y una caliracitn de sensores cada 60 mases o sl Salisfactoria
fueran exclusivos para & FDR, deberan caibrarse cada No sasfacloria
24 meses, No documeniada
Cpemdores LAR 81 pars svlones, da acverdo o No aplcable
Apéndice C de la Parte |l del LAR 91, y para Observacion
helcoplaros, e acuerdo al Apéndice L de la Parte | del
LAR 9.
27 MIA Informe del vielo de verificacidn, si es requenide. [ Savustactoria
Pl <ViRC12 Verficar sclucin de reportes ded vuely. Deba inchuir [J No satisfactona
verificacidn de sislemas de avidnica No documentada
No aplicable
Observacdn
MIA Aprobaciones especiales (ETOPS, RNP, RVSM, CAT
28 PH-VIC12 1UN1) Cuando aplque, verificar mantenimienio da Satistactons
requisiios. No satisfaciaria
No documentads
No aphcable
Qbservacion
Inspecclén Fislca
MIA Varficar la asonave, molor's , hlica's o relars per Ménwamm
29 P I-VILC12 condicién general y cumpimiento de caracterislicas [0 No satisfactonia
especificadas en el cerificado de Upo y que los dalos No documentada
presentados en el FRIAER/132. FRIAER/133 No aplicatie
comaspondan (Marca - Modelo - N? Serle ) Observacién
MIA Documentas de 8 bordo: ds:nstaunm
30 PN -VEC12 Cerificacde de malricula, carlificaddn da ruido, manual | [ No satislacioria
ce vueb, |bro de vuslo {Fight Log), Ista de No documentada
desviacionas respecio a la configuracidn (COL), lisla de No aplicable
#Quipo minkmo (MEL); s2gun sea aphicable. Observacion
N MIA Si la aerorave tene uns MEL aprobada Atafw ot
P =VI-Ci2 Verilicar la actualizacidn con respecto a la ravisidn de Mo sabafscioria
13 MMEL,
No cocurmenada
) No aplicable
Rl e B Cartranen
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9. ltem 10, Referencla 11. Aspectos a verificar cpmplimiento
MIA Comparontes controlados por vida limite B{wmﬂom
2 Pl -VILC12 Veanficar, cuande sea posible de forma aleamrla o No salisfacioria
muesireo que los descrilos en el canlrol de partes con | [ No documentada
vida limitada colncidan con los nsialados en 1a ] No aplicable
aeronave, O Coservacion
33 MA Modificaclones y reparaclones mayores, Verificar, Eéabsfadom
Pl -VILC12 cuando sea posible, su instalacion en la aeronave, y No satstaclona
que las modificaciones y reparaciones visibles estén No decumentada
tegisiadas adecuadamenta, No aplicable
Observacdn
Z
MA Directivas de aeronavegablidad, Vedficar, cuando sea #lmfm
an Pl =VI-C2 posible, la splicazidn da DA segun sus instrucciones da No salisfactoria
cumplimiento, No documentada
No aplicable
[0 Cuseevacion
ya
a5 Regisiro Folografico Sausfacloria
v No sabstactonia
No decumentada
[ No aphcable
[ Obsarvaudn
méhsiaaona
5 Cumplir con la LV 47 A o B segln corresponds O No satsfactoria
{ Inspecsién de seronave ) [ No documentada
No agkcable
Chservacion
Fase Final
pa
k) Selary firmar los Libros de Aeronave, Motars, Hélizels §ue’m
o Rolorls, No satisfaclona
No decumentads
No apbcable
O Observacon
38 La renovacién del CA debe Incluir como minimo los
sigulentes documentos:
B)FRIAER 102y FB . .oovoviiiiiniiiiiii o .
D)} FRIAER 1320 133 ... coevererermrossscsisssasomsenn iommns
¢) Estatus de DA aeronave..........c.ccimvern o,
d) Estatus de DAMOON .........cocvomimerimnrer sesrisermmmnes Satstaclioria
0) Estatus de DARSECS ..........oviiiivcieaimrne s No sausfaciona
N Cumpimiento del PMA . No cocumentada
@) Cumpémiente cel PMN | s No aplicabla
h) Estalus de componentes con vida bmite ... [ Observacitn

1) Copla de uitimo peso y balance .. SHAIVISE
|} Cumplmients de Inspeccion ce muma

k) Cumpimiento do lnapeocton "w".... i
I} Cumpimiento de mspeccian ELT, Sethitia
m)Cumplmienta de Inspeccién FOR ..
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9. hem | 10, 'mm"ilf 11. Aspecton a vodﬂc_ur cumplimiento
3 Aprobedo CA N 243 3 ,’ Rechando < é
; ? 9 baorvatén
:echa dn Otorgado’ ,L b’)l{’
etha : o
) que Caduca o gr

40 Procedimiento ¢a Ceorar rdmite an ol Libro de Asronavegabilidsd Satislacloria
:re;mmnulcu No satisfacierla

W

4Q Ingreser los datos e ol libvo de vislo busno asmmm
[ No sasafacioria

[ Observacion




13 =~ RESULTADOS CX- A E H

Nora - ET Inspector de aeronavegobildad usard os's espacic para ancfar les no conformidades halfadas duranfe la
venficacidn (Agregaria condided de hofas. segun se rmQuiera).

Hy. A-6% 2o0mf. oy 3Y
B -205  Zil noviembret R+
P-170 2003 dicigwbreso W 23

K kpitocgs c4 oo &F5
i D tolpats

Firma : Ipspector: Firma de! Responsable Fecha de Inspeccién:
d.‘ Técnico




ANEXO 4

FOTO 1 INDICADOR DE NIVEL DE CANTIDAD DE FOTO 2 INDICADOR DE NIVEL DE CANTIDAD DE
COMBUSTIBLE DEL ALA IZQUIERDA COMBUSTIBLE DE FUSELAJE

FOTO 3 DETALLE DE LA CANTIDAD TOTAL DE
INSTRUMENTOS



