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INFORME DE ADENDA CIRCUITO 3 

 

INTRODUCCIÓN 

El presente documento presenta una nueva versión de la evaluación social del informe 

Final del Circuito 3, efectuada a partir de una serie de modificaciones que alteran 

marginalmente los resultados obtenidos. 

Ante la necesidad de analizar los resultados de la evaluación social del proyecto, el 

presente documento describe solamente los cambios introducidos al informe final para estimar 

nuevamente los resultados de la evaluación social. 

 

CAMBIOS INTRODUCIDOS 

1. Demanda en el tramo 290 y COC3 

Se modifica el flujo de tránsito en la situación con proyecto al construir la conexión de la 

Ruta 14 con la Ruta 3 (COC3).  

Originalmente el tramo 290, luego de la construcción del COC3, pasaba a tener tránsito 

cero, ya que se asumía la hipótesis de que todos los vehículos pasaban a circular por el COC3.  

En esta versión se modifica la hipótesis y se supone que el tramo 290 mantiene su 

tránsito al igual que en la situación sin proyecto, por lo que el COC3 no recibe ese contingente 

de vehículos. 

A continuación se presentan las proyecciones de demanda para el tramo 290 y COC3 en 

la situación con proyecto: 
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Tramo 290 

Demanda 
proyectada     

Ruta -  14 
Tramo 
DNV - 

290 
Descripció
n: 

Ruta 14 (Ex. R.3) - Ruta 3 
(235K150) 

Año 
Tránsito general (sin MdP ni UPM) 

Tránsito específico - 
Cam. Pesados 

Tránsito con 
proyecto MdP y 

UPM 

Auto
s 

Ómnib
us 

Cam. 
Med. 

Cam. 
Semi. 

Cam. 
Pes. 

TPDA 
total Proy MdP  

Proy 
UPM 

Cam. 
Pes. 

TPDA 
total 

2015 63 2 31 3 8 107 0 0 8 107 

2016 65 2 32 3 8 111 0 0 8 111 

2017 68 2 33 3 8 114 0 0 8 114 

2018 70 2 34 3 9 118 0 0 9 118 

2019 73 2 34 3 9 122 0 0 9 122 

2020 75 2 35 4 9 126 0 0 9 126 

2021 78 3 36 4 9 130 0 0 9 130 

2022 81 3 37 4 10 135 0 0 10 135 

2023 84 3 39 4 10 139 0 0 10 139 

2024 87 3 40 4 10 144 0 0 10 144 

2025 90 3 41 4 10 148 0 0 10 148 

2026 93 3 42 4 11 153 0 0 11 153 

2027 97 3 43 4 11 158 0 0 11 158 

2028 100 3 44 4 11 164 0 0 11 164 

2029 104 3 46 5 12 169 0 0 12 169 

2030 108 4 47 5 12 175 0 0 12 175 

2031 112 4 48 5 12 181 0 0 12 181 

2032 116 4 50 5 13 187 0 0 13 187 

2033 120 4 51 5 13 193 0 0 13 193 

2034 124 4 52 5 13 199 0 0 13 199 

2035 129 4 54 5 14 206 0 0 14 206 

2036 133 4 55 6 14 213 0 0 14 213 

2037 138 5 57 6 15 220 0 0 15 220 

2038 143 5 59 6 15 227 0 0 15 227 

2039 148 5 60 6 15 235 0 0 15 235 

2040 154 5 62 6 16 243 0 0 16 243 

2041 159 5 64 6 16 251 0 0 16 251 

2042 165 5 65 7 17 259 0 0 17 259 

2043 171 6 67 7 17 268 0 0 17 268 

2044 177 6 69 7 18 277 0 0 18 277 

2045 184 6 71 7 18 286 0 0 18 286 
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Tramo COC3 

Demanda 
proyectada   

Ruta -  COC 
Tramo 
DNV - 

COC3 
Descripción
: Conexión R14 - R3 

Año 

Tránsito general (sin MdP ni UPM) 
Tránsito específico - 

Cam. Pesados 

Tránsito con 
proyecto MdP y 

UPM 

Autos 
Ómnibu

s 
Cam. 
Med. 

Cam. 
Semi. 

Cam. 
Pes. 

TPDA 
total Proy MdP  

Proy 
UPM 

Cam. 
Pes. 

TOTA
L 

2017 168 7 79 8 30 291 0 77 107 369 

2018 174 7 82 8 31 301 0 56 87 357 

2019 180 7 84 8 31 311 0 56 88 367 

2020 187 7 86 8 32 321 0 14 46 335 

2021 194 8 89 9 33 332 0 6 39 337 

2022 201 8 91 9 34 343 0 6 40 348 

2023 208 8 94 9 35 354 0 6 41 360 

2024 215 9 96 9 36 366 0 6 42 371 

2025 223 9 99 10 37 378 0 6 43 383 

2026 231 9 102 10 38 390 0 6 44 396 

2027 240 10 105 10 39 403 0 6 45 409 

2028 248 10 108 10 40 417 0 6 46 422 

2029 257 10 111 11 41 431 0 6 47 436 

2030 267 11 114 11 43 445 0 6 48 450 

2031 276 11 117 11 44 460 0 6 49 465 

2032 286 11 121 12 45 475 0 6 51 480 

2033 297 12 124 12 46 491 0 6 52 496 

2034 307 12 127 12 48 507 0 6 53 512 

2035 319 13 131 13 49 524 0 6 55 529 

2036 330 13 135 13 50 541 0 6 56 547 

2037 342 14 139 13 52 559 0 6 57 565 

2038 354 14 142 14 53 578 0 6 59 583 

2039 367 15 146 14 55 597 0 6 60 603 

2040 380 15 151 14 56 617 0 6 62 623 

2041 394 16 155 15 58 637 0 6 64 643 

2042 408 16 159 15 60 659 0 6 65 664 

2043 423 17 164 16 61 681 0 6 67 686 

2044 439 17 168 16 63 703 0 6 69 709 

2045 454 18 173 17 65 727 0 6 70 733 
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2. Corrección Tablas Tránsito atraído Tramos 291, 292 y 302 

Se corrigen las tablas de las páginas 131, 133 y 135 referidas al tránsito atraído 

(desviado) de los tramos 291, 292 y 302. 

Tránsito desviado y total Ruta -  14 Tramo 291 Descripción: Trinidad - Arroyo Maciel 

Año 

Tránsito desviado Tránsito total (con MdP, UPM y tránsitos desviados) 

Autos Cam. Pes. TPDA total Autos Ómnibus Cam. Med. Cam. Semi. Cam. Pes. TPDA total 

2017 0 0 0 1.295 41 432 112 496 2.375 

2018 0 0 0 1.342 43 444 115 485 2.429 

2019 14 10 25 1.405 44 456 118 506 2.530 

2020 15 11 25 1.456 46 469 122 476 2.568 

2021 15 11 26 1.508 47 482 125 479 2.642 

2022 16 11 27 1.563 49 496 129 617 2.854 

2023 17 12 28 1.619 51 510 132 630 2.943 

2024 17 12 29 1.678 53 524 136 643 3.034 

2025 18 12 30 1.739 55 539 140 656 3.129 

2026 18 13 31 1.801 57 555 144 670 3.226 

2027 19 13 32 1.867 59 570 148 684 3.327 

2028 20 13 33 1.934 61 586 152 698 3.432 

2029 20 14 34 2.004 63 603 156 713 3.539 

2030 21 14 35 2.077 65 620 161 728 3.651 

2031 22 14 36 2.152 68 637 165 744 3.766 

2032 23 15 38 2.230 70 655 170 760 3.885 

2033 24 15 39 2.310 73 674 175 776 4.008 

2034 24 16 40 2.394 75 693 180 793 4.135 

2035 25 16 41 2.481 78 713 185 811 4.267 

2036 26 17 43 2.570 81 733 190 829 4.403 

2037 27 17 44 2.663 84 753 195 847 4.543 

2038 28 18 46 2.760 87 775 201 867 4.689 

2039 29 18 47 2.859 90 796 207 886 4.839 

2040 30 19 49 2.963 93 819 212 906 4.994 

2041 31 19 50 3.070 97 842 218 927 5.154 

2042 32 20 52 3.181 100 866 225 948 5.320 

2043 34 20 54 3.296 104 890 231 970 5.491 

2044 35 21 56 3.416 107 915 238 993 5.669 

2045 36 21 57 3.539 111 941 244 1.016 5.852 
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Tránsito desviado y total Ruta -  14 Tramo 292 Descripción: Arroyo Maciel - Durazno 

Año 

Tránsito desviado Tránsito total (con MdP, UPM y tránsitos desviados) 

Autos Cam. Pes. TPDA total Autos Ómnibus Cam. Med. Cam. Semi. Cam. Pes. TPDA total 

2017 0 0 0 1.295 41 432 112 496 2.375 

2018 0 0 0 1.342 43 444 115 485 2.429 

2019 14 10 25 1.405 44 456 118 506 2.530 

2020 15 11 25 1.456 46 469 122 476 2.568 

2021 15 11 26 1.508 47 482 125 479 2.642 

2022 16 11 27 1.563 49 496 129 617 2.854 

2023 17 12 28 1.619 51 510 132 630 2.943 

2024 17 12 29 1.678 53 524 136 643 3.034 

2025 18 12 30 1.739 55 539 140 656 3.129 

2026 18 13 31 1.801 57 555 144 670 3.226 

2027 19 13 32 1.867 59 570 148 684 3.327 

2028 20 13 33 1.934 61 586 152 698 3.432 

2029 20 14 34 2.004 63 603 156 713 3.539 

2030 21 14 35 2.077 65 620 161 728 3.651 

2031 22 14 36 2.152 68 637 165 744 3.766 

2032 23 15 38 2.230 70 655 170 760 3.885 

2033 24 15 39 2.310 73 674 175 776 4.008 

2034 24 16 40 2.394 75 693 180 793 4.135 

2035 25 16 41 2.481 78 713 185 811 4.267 

2036 26 17 43 2.570 81 733 190 829 4.403 

2037 27 17 44 2.663 84 753 195 847 4.543 

2038 28 18 46 2.760 87 775 201 867 4.689 

2039 29 18 47 2.859 90 796 207 886 4.839 

2040 30 19 49 2.963 93 819 212 906 4.994 

2041 31 19 50 3.070 97 842 218 927 5.154 

2042 32 20 52 3.181 100 866 225 948 5.320 

2043 34 20 54 3.296 104 890 231 970 5.491 

2044 35 21 56 3.416 107 915 238 993 5.669 

2045 36 21 57 3.539 111 941 244 1.016 5.852 
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Tránsito desviado y total Ruta -  14 Tramo 302 Descripción: Ruta 14 (173K400) - Ruta 5 (182K750) 

Año 

Tránsito desviado Tránsito total (con MdP, UPM y tránsitos desviados) 

Autos Cam. Pes. TPDA total Autos Ómnibus Cam. Med. Cam. Semi. Cam. Pes. TPDA total 

2017 0 0 0 1.295 41 432 112 544 2.423 

2018 0 0 0 1.342 43 444 115 536 2.479 

2019 14 10 25 1.405 44 456 118 560 2.583 

2020 15 11 25 1.456 46 469 122 532 2.624 

2021 15 11 26 1.508 47 482 125 538 2.701 

2022 16 11 27 1.563 49 496 129 553 2.790 

2023 17 12 28 1.619 51 510 132 568 2.881 

2024 17 12 29 1.678 53 524 136 584 2.976 

2025 18 12 30 1.739 55 539 140 601 3.073 

2026 18 13 31 1.801 57 555 144 617 3.174 

2027 19 13 32 1.867 59 570 148 635 3.278 

2028 20 13 33 1.934 61 586 152 652 3.386 

2029 20 14 34 2.004 63 603 156 671 3.497 

2030 21 14 35 2.077 65 620 161 690 3.612 

2031 22 14 36 2.152 68 637 165 709 3.731 

2032 23 15 38 2.230 70 655 170 729 3.854 

2033 24 15 39 2.310 73 674 175 749 3.981 

2034 24 16 40 2.394 75 693 180 770 4.112 

2035 25 16 41 2.481 78 713 185 792 4.248 

2036 26 17 43 2.570 81 733 190 814 4.388 

2037 27 17 44 2.663 84 753 195 837 4.533 

2038 28 18 46 2.760 87 775 201 860 4.682 

2039 29 18 47 2.859 90 796 207 884 4.837 

2040 30 19 49 2.963 93 819 212 909 4.997 

2041 31 19 50 3.070 97 842 218 935 5.162 

2042 32 20 52 3.181 100 866 225 961 5.333 

2043 34 20 54 3.296 104 890 231 988 5.509 

2044 35 21 56 3.416 107 915 238 1.016 5.692 

2045 36 21 57 3.539 111 941 244 1.044 5.880 

 

3. Tasas de Accidentalidad 

Respecto a las tasas de accidentalidad se ajustan los valores calculados originalmente y 

se incluye una tasa de accidentalidad para los tramos sub urbanos, obtenida del promedio 

entre la tasa de tramos urbanos con la tasa de tramos de ruta (rurales). 

Las nuevas tasas de accidentalidad por tramo se presentan a continuación: 
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Ruta Descripción Tramo 

Tasa accidentalidad promedio 2013-2014                                                                              
(cada 100 millones veh/km) 

Tasa daños Tasa Heridos Tasa de fatalidad 

14 Mercedes - 25K550 285 16,2 16,2 0,0 

14 25K550 - 36K600 (= 39K400) 286 19,3 19,3 0,0 

14 39K400 - Arroyo Grande (Paso Lugo) 287 5,2 5,2 0,0 

14 Arroyo Grande - Ex. Ruta 3 288 60,0 60,0 0,0 

14 Trinidad - Arroyo Maciel 291 52,6 50,0 2,6 

14 Arroyo Maciel – Durazno 292 204,7 204,7 0,0 

14 Ruta 14 (173K400) - Ruta 5 (182K750) 302 65,5 65,5 0,0 

14 Ruta 5  (188K500) - Arroyo Tejera 293 27,0 27,0 0,0 

14 Arroyo Tejera - Ruta 100 294 12,3 12,3 0,0 

14 Ruta 100 – Carmen 295 11,4 11,4 0,0 

14 Carmen- 242K400 296 141,6 141,6 0,0 

14 242K400-259k250 298 0,0 0,0 0,0 

14 259K250 - Sarandi del Yi 301 86,7 86,7 0,0 

R14-R4 Ruta 3 (197K7 - Ramal Ruta 14 (Ex. R.3) 289 12,4 12,4 0,0 

R14-R5 Ruta 14 (Ex. R.3) - Ruta 3 (235K150) 290 0,0 0,0 0,0 

Promedio del circuito 3 (Situación sin Proyecto) 47,7 47,5 0,17 

 

 Concepto 

Tasa accidentalidad actual                                                       
(cada 100 millones veh/km) 

Tasa daños Tasa Heridos Tasa de fatalidad 

Circuito 3 (Situación Sin proyecto) 47,7 47,5 0,17 

Tramos en Ciudades (situación Sin proyecto) 429,0 427,4 0,19 

Tramos sub urbanos (situación Sin proyecto) 238,3 237,5 0,18 

    

Concepto 

Tasa accidentalidad esperada para el Proyecto                      
(cada 100 millones veh/km) 

Tasa daños Tasa Heridos Tasa de fatalidad 

Situación con Proyecto (tramos Circuito 3) Alternativa 1,2,3 y 4 
(Incluidos BPSY) -10% 

42,9 42,7 0,15 

Situación con Proyecto Travesía Urbana Trinidad -20% 343,2 341,9 0,16 

Fuente: Elaboración propia 
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4. Inversión Inicial y Programada 

En esta nueva versión se incluyen obras iniciales en los tramos 289 y 290 para las 

alternativas con proyecto de todo el circuito 3 incluido el tramo nuevo de Conexión de la ruta 

14 con la ruta 3. Las obras iniciales requeridas son recarga de capa granular más doble 

tratamiento superficial bituminoso. 

A continuación se presentan los costos totales del proyecto de las obras iniciales y 

programadas para todo el circuito. Luego se detallan los costos separando por tramos y por tipo 

de obra. 

RESUMEN COSTOS TOTALES 

Alternativas Inversión Inicial (UI) Inversión Inicial (U$S) 

Alternativa 1.1 y 1.2 857.618.402 92.568.335 

Alternativa 2.1 y 2.2 1.031.072.986 111.290.418 

Alternativa 3.1 y 3.2 1.367.794.150 147.634.924 

Alternativa 4.1 1.068.607.779 115.341.792 

Alternativa 4.2 1.050.589.436 113.396.955 

Alternativa 4.3 1.020.284.731 110.125.971 

OBRAS PROGRAMADAS AÑO 5 Y AÑO 8 

Ruta Tramo Descripción 

Todas alternativas 

Costo de Puentes 
(año 5) (UI) 

Costo de 
Puentes (año 

8) (UI) 
TOTAL (UI) TOTAL (U$S) 

14 285 Mercedes - 25K550   21.799.913 21.799.913 2.353.006 

14 286 25K550 - 36K600 (= 39K400)   10.450.602 10.450.602 1.128.002 

14 291 Trinidad - Arroyo Maciel 21.562.754   21.562.754 2.327.408 

14 292 Arroyo Maciel - Durazno 22.289.833   22.289.833 2.405.887 

14 293B Ruta 5  (188K500) - Arroyo Tejera   20.845.035 20.845.035 2.249.940 

14 301 259K250 - Sarandi del Yi   11.442.926 11.442.926 1.235.109 

14 295 Ruta 100 - Carmen 14.242.027   14.242.027 1.537.235 

14 298 242K400-259k250 7.526.680   7.526.680 812.404 

TOTAL (UI) 65.621.294 64.538.476 130.159.770 14.048.991 

TOTAL (U$S)     7.082.933 6.966.058 14.048.991   

 

COSTOS OBRAS INICIALES DETALLADAS POR ALTERNATIVA 
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ALTERNATIVA 1.1 Y 1.2 

Ruta Tramo Descripción 

ALTERNATIVA 1.1 Y 1.2 

Costo de 
Rehabilitación 

(UI) 

Long. Obra 
Nueva (m) 

Costo Obra Nueva 
(Tramo Nuevo, 

Ensanche, Señalización 
y/o geometría) (UI) 

Costo 
Puentes 
(Año 1) 

(UI) 

Costo 
empalmes 

(UI) 

Costo TOTAL 
(UI) 

Costo 
TOTAL 
(U$S) 

14 285 Mercedes - 25K550 29.450.052 960,00 15.191.055 1.042.252 863.265 46.546.623 5.024.080 

14 286 25K550 - 36K600 (= 39K400) 13.143.875 0,00 1.279.769 630.344   15.053.988 1.624.875 

14 287 39K400 - Arroyo Grande (Paso Lugo) 47.169.037 5.761,00 45.702.885 8.082.132 2.667.649 103.621.703 11.184.565 

14 288 Arroyo Grande - Ex. Ruta 3 16.048.711 0,00 33.914.335 21.469.138   71.432.184 7.710.140 

14 289 Ruta 3 (197K7 - Ramal Ruta 14 (Ex. R.3) 34.388.605 0,00 0     34.388.605 3.711.786 

14 290 Ruta 14 (Ex. R.3) - Ruta 3 (235K150) 18.290.810 0,00 0     18.290.810 1.974.246 

14 291 Trinidad - Arroyo Maciel 0 0,00 18.859.685 0   18.859.685 2.035.649 

14 292 Arroyo Maciel - Durazno 0 0,00 5.492.423 1.076.577   6.569.000 709.035 

14 293A Ruta 5  (188K500) - Arroyo Tejera 0 0,00 2.474.723 0 1.307.331 3.782.054 408.222 

14 293B Ruta 5  (188K500) - Arroyo Tejera 911.859 0,00 580.888 377.582   1.870.329 201.877 

14 294 Arroyo Tejera - Ruta 100 12.435.844 0,00 6.097.371 0 1.152.013 19.685.228 2.124.755 

14 295 Ruta 100 - Carmen 41.897.816 0,00 24.022.872 461.836   66.382.524 7.165.098 

14 296 Carmen- 242K400 9.021.058 0,00 4.024.272 0 3.127.905 16.173.235 1.745.683 

14 298 242K400-259k250 17.657.642 0,00 9.824.400 549.211   28.031.253 3.025.596 

14 301 259K250 - Sarandi del Yi 18.001.161 0,00 9.072.515 14.625.850   41.699.527 4.500.901 

14 302 Ruta 14 (173K400) - Ruta 5 (182K750) 0 0,00 2.296.519 0   2.296.519 247.878 

BPSY ByPass Sarandí del Yí ByPass Sarandí del Yí   6.700 98.448.585 137.021.781   235.470.366 25.415.849 

BPT TUT Travesía Urbana Trinidad     67.282.995     67.282.995 7.262.292 

PPC PPC Paso Poblado Carmen 3.807.704         3.807.704 410.990 

COC3 Conexión R14-R3 Conexión R14-R3 (opción 1)     56.374.069     56.374.069 6.084.820 

TOTAL (UI) 262.224.174 13.421 400.939.362 185.336.703 9.118.163 857.618.402 92.568.335 

TOTAL (U$S) 28.303.562   43.275.995 20.004.597 984.183 92.568.335   
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ALTERNATIVA 2.1 Y 2.2 

Ruta Tramo Descripción 

ALTERNATIVA 2.1 Y 2.2 

Costo de 
Rehabilitación 

(UI) 

Long. Obra 
Nueva (m) 

Costo Obra 
Nueva (Tramo 

Nuevo, 
Ensanche, 

Señalización 
y/o geometría) 

(UI) 

Costo 
Puentes 

(Año 1) (UI) 

Costo 
empalmes 

(UI) 

Costo 
TOTAL (UI) 

Costo 
TOTAL 
(U$S) 

14 285 Mercedes - 25K550 36.158.678 5.725 32.768.486 1.042.252 863.265 70.832.681 7.645.432 

14 286 25K550 - 36K600 (= 39K400) 18.353.131 905 4.764.343 630.344   23.747.818 2.563.257 

14 287 39K400 - Arroyo Grande (Paso Lugo) 40.435.768 20.552 90.814.359 8.082.132 2.667.649 141.999.908 15.326.974 

14 288 Arroyo Grande - Ex. Ruta 3 13.823.777 5.840 36.181.522 21.469.138   71.474.437 7.714.701 

14 289 Ruta 3 (197K7 - Ramal Ruta 14 (Ex. R.3) 34.388.605 0 0     34.388.605 3.711.786 

14 290 Ruta 14 (Ex. R.3) - Ruta 3 (235K150) 18.290.810 0 0     18.290.810 1.974.246 

14 291 Trinidad - Arroyo Maciel 0 820 23.011.825 0   23.011.825 2.483.816 

14 292 Arroyo Maciel - Durazno 0 725 8.073.312 1.076.577   9.149.889 987.607 

14 293A Ruta 5  (188K500) - Arroyo Tejera 0 290 3.586.537 0 1.307.331 4.893.868 528.227 

14 293B Ruta 5  (188K500) - Arroyo Tejera 1.500.673 0 902.222 377.582   2.780.477 300.115 

14 294 Arroyo Tejera - Ruta 100 14.992.993 2.790 15.870.801 0 1.152.013 32.015.807 3.455.674 

14 295 Ruta 100 - Carmen 27.767.225 19.836 84.836.631 461.836   113.065.692 12.203.916 

14 296 Carmen- 242K400 10.751.877 1.290 8.460.920 0 3.127.905 22.340.702 2.411.377 

14 298 242K400-259k250 30.300.254 0 10.425.956 549.211   41.275.421 4.455.125 

14 301 259K250 - Sarandi del Yi 27.388.745 1.140 12.944.663 14.625.850   54.959.257 5.932.110 

14 302 Ruta 14 (173K400) - Ruta 5 (182K750) 0 300 3.910.654 0   3.910.654 422.102 

BPSY ByPass Sarandí del Yí ByPass Sarandí del Yí   6.700 98.448.585 137.021.781   235.470.366 25.415.849 

BPT TUT Travesía Urbana Trinidad     67.282.995     67.282.995 7.262.292 

PPC PPC Paso Poblado Carmen 3.807.704         3.807.704 410.990 

COC3 Conexión R14-R3 Conexión R14-R3 (opción 1)     56.374.069     56.374.069 6.084.820 

TOTAL (UI) 277.960.239 66.913 558.657.880 185.336.703 9.118.163 1.031.072.986 111.290.418 

TOTAL (U$S) 30.002.058   60.299.581 20.004.597 984.183 111.290.418   
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ALTERNATIVA 3.1 Y 3.2 

Ruta Tramo Descripción 

ALTERNATIVA 3.1 Y 2.2 

Costo de 
Rehabilitación 

(UI) 

Long. Obra 
Nueva (m) 

Costo Obra 
Nueva (Tramo 

Nuevo, 
Ensanche, 

Señalización 
y/o geometría) 

(UI) 

Costo 
Puentes 

(Año 1) (UI) 

Costo 
empalmes 

(UI) 

Costo 
TOTAL (UI) 

Costo 
TOTAL 
(U$S) 

14 285 Mercedes - 25K550 34.441.727 10.650 66.523.131 1.042.252 863.265 102.870.375 11.103.469 

14 286 25K550 - 36K600 (= 39K400) 23.685.137 700 5.718.798 630.344   30.034.279 3.241.795 

14 287 39K400 - Arroyo Grande (Paso Lugo) 47.041.460 25.110 142.021.563 8.082.132 2.667.649 199.812.804 21.567.096 

14 288 Arroyo Grande - Ex. Ruta 3 16.607.668 8.220 55.541.410 21.469.138   93.618.216 10.104.823 

14 289 Ruta 3 (197K7 - Ramal Ruta 14 (Ex. R.3) 34.388.605 0 0     34.388.605 3.711.786 

14 290 Ruta 14 (Ex. R.3) - Ruta 3 (235K150) 18.290.810 0 0     18.290.810 1.974.246 

14 291 Trinidad - Arroyo Maciel 0 13.900 110.951.044 0   110.951.044 11.975.668 

14 292 Arroyo Maciel - Durazno 0 2.190 17.537.377 1.076.577   18.613.954 2.009.125 

14 293A Ruta 5  (188K500) - Arroyo Tejera 0 290 4.155.675 0 1.307.331 5.463.006 589.658 

14 293B Ruta 5  (188K500) - Arroyo Tejera 1.988.425 0 903.874 377.582   3.269.881 352.939 

14 294 Arroyo Tejera - Ruta 100 18.046.541 4.010 27.646.535 0 1.152.013 46.845.089 5.056.295 

14 295 Ruta 100 - Carmen 24.456.325 25.741 145.707.520 461.836   170.625.681 18.416.740 

14 296 Carmen- 242K400 10.449.821 3.289 20.043.009 0 3.127.905 33.620.735 3.628.905 

14 298 242K400-259k250 34.244.484 1.780 19.204.194 549.211   53.997.888 5.828.344 

14 301 259K250 - Sarandi del Yi 28.804.786 4.850 31.800.103 14.625.850   75.230.739 8.120.143 

14 302 Ruta 14 (173K400) - Ruta 5 (182K750) 0 760 7.225.910 0   7.225.910 779.939 

BPSY ByPass Sarandí del Yí ByPass Sarandí del Yí   6.700 98.448.585 137.021.781   235.470.366 25.415.849 

BPT TUT Travesía Urbana Trinidad     67.282.995     67.282.995 7.262.292 

PPC PPC Paso Poblado Carmen 3.807.704         3.807.704 410.990 

COC3 Conexión R14-R3 Conexión R14-R3 (opción 1)     56.374.069     56.374.069 6.084.820 

TOTAL (UI) 296.253.493 108.190 877.085.790 185.336.703 9.118.163 1.367.794.150 147.634.924 

TOTAL (U$S) 31.976.568   94.669.577 20.004.597 984.183 147.634.924   
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ALTERNATIVA 4.1  

Ruta Tramo Descripción 

ALTERNATIVA 4.1 

Costo de 
Rehabilitación 

(UI) 

Long. Obra 
Nueva (m) 

Costo Obra 
Nueva (Tramo 

Nuevo, 
Ensanche, 

Señalización 
y/o geometría) 

(UI) 

Costo 
Puentes 
(Año 1) 

(UI) 

Costo 
empalmes 

(UI) 

Costo TOTAL 
(UI) 

Costo 
TOTAL 
(U$S) 

14 285 Mercedes - 25K550 17.899.843 10.650 44.951.697 1.042.252 863.265 64.757.057 6.989.651 

14 286 25K550 - 36K600 (= 39K400) 12.309.495 700 4.300.957 630.344   17.240.796 1.860.911 

14 287 39K400 - Arroyo Grande (Paso Lugo) 21.390.207 25.110 91.161.603 8.082.132 2.667.649 123.301.591 13.308.743 

14 288 Arroyo Grande - Ex. Ruta 3 6.250.701 8.220 41.867.096 21.469.138   69.586.935 7.510.971 

14 289 Ruta 3 (197K7 - Ramal Ruta 14 (Ex. R.3) 34.388.605 0 0     34.388.605 3.711.786 

14 290 Ruta 14 (Ex. R.3) - Ruta 3 (235K150) 18.290.810 0 0     18.290.810 1.974.246 

14 291 Trinidad - Arroyo Maciel 0 13.900 110.951.044 0   110.951.044 11.975.668 

14 292 Arroyo Maciel - Durazno 0 2.190 13.483.069 1.076.577   14.559.646 1.571.517 

14 293A Ruta 5  (188K500) - Arroyo Tejera 0 290 3.588.188 0 1.307.331 4.895.519 528.405 

14 293B Ruta 5  (188K500) - Arroyo Tejera 911.859 0 903.652 377.582   2.193.092 236.715 

14 294 Arroyo Tejera - Ruta 100 7.656.036 4.010 19.799.566 0 1.152.013 28.607.615 3.087.806 

14 295 Ruta 100 - Carmen 11.215.264 25.741 98.053.664 461.836   109.730.765 11.843.956 

14 296 Carmen- 242K400 4.639.097 3.289 12.834.481 0 3.127.905 20.601.483 2.223.652 

14 298 242K400-259k250 15.776.809 1.780 15.680.523 549.211   32.006.543 3.454.674 

14 301 259K250 - Sarandi del Yi 12.220.097 4.850 21.976.492 14.625.850   48.822.439 5.269.724 

14 302 Ruta 14 (173K400) - Ruta 5 (182K750) 0 760 5.738.704 0   5.738.704 619.416 

BPSY ByPass Sarandí del Yí ByPass Sarandí del Yí   6.700 98.448.585 137.021.781   235.470.366 25.415.849 

BPT TUT Travesía Urbana Trinidad     67.282.995     67.282.995 7.262.292 

PPC PPC Paso Poblado Carmen 3.807.704         3.807.704 410.990 

COC3 Conexión R14-R3 Conexión R14-R3 (opción 1)     56.374.069     56.374.069 6.084.820 

TOTAL (UI) 166.756.527 108.190 707.396.385 185.336.703 9.118.163 1.068.607.779 115.341.792 

TOTAL (U$S) 17.999.117   76.353.896 20.004.597 984.183 115.341.792   
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ALTERNATIVA 4.2 

Ruta Tramo Descripción 

ALTERNATIVA 4.2 

Costo de 
Rehabilitación (UI) 

Long. Obra 
Nueva (m) 

Costo Obra 
Nueva (Tramo 

Nuevo, 
Ensanche, 

Señalización 
y/o geometría) 

(UI) 

Costo 
Puentes 
(Año 1) 

(UI) 

Costo 
empalmes 

(UI) 

Costo 
TOTAL (UI) 

Costo 
TOTAL 
(U$S) 

14 285 Mercedes - 25K550 17.899.843 10.650 38.185.569 1.042.252 863.265 57.990.930 6.259.338 

14 286 25K550 - 36K600 (= 39K400) 12.309.495 700 4.300.957 630.344   17.240.796 1.860.911 

14 287 39K400 - Arroyo Grande (Paso Lugo) 21.390.207 25.110 92.394.543 8.082.132 2.667.649 124.534.531 13.441.822 

14 288 Arroyo Grande - Ex. Ruta 3 6.250.701 8.220 42.269.808 21.469.138   69.989.647 7.554.438 

14 289 Ruta 3 (197K7 - Ramal Ruta 14 (Ex. R.3) 34.388.605 0 0     34.388.605 3.711.786 

14 290 Ruta 14 (Ex. R.3) - Ruta 3 (235K150) 18.290.810 0 0     18.290.810 1.974.246 

14 291 Trinidad - Arroyo Maciel 0 13.900 104.035.779 0   104.035.779 11.229.259 

14 292 Arroyo Maciel - Durazno 0 2.190 11.866.443 1.076.577   12.943.021 1.397.024 

14 293A Ruta 5  (188K500) - Arroyo Tejera 0 290 3.894.906 0 1.307.331 5.202.238 561.511 

14 293B Ruta 5  (188K500) - Arroyo Tejera 911.859 0 903.652 377.582   2.193.092 236.715 

14 294 Arroyo Tejera - Ruta 100 7.656.036 4.010 16.905.590 0 1.152.013 25.713.639 2.775.440 

14 295 Ruta 100 - Carmen 11.215.264 25.741 93.814.303 461.836   105.491.403 11.386.374 

14 296 Carmen- 242K400 4.639.097 3.289 13.101.881 0 3.127.905 20.868.883 2.252.514 

14 298 242K400-259k250 15.776.809 1.780 16.827.146 549.211   33.153.166 3.578.437 

14 301 259K250 - Sarandi del Yi 12.220.097 4.850 22.763.792 14.625.850   49.609.740 5.354.702 

14 302 Ruta 14 (173K400) - Ruta 5 (182K750) 0 760 6.008.023 0   6.008.023 648.485 

BPSY ByPass Sarandí del Yí ByPass Sarandí del Yí   6.700 98.448.585 137.021.781   235.470.366 25.415.849 

BPT TUT Travesía Urbana Trinidad     67.282.995     67.282.995 7.262.292 

PPC PPC Paso Poblado Carmen 3.807.704         3.807.704 410.990 

COC3 Conexión R14-R3 Conexión R14-R3 (opción 1)     56.374.069     56.374.069 6.084.820 

TOTAL (UI) 166.756.527 108.190 689.378.042 185.336.703 9.118.163 1.050.589.436 113.396.955 

TOTAL (U$S) 17.999.117   74.409.059 20.004.597 984.183 113.396.955   
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ALTERNATIVA 4.3 

Ruta Tramo Descripción 

ALTERNATIVA 4.3 

Costo de 
Rehabilitación 

(UI) 

Long. Obra 
Nueva (m) 

Costo Obra 
Nueva 
(Tramo 
Nuevo, 

Ensanche, 
Señalización 

y/o 
geometría) 

(UI) 

Costo 
Puentes 
(Año 1) 

(UI) 

Costo 
empalmes 

(UI) 

Costo TOTAL 
(UI) 

Costo TOTAL 
(U$S) 

14 285 Mercedes - 25K550 17.899.843 10.650 38.185.569 1.042.252 863.265 57.990.930 6.259.338 

14 286 25K550 - 36K600 (= 39K400) 12.309.495 700 4.300.957 630.344   17.240.796 1.860.911 

14 287 39K400 - Arroyo Grande (Paso Lugo) 21.390.207 25.110 83.927.789 8.082.132 2.667.649 116.067.777 12.527.951 

14 288 Arroyo Grande - Ex. Ruta 3 6.250.701 8.220 39.504.336 21.469.138   67.224.175 7.255.943 

14 289 Ruta 3 (197K7 - Ramal Ruta 14 (Ex. R.3) 34.388.605 0 0     34.388.605 3.711.786 

14 290 Ruta 14 (Ex. R.3) - Ruta 3 (235K150) 18.290.810 0 0     18.290.810 1.974.246 

14 291 Trinidad - Arroyo Maciel 0 13.900 104.035.779 0   104.035.779 11.229.259 

14 292 Arroyo Maciel - Durazno 0 2.190 11.866.443 1.076.577   12.943.021 1.397.024 

14 293A Ruta 5  (188K500) - Arroyo Tejera 0 290 1.788.633 0 1.307.331 3.095.964 334.168 

14 293B Ruta 5  (188K500) - Arroyo Tejera 911.859 0 903.652 377.582   2.193.092 236.715 

14 294 Arroyo Tejera - Ruta 100 7.656.036 4.010 16.905.590 0 1.152.013 25.713.639 2.775.440 

14 295 Ruta 100 - Carmen 11.215.264 25.741 93.814.303 461.836   105.491.403 11.386.374 

14 296 Carmen- 242K400 4.639.097 3.289 11.265.616 0 3.127.905 19.032.617 2.054.314 

14 298 242K400-259k250 15.776.809 1.780 8.953.144 549.211   25.279.164 2.728.545 

14 301 259K250 - Sarandi del Yi 12.220.097 4.850 17.357.304 14.625.850   44.203.251 4.771.145 

14 302 Ruta 14 (173K400) - Ruta 5 (182K750) 0 760 4.158.574 0   4.158.574 448.862 

BPSY ByPass Sarandí del Yí ByPass Sarandí del Yí   6.700 98.448.585 137.021.781   235.470.366 25.415.849 

BPT TUT Travesía Urbana Trinidad     67.282.995     67.282.995 7.262.292 

PPC PPC Paso Poblado Carmen 3.807.704         3.807.704 410.990 

COC3 Conexión R14-R3 Conexión R14-R3 (opción 1)     56.374.069     56.374.069 6.084.820 

TOTAL (UI) 166.756.527 108.190 659.073.337 185.336.703 9.118.163 1.020.284.731 110.125.971 

TOTAL (U$S) 17.999.117   71.138.074 20.004.597 984.183 110.125.971   
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5. Beneficios Baipás Sarandí del Yí 

Se estiman beneficios por la construcción del Baipás de Sarandí del Yí, como el ahorro 

de costos de los usuarios por no enfrentar más cortes de la Ruta 6 por crecidas de los ríos: Yí, 

Agua Sucia e Illescas. 

Actualmente, la Ruta 6 a la altura de Sarandí del Yí tiene un puente sumergible que en 

varias ocasiones al año por excesos de lluvia, hace crecer dichos ríos, impidiendo el paso de 

peatones y vehículos. Este corte de la ruta 6, genera que los vehículos que circulan diariamente 

por ese paso deban desviar su recorrido habitual, realizando kilómetros adicionales para arribar 

a su destino. Cada día que la Ruta 6 se encuentra cortada, los vehículos que desvían su 

recorrido enfrentan un costo de operación vehicular adicional que es una pérdida para la 

sociedad en su conjunto. Al realizar el proyecto del Baipás de Sarandí del Yí se evitará cortar el 

pasó, lo que se traduce en un ahorro de costos vehiculares que se computa como un beneficio 

para el proyecto, a partir del año de inauguración del Baipás. Este beneficio se asume como 

perpetuo ya que de no realizarse el proyecto, todos los años por delante seguirá existiendo el 

mismo perjuicio de corte por inundaciones, por lo que los usuarios enfrentarían para siempre 

este costo. 

Para estimar la cantidad de días al año que se mantiene cortada la ruta se analizaron 

varias fuentes de información.  

En los registros de DINAGUA,  entre 04/06/1987 y 31/12/2012 (9.342 días), se tienen 

8.940 mediciones diarias realizadas. Las reglas instaladas en la zona registraron 170 mediciones 

diarias con cotas que superan la de calzada en el punto más bajo. 

Si tomamos 170/8.940 x 365, tenemos el promedio anual de días cortado = 7 días al año. 

Pero si las mediciones que faltan fueran por no poder acceder a la zona, serían 9.342-8940+170 

= 572 días, lo que implicaría 572/9.342 x 365 días = 22 días al año. 

Por su parte, se consultó a la Comisión Pro Puente y se indicó que las crecidas se dan 

unas 10 a 15 veces al año con una duración promedio de 2 a 3 días sin dar paso, lo que daría 

entre 20 y 45 días al año. En el 2014 indicaron que se dieron 15 cortes. 
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Finalmente, a partir de reportes de prensa se tiene que la crecida se da entre 4 y 7 veces 

al año y los cortes duran entre 24 y 72 horas por crecida.1 

Ante esta situación, se asume un escenario conservador, donde se estima un promedio 

de 5,5 crecidas al año con una duración promedio de 48 horas. Esto nos da que por año en 

promedio el pasó de la Ruta 6, a la altura de Sarandí del Yí se ve cortado 11 días al año. 

Para estimar el recorrido adicional que realizan los vehículos se asume la hipótesis de 

que los vehículos que circulan en sentido Norte o Sur por Ruta 6 tiene punto de Origen y 

Destino: Montevideo y Sarandí del Yí.  

El recorrido habitual que realizan los vehículos cuando la Ruta 6 no está cortada es de 

200 kms. 

Luego se analizaron 3 opciones de recorridos alternativos al de la Ruta 6 para el mismo 

par Origen - Destino. 

Opción 1.- tomar Ruta 14 hasta Durazno y luego Ruta 5: kms adicionales: 88,3 kms. Este 

es el  recorrido que realizan las compañías de transporte público cuando se da el corte de la 

Ruta 6. 

Opción 2.- tomar Ruta 14 hasta Ruta 42 y luego Ruta 5: kms adicionales: 61 kms. La ruta 

42 está en mal estado y también tiene riesgo de puentes inundables. 

Opción 3.- tomar Ruta 14 hasta Ruta 7 y luego Ruta 7 hasta Montevideo: kms 

adicionales: 51 kms. Este recorrido implica rutas en peor estado que la ruta 5. 

A partir del análisis de las 3 opciones se elige la primera opción para estimar los 

beneficios. 

Dado que se aplicará un beneficio perpetuo por la realización del Baipás de Sarandí del 
Yí, se estiman los beneficios anuales desde 2022 (año de inauguración) hasta 2036 suponiendo 
la tasa de crecimiento del tránsito, para luego suponer un crecimiento cero a partir del año 
2037. 

La fórmula de cálculo es la siguiente: 

                                                           
 

 

1
 http://www.elacontecer.com.uy/11671-preocupacion-en-vecinos-y-comerciantes-de-sarandi-del-yi-

por-nuevo-corte-en-la-ruta-6-al-sur-ante-l.html 
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𝑉𝑃𝑁 (𝑎ñ𝑜 2022) = ∑
𝐵𝑒𝑛𝑒𝑓𝑖𝑐𝑖𝑜 𝐴𝑛𝑢𝑎𝑙𝑖

(1 + 𝑇𝐼𝑅 𝑠𝑜𝑐𝑖𝑎𝑙)𝑖

2036=15

𝑖=2022=1

+
𝐵𝑒𝑛𝑒𝑓𝑖𝑐𝑖𝑜𝑠 𝑎𝑛𝑢𝑎𝑙2037

𝑇𝐼𝑅 𝑠𝑜𝑐𝑖𝑎𝑙
= 𝑈𝐼 92.643.040 

A continuación se presentan los cálculos realizados en Unidades Indexadas: 

Vehículos 
TPDA (año 

2014) 
COV x km 

COV x un día 
cortado 

COV anual (pérdida por 
inundaciones) 

Tasa crecimiento anual 
TPDA (2017 - 2036) 

Autos 442 3,002 117.164 1.288.802 3,62% 

Ómnibus 22 23,244 45.154 496.692 3,62% 

Camiones 190 11,200 187.902 2.066.926 2,82% 
 

Año Autos Ómnibus Camiones Sub Total VPN (año 2037) TOTAL 

2022 1.712.912 660.139 2.581.938 4.954.989 
 

4.954.989 

2023 1.774.919 684.036 2.654.749 5.113.704 
 

5.113.704 

2024 1.839.171 708.799 2.729.613 5.277.583 
 

5.277.583 

2025 1.905.749 734.457 2.806.588 5.446.794 
 

5.446.794 

2026 1.974.738 761.044 2.885.733 5.621.515 
 

5.621.515 

2027 2.046.223 788.594 2.967.111 5.801.928 
 

5.801.928 

2028 2.120.296 817.141 3.050.784 5.988.221 
 

5.988.221 

2029 2.197.051 846.722 3.136.816 6.180.589 
 

6.180.589 

2030 2.276.584 877.373 3.225.274 6.379.231 
 

6.379.231 

2031 2.358.997 909.134 3.316.227 6.584.357 
 

6.584.357 

2032 2.444.392 942.045 3.409.744 6.796.181 
 

6.796.181 

2033 2.532.879 976.147 3.505.899 7.014.925 
 

7.014.925 

2034 2.624.570 1.011.483 3.604.765 7.240.818 
 

7.240.818 

2035 2.719.579 1.048.099 3.706.420 7.474.098 
 

7.474.098 

2036 2.818.028 1.086.040 3.810.941 7.715.009 
 

7.715.009 

2037 2.920.040 1.125.355 3.918.409 7.963.805 106.184.061 106.184.061 
Fuente: Elaboración propia 

 

RESULTADO DE LA EVALUACIÓN SOCIAL 

En esta sección analizamos los resultados de la Evaluación Social a partir de las 

modificaciones introducidas. 

A continuación se presenta la evaluación de todo el Circuito 3 incluyendo la 

construcción del tramo Nuevo Conexión de Ruta 14 con Ruta 3, la duplicación de calzada en la 

ciudad de Trinidad y el Baipás de Sarandí del Yí.  

 

Todo el Circuito 

http://www.inextec.com.ec/
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INDICADORES DE RENTABILIDAD (Mill. de UI) 

Alternativa 

Valor 
presente de 
los costos 
totales de 
la  agencia 

(RAC) 

Valor 
presente de 
los costos 

de 
inversión 

de la  
agencia 
(CAP ) 

Incremento 
en costos 

de la 
agencia (C) 

Decremento 
en costos 

de usuario 
(B)   

Beneficios 
exógenos 

(D)   

Valor 
Presente  

Neto (VPN 
= B + D - C)   

Relación 
VPN/costo 
(VPN/RAC)    

Relación 
VPN/costo 
(VPN/CAP)    

TIRS 

A0 815,4 599,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0.000 0.000 0.000 

A11 1131,1 881,1 315,7 452,2 85,4 221,9 0.196 0.252 11.7 (1) 

A12 1091,0 840,5 275,7 434,3 85,4 244,1 0.224 0.290 12.1 (1) 

A21 1260,0 1010,0 444,6 455,4 85,4 96,1 0.076 0.095 8.9 (1) 

A22 1253,7 1003,3 438,3 425,2 85,4 72,3 0.058 0.072 8.6 (1) 

A31 1502,1 1252,1 686,7 497,9 85,4 -103,4 -0.069 -0.083 6.3 (1) 

A32 1465,2 1215,2 649,8 480,5 85,4 -83,9 -0.057 -0.069 6.5 (1) 

A41 1260,8 1010,8 445,4 457,1 85,4 97,0 0.077 0.096 9.0 (1) 

A42 1208,2 957,7 392,8 437,3 85,4 129,9 0.107 0.136 9.6 (1) 

A43 1185,4 934,9 370,0 437,3 85,4 152,7 0.129 0.163 10.0 (1) 

Fuente: Elaboración propia 

 

Los resultados de la evaluación muestran que el proyecto se mantiene rentable con las 

modificaciones introducidas, con unos cambios marginales en la rentabilidad. Se mantienen las 

conclusiones extraídas en el informe final.  

Presentamos a continuación los resultados separando por proyectos independientes el 

Circuito 3: 

http://www.inextec.com.ec/
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Ruta 14 

INDICADORES DE RENTABILIDAD (Mill. de UI) 

Alternativa 

Valor 
presente de 
los costos 
totales de 
la  agencia 

(RAC) 

Valor 
presente de 
los costos 

de 
inversión 

de la  
agencia 
(CAP ) 

Incremento 
en costos 

de la 
agencia (C) 

Decremento 
en costos 

de usuario 
(B)   

Beneficios 
exógenos 

(D)   

Valor 
Presente  

Neto (VPN 
= B + D - C)   

Relación 
VPN/costo 
(VPN/RAC)    

Relación 
VPN/costo 
(VPN/CAP)    

TIRS 

A0 710,4 513,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0.000 0.000 0.000 

A11 815,4 589,7 105,0 189,0 26,9 111,0 0.136 0.188 11.1 (1) 

A12 767,3 541,0 56,8 170,6 26,9 140,7 0.183 0.260 11.9 (1) 

A21 999,8 774,1 289,4 192,3 26,9 -70,2 -0.070 -0.091 6.1 (1) 

A22 985,4 759,3 275,0 161,5 26,9 -86,6 -0.088 -0.114 5.7 (1) 

A31 1275,9 1050,2 565,5 236,2 26,9 -302,3 -0.237 -0.288 3.3 (1) 

A32 1234,0 1008,3 523,6 217,9 26,9 -278,8 -0.226 -0.276 3.6 (1) 

A41 988,7 763,0 278,3 193,9 26,9 -57,4 -0.058 -0.075 6.2 (1) 

A42 929,7 703,4 219,2 173,6 26,9 -18,7 -0.020 -0.027 7.1 (1) 

A43 895,6 669,4 185,1 173,6 26,9 15,3 0.017 0.023 7.9 (1) 

 

 

Conexión Ruta 14 con Ruta 3 (COC3.0) 

INDICADORES DE RENTABILIDAD (Mill. de UI) 

Alternativa 

Valor 
presente de 
los costos 
totales de 
la  agencia 

(RAC) 

Valor 
presente de 
los costos 

de 
inversión 

de la  
agencia 
(CAP ) 

Incremento 
en costos 

de la 
agencia (C) 

Decremento 
en costos 

de usuario 
(B)   

Beneficios 
exógenos 

(D)   

Valor 
Presente  

Neto (VPN 
= B + D - C)   

Relación 
VPN/costo 
(VPN/RAC)    

Relación 
VPN/costo 
(VPN/CAP)    

TIRS 

A0 150,5 111,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0.000 0.000 0.000 

A11 175,9 135,4 25,4 31,9 0,0 6,5 0.037 0.048 8.7 (1) 

A12 176,6 136,2 26,2 31,7 0,0 5,5 0.031 0.041 8.6 (1) 

A21 175,9 135,4 25,4 31,9 0,0 6,5 0.037 0.048 8.7 (1) 

A22 176,6 136,2 26,2 31,7 0,0 5,5 0.031 0.041 8.6 (1) 

A31 175,9 135,4 25,4 31,9 0,0 6,5 0.037 0.048 8.7 (1) 

A32 176,6 136,2 26,2 31,7 0,0 5,5 0.031 0.041 8.6 (1) 

A41 175,9 135,4 25,4 31,9 0,0 6,5 0.037 0.048 8.7 (1) 

A42 176,6 136,2 26,2 31,7 0,0 5,5 0.031 0.041 8.6 (1) 

A43 176,6 136,2 26,2 31,7 0,0 5,5 0.031 0.041 8.6 (1) 
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Travesía Urbana Trinidad 

INDICADORES DE RENTABILIDAD (Mill. de UI) 

Alternativa 

Valor 
presente de 
los costos 
totales de 
la  agencia 

(RAC) 

Valor 
presente de 
los costos 

de 
inversión 

de la  
agencia 
(CAP ) 

Incremento 
en costos 

de la 
agencia (C) 

Decremento 
en costos 

de usuario 
(B)   

Beneficios 
exógenos 

(D)   

Valor 
Presente  

Neto (VPN 
= B + D - C)   

Relación 
VPN/costo 
(VPN/RAC)    

Relación 
VPN/costo 
(VPN/CAP)    

TIRS 

A0 12,9 9,9 0,0 0,0 0,0 0,0 0.000 0.000 0.000 

A11 60,4 57,6 47,5 136,2 0,0 88,7 1.469 1.540 22.0 (1) 

A12 60,4 57,6 47,5 136,2 0,0 88,7 1.469 1.540 22.0 (1) 

A21 60,4 57,6 47,5 136,2 0,0 88,7 1.469 1.540 22.0 (1) 

A22 60,4 57,6 47,5 136,2 0,0 88,7 1.469 1.540 22.0 (1) 

A31 60,4 57,6 47,5 136,2 0,0 88,7 1.469 1.540 22.0 (1) 

A32 60,4 57,6 47,5 136,2 0,0 88,7 1.469 1.540 22.0 (1) 

A41 60,4 57,6 47,5 136,2 0,0 88,7 1.469 1.540 22.0 (1) 

A42 60,4 57,6 47,5 136,2 0,0 88,7 1.469 1.540 22.0 (1) 

A43 60,4 57,6 47,5 136,2 0,0 88,7 1.469 1.540 22.0 (1) 

 

 

Baipás Sarandí del Yí 

INDICADORES DE RENTABILIDAD (Mill. de UI) 

Alternativa 

Valor 
presente de 
los costos 
totales de 
la  agencia 

(RAC) 

Valor 
presente de 
los costos 

de 
inversión 

de la  
agencia 
(CAP ) 

Incremento 
en costos 

de la 
agencia (C) 

Decremento 
en costos 

de usuario 
(B)   

Beneficios 
exógenos 

(D)   

Valor 
Presente  

Neto (VPN 
= B + D - C)   

Relación 
VPN/costo 
(VPN/RAC)    

Relación 
VPN/costo 
(VPN/CAP)    

TIRS 

A0 33,0 26,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0.000 0.000 0.000 

A11 173,3 164,9 140,3 105,4 64,5 29,7 0.171 0.180 9.7 (1) 

A12 173,4 165,0 140,3 105,0 64,5 29,2 0.169 0.177 9.7 (1) 

A21 173,3 164,9 140,3 105,4 64,5 29,7 0.171 0.180 9.7 (1) 

A22 173,4 165,0 140,3 105,0 64,5 29,2 0.169 0.177 9.7 (1) 

A31 173,3 164,9 140,3 105,4 64,5 29,7 0.171 0.180 9.7 (1) 

A32 173,4 165,0 140,3 105,0 64,5 29,2 0.169 0.177 9.7 (1) 

A41 173,3 164,9 140,3 105,4 64,5 29,7 0.171 0.180 9.7 (1) 

A42 173,4 165,0 140,3 105,0 64,5 29,2 0.169 0.177 9.7 (1) 

A43 173,4 165,0 140,3 105,0 64,5 29,2 0.169 0.177 9.7 (1) 
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Análisis de Sensibilidad Todo el Circuito 

Alternativas Escenario Base 
Aumento Costos Obras 

(+20%) 
Reducción en Beneficios (-

20%) 
Valoración 
conjunta 

A0 0.000 0.000 0.000 0.000 

A11 11.7 (1) 10.0 (1) 9.7 (1) 8.4 (1) 

A12 12.1 (1) 10.5 (1) 10.2 (1) 8.9 (1) 

A21 8.9 (1) 7.6 (1) 7.3 (1) 6.2 (1) 

A22 8.6 (1) 7.3 (1) 7.0 (1) 5.9 (1) 

A31 6.3 (1) 5.1 (1) 4.9 (1) 3.9 (1) 

A32 6.5 (1) 5.4 (1) 5.1 (1) 4.2 (1) 

A41 9.0 (1) 7.6 (1) 7.3 (1) 6.1 (1) 

A42 9.6 (1) 8.2 (1) 7.9 (1) 6.8 (1) 

A43 10.0 (1) 8.6 (1) 8.3 (1) 7.1 (1) 

 

Se realizó el análisis de sensibilidad de dos variables claves: los costos de intervención 

(inicial y mantenimiento) y los beneficios (tránsito). El análisis de sensibilidad de las variables 

claves, demuestra que el proyecto soporta un aumento de costos y una reducción de los 

beneficios en forma combinada en más menos 20% respectivamente, manteniendo niveles de 

rentabilidad aceptables. 

 

CONCLUSIONES 

El presente estudio de pre factibilidad realiza un exhaustivo análisis de la situación 

actual de la Ruta 14 desde Mercedes hasta Sarandí del Yí, principalmente en lo que tiene que 

ver con las condiciones actuales de la infraestructura. Los relevamientos de campo con 

tecnología de punta para el análisis de la situación base, permitieron realizar una precisa 

determinación de las alternativas técnicas en cuanto a diseños de pavimento y modificaciones 

geométricas por velocidad. Luego se combinaron con mejoras en seguridad vial (empalmes, 

ensanches y otros puntos) junto con la rehabilitación de puentes. Adicionalmente se  plantean 

estándares de mantenimiento correctivo cuando el IRI máximo alcanza 3,25 o 3,75 (en carpeta 

asfáltica) y 4.0 o 4.5 (en Tratamiento bituminoso). Esto permitió generar dos estrategias 

posibles de mantenimiento, que se suman a la combinación de alternativas posibles. 

La primera conclusión del estudio de pre factibilidad es que el proyecto en análisis es 

rentable desde el punto de vista de la sociedad en su conjunto. A partir del Análisis Costo 

Beneficios se calculó la rentabilidad social de todo el circuito para las 9 alternativas de 

proyectos, obteniéndose resultados positivos en 7 casos, siendo éstas las alternativas de menor 

demanda de capital.  
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Analizando por separado los proyectos, la duplicación de calzada en el tramo urbano en 

la ciudad de Trinidad y el Baipas de Sarandi del Yí generan rentabilidad para la sociedad en su 

conjunto. Para el caso del Baipás de Sarandí del Yí se generan beneficios por no enfrentar 

cortes de ruta causados por las crecidas de los ríos adyacentes, adicionalmente el baipás 

permite desviar tránsito que actualmente atraviesa la ciudad, enfrentando mayores costos de 

operación vehicular,  tiempos de viaje y un mayor costo por accidentalidad, siendo otros 

elementos que generar beneficios al proyecto.  

La construcción de un nuevo tramo que conecte la Ruta 14 con la Ruta 3 es rentable 

desde el punto de vista de la sociedad en su conjunto. Los recorridos planteados y los costos de 

operación vehicular involucrados, comparando la situación con proyecto menos la situación sin 

proyecto,  genera beneficios ya que se reducen las distancias recorridas. Estos beneficios son 

superiores a los costos de obras implicados en el proyecto por lo que hacen que la evaluación 

de una rentabiliad positiva.  

Por su parte, las alternativas de proyecto planteadas para la Ruta 14 generan 

rentabilidad si se toma todos los tramos de esta ruta definidos para el circuito sin incluir la 

construcción del tramo nuevo Conexión ruta 14 con Ruta 3, ni la duplicación de calzada en 

trinidad, ni el Baipás de Sarandí del Yí. Luego, separando la Ruta 14 desde Mercedes a Trinidad 

y desde Trinidad a Sarandí también se obtiene rentabilidad para cada uno de los casos.  

Evaluar el proyecto a mayor plazo (25 o 30 años) permitiría obtener una rentabilidad 

mayor, dado que existen economías de escala en cuanto a las obras iniciales, bajo un escenario 

de tránsito creciente. 

La cuantificación de los beneficios por reducción esperada del riesgo de accidentalidad 

tiene un papel importante a la hora de la cuantificación de los beneficios. El tratamiento de la 

accidentalidad reviste una serie de dificultades, en cuanto a la estimación de los valores 

esperados, dada la complejidad del fenómeno, por su multicausalidad. Por lo que se intentó 

matizar los resultados, siendo conservador en el valor de reducción propuesto y evitando 

distorsionar el análisis de los beneficios. Sin embargo, no deja de ser considerado que el 

proyecto tiene un impacto positivo en la seguridad vial y por lo tanto en los beneficios que 

genera para la sociedad en su conjunto. Incluir la accidentalidad en futuras evaluaciones de 

proyecto debe ser un elemento habitual, por lo que se entiende necesario apostar a mejorar los 

niveles de generación, procesamiento y estudio de los datos de esta problemática concreta. 

El análisis de sensibilidad de las variables claves demuestra que el proyecto soporta un 

aumento de costos y una reducción de los beneficios en forma combinada en más menos 20% 

respectivamente, manteniendo niveles de rentabilidad aceptables. 
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