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Presentacion del Uruguay en Europa en el

marco del H2 Verde.

Descarbonizacién e Hidrégeno

El mundo estd embarcado en el combate
al cambio climatico y la necesaria
descarbonizacién de la economia. Para
eso, se esta planteando una segunda
transformacion  energética, una vez
avanzada la descarbonizacion de la
generacion de electricidad.

Se apunta a la sustitucion de los
combustibles fosiles en el transporte y la
industria.

En el transporte particular o de corta
distancia los vehiculos eléctricos a bateria
(BEV) son la opcion disponible, pero en
la industria pesada y en la carga, en el
transporte maritimo y aéreo, el hidrogeno
(H2) se viene transformando en el elemento
clave.

El hidrégeno puede usarse directamente
mediante celdas de combustible en
vehiculos (FCEV), pero también permite
sintetizar combustibles alternativos,
combinado con Carbono de diferentes
origenes o con Nitrégeno.

Es esta segunda via, la de los combustibles
sintéticos, la que aparece como mas
promisoria en el corto y mediano plazo,

pues permite reutilizar motores existentes
en buquesy aviones, o adaptarlos en forma
econdémica.

Mas adelante, con el desarrollo de la
tecnologiay la infraestructura, el hidrogeno
puede usarse directamente, reemplazando
al gas naturaly en los FCEV, o en la industria
siderurgica o cementera para reemplazar
al carbdn o coque como energético de alta
potencia.

Aplicaciones del Hidrégeno

Asi, combinando el H2 con Carbono de
origen vegetal, con CO2 de la atmdsfera o
de procesos industriales, o con nitrégeno,
se puede producir keroseno verde (SAF,
para sustituir el Jet A1 de los aviones),
o también metanol o amoniaco (NH3),
combustibles para motores de explosién.
También se puede utilizar el NH3 para
producir fertilizantes verdes.

Hidrégeno Verde y nuestra oportunidad

El Hidrégeno puede generarse a partir de
hidrocarburos o a partir de electricidad,
en la conocida electrdlisis. En este caso,
si la electricidad es de origen renovable,
se habla de Hidrégeno Verde, pues no
proviene de fésiles.

El mundo desarrollado esta impulsando el
Hidrogeno para esta segunda transicion,
pero el Hidrégeno Verde necesita de
electricidad renovable para ser util en la
descarbonizacion.

Eso genera una oportunidad para los paises
superavitarios en fuentes renovables y por
lo tanto capaces de producir H2 verde.
Se desarrollard un nuevo comercio de H2
verde y sus derivados.

Uruguay esta bien posicionado para
esto, pues tiene capacidad de producir
electricidad renovable en forma muy
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superavitariay competitiva, y transformarla doélares de inversion, y habra espacio para

en H2y en combustibles verdes. los desarrollos “off shore” (generadores
edlicos en alta mar).

El proceso esta comenzando a nivel del

mundo: el gobierno aleman esta generando Por supuesto, todos estos proyectos

incentivos para la produccion de H2 verde necesitan instalar importante produccion

y su importacion desde otros paises, la de energia renovable para hacer funcionar

Unién Europea esta destinando fondos a el electrolizador, es decir nueva generacion

desarrollar infraestructura para recibir H2 fotovoltaica y edlica.

Verde y sus derivados en sus principales

puertos, Estados Unidos esta comenzando

a impulsarlo también, y varios paises como ;Por qué Uruguay tiene ventajas

Chile, Australia, Brasil, Argentina, Sudafrica respecto a otros?

y también los paises arabes quieren ser

proveedores. En primer lugar, porque hemos completado

) ) la primera transicion, descarbonizando la
En ese contexto, el gobierno nacional generacién de electricidad.

promovié una mision a Europa, para

posicionar al pais entre los que pueden Asimismo, la complementariedad de

recibir inversiones en esta nueva economia nyestras fuentes renovables permite un

del Hidrégeno. excelente factor de planta para producir
hidrégeno. No tenemos tal vez el mejor
factor de planta para la edlica, tampoco

Hoja de Ruta el mejor factor de planta para solar FV,
pero la combinacién de ambos, que son

Seglin nuestra hoja de ruta este desarrollo complementarios en la noche y el diay en
se dard en etapas, comenzando por lasestaciones, proyectan factores de planta
proyectos pi|oto de pequeﬁa escala, para de electrolizador del orden del 60%, lo que
poder adquirir capacidades y tecnologia, No se logra cuando se depende de una sola
y luego captar proyectos “medianos”, que fuente dominante.

pueden incluir un electrolizador de 100 _ )

o 200 MW para producir H2 y después la Por otra parte, existen en el pais grande

planta quimica correspondiente para sus Plantasdebiomasayde procesos bioldgicos
derivados. que producen Carbono en sus procesos,

carbono de origen forestal o agricola, que
Més adelante, podran llegar los proyectos No es fosil.
de gran escala, se habla hoyde 1 02 GW de
electrélisis, muchos miles de millones de Puede ser CO2 concentrado en wuna

-t -
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chimenea, o un producto agricola rico

en carbono. Capturar ese Carbono vy
combinarlo con H2 Verde es mucho
mas econdmico que capturar CO2 de
la atmoésfera, como se proponen otros
proyectos actualmente.

Nuestro pais tiene agua en abundancia, el
Uruguay es una de las zonas de bajo riesgo
de tener faltantes de agua potable segun
los estudios internacionales, solamente
teniendo en cuenta la pluviometria.
Adicionalmente, nuestra ubicacién en el
Atlantico nos acerca a Europa.

Finalmente, y no es para nada menor,
nuestra estabilidad institucional, las
reglas de juego y estimulos favorables a
la inversiéon y el bajo riesgo pais, permiten
financiar estos proyectos.

Con estas ventajas estamos mejor
posicionados que la gran mayoria de los
paises del mundo para poder intervenir
en esta nueva ola de transformacion
energética.

El compromiso de Europa

Lo que se confirm6 en la misién a Europa
es que existe la decisién de los gobiernos 'y
empresas aavanzar en la descarbonizacién,
yqueseleasignaalaeconomiadehidrégeno
y sus derivados un papel importante, que
se impulsara con decision.

Las estrategias de los diferentes paises
pueden tener matices: algunos estan
pensando en importar mucho H2 de
zonas superavitarias, otros en aumentar
la generacién nuclear de electricidad para

producir H2; algunos mas focalizados en
distribuir H2 por gasoducto, otros mas en
nuevos combustibles.

Pero la mayoria de estas estrategias
terminaran  siendo  complementarias,
porque la demanda potencial es enorme
y el proceso sera relativamente largo,
comenzando por el transporte aéreo y
maritimo y siguiendo por las industrias y el
transporte de larga distancia.

Posicionar al Uruguay

Uruguay debe participar de esta “movida”,
captando inversion y atrayendo empresas
que asuman el riesgo comercial vy
tecnolégico y puedan desarrollar estos
proyectos como negocios propios, mas alla
delos estimulos que pueda dar el Estadoy el
apoyo publico a los pilotos para acelerar la
curva de aprendizaje. Para eso nuestro pais
tiene que hacerse visible, y por eso la mision
a Europa, con importante participacién
privada, fue estratégica: otros paises estan
haciendo su promocién y Uruguay, que
tiene condiciones muy favorables, tiene
que dejar de ser “el diamante escondido de
Ameérica del Sur”y liderar este proceso.

La agenda cumplida fue muy intensa,
incluyendo intercambios con gobiernos
y empresas, rondas de negocios y visitas
tecnolégicas.

Estamos seguros que se cumplié un primer
objetivo, generando interés en jugadores
de clase mundial e interactuando con
los tomadores de decisidon. Seguiremos
trabajando para concretar estas iniciativas.




NOTA CENTRAL

Premio Nacional de Eficiencia Energética 2021

Recorrido de los distintos reconocimientos de la Ultima edicion del Premio.

El 8 de diciembre se realizd la ceremonia del
Premio Nacional de Eficiencia Energética
2021 enla Torre de las Telecomunicaciones
de Antel.

El evento, que debido a la emergencia
sanitaria fue de caracter mixto (presencial
y virtual), fue transmitido via streaming a
travésde VeraTVycontd conla participacion
delsubsecretariodel Ministeriode Industria,
Energia y Mineria, Walter Verri; el director
nacional de Energia, Fitzgerald Cantero,
entre otras autoridades y representantes
del sector publico y privado.

El premio es una iniciativa del Ministerio
de Industria, Energia y Mineria (MIEM) que
nace en el 2009 con el fin de reconocer
a los proyectos nacionales de eficiencia
energética. Através de este reconocimiento
se da visibilidad a los esfuerzos realizados,
los logros alcanzados y el compromiso
institucional, a fin de sensibilizary promover
la innovacién y el desarrollo de nuevos
proyectos de eficiencia energética.

La apertura del evento estuvo a cargo
del subsecretario, Walter Verri, quien
expreso que para el Ministerio es una gran
satisfaccion que diversas organizaciones se
presente al Premio para mostrar su trabajo
y logros.

Al respecto destaco, que este afio el Premio
recibio variadas y diversas postulaciones,
desde una microempresa, hasta grandes
empresas einstituciones que llevan muchos
anos trabajando en eficiencia energética.

|

|

El cierre del evento estuvo a cargo del
director nacional de Energia, Fitzgerald
Cantero, quien agradeci6 a las 13
instituciones publicas y privadas que, junto
al MIEM, integran el comité evaluador, y a
los profesionales que representan a cada
una de estas en el Comité, que enriquecen
la evaluacion de las postulaciones,
incorporando visiones complementarias:
Administracion Nacional de Educacion
Publica; Agencia Nacional de Investigacidon
e Innovacion; Asociacion de Ingenieros
del Uruguay; Asociacion Nacional de
Micro y Pequefias Empresas; Camara de
Comercio y Servicios del Uruguay; Camara
de Industrias del Uruguay; Ministerio de
Ambiente; Ministerio de Industria, Energia
y Mineria; Ministerio de Turismo; Ministerio
de Vivienda y Ordenamiento Territorial;
Oficina de Planeamiento y Presupuesto;
Sociedad de Arquitectos del Uruguay y
Universidad de la Republica.

El director subray6 que el Premio Nacional
de Eficiencia Energética es el mas antiguo de
los instrumentos con los que cuenta el MIEM
para promover la eficiencia energética y
agradecié a todos los postulantes. Cantero
indic6 que ademas de este Premio, desde
el MIEM se impulsa una gran bateria de
herramientas de apoyo a las iniciativas y
medidas energéticas, destacando, entre
otras las lineas de diagndsticos energéticos,
el Programa de Localidades Eficientes,
el Programa Comunas Energéticas, los
Certificados de Eficiencia Energética, el
Concurso de UTU y Secundaria, y diversas
iniciativas de movilidad sostenible.
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Los proyectos galardonados del Premio
Nacional de Eficiencia Energética en 2021
acorde al orden en que fueron entregados
en la ceremonia, son:

Comercial y Servicios

Sub-categoria Pequefios
Consumidores

y Medianos

*Mencién: Cerro Mistico. Recibié este
reconocimiento porapostaralaeficiencia
y el uso responsable de los recursos
energéticos desde la concepcion del
proyecto y haber continuado trabajando
en esa linea durante todos estos
aflos. Ademas, el comité evaluador los
felicité por la difusion y concientizacidon
que realizan a sus huéspedes,
visitantes y la comunidad en general.

Sub-categoria Grandes y Medianas
Empresas
*Ganador: Nuevocentro Shopping.

Se otorgd este premio por el trabajo
desarrollado en gestion de la energia,
alcanzando la certificaciéon 1SO 50.001.
En este marco, el Comité los felicitd
por la planificacion y evaluacién de los
objetivos de energia, y dentro de las
medidas implementadas, destaca el
sistema de control inteligente que cubre
el 100% del consumo de energia del
centro comercial.

Sector Publico

*Mencién: Intendencia de Canelones.
Recibe esta mencidn por su proyecto de
alumbradopublicocontecnologiaLED.Se
destaca el desarrollo e implementacién
de este proyecto de gran envergadura
que representd muchos desafios
tecnolégicos y logisticos para alcanzar
un parque eficiente de 60 mil luminarias
en los 30 municipios del Departamento.
El Comité valor6 ademas los proyectos
piloto de telegestion de alumbrado
publico y apreci6 la busqueda de
alternativas a través de los pilotos de
LED solar para alumbrado publico en
zonas de dificil acceso.

*Mencién: TIRAPU. El Comité les otorga
esta mencion, en primer lugar, porque
destaca que es la primera empresa de
transporte de carga que se postula al
Premio, generando asi un importante

precedente y estimulo a otras empresas
del rubro a que realicen una gestién
eficiente de sus flotas y muestren su
compromiso y logros en la materia.
Ademas, se valor¢ la cultura empresarial
de recambio constante de su flota y la
incorporacion de mejoras aerodinamicas
en esta, asi como el trabajo en la
capacitacién constante de sus choferes
para que realicen una conduccién
eficiente y segura.

*Ganador: Codeleste. EI Comité
les otorga este reconocimiento por
demostrar su compromiso y logros
en la gestion eficiente de los recursos
energéticos. Los felicita por continuar
el camino iniciado hace varios afos
hacia la movilidad eléctrica, contando
ya con 4 6mnibus eléctricos en una
flota de 50 vehiculos, en un proceso de
ensayo y error sobre la nueva tecnologia
adoptada, con mediciones objetivas
a partir del desarrollo de un software
a ese efecto. Ademas, se destaca el
enfoque integral en eficiencia energética
de la empresa, preocupandose por
el uso eficiente de los recursos en
todas sus instalaciones y continuando
con la incorporacién de generacion
fotovoltaica para autoconsumo y carga
de sus unidades eléctricas.

*Ganador: Frigorifico Pando. Este
premio es un reconocimiento a la
trayectoria de Frigorifico Pando en la
gestion eficiente de la energia. Este es el
quintoafio consecutivoquelaempresase
presentay, afio tras afio, ha demostrado
SuU preocupacion y compromiso con
la mejora continua de la gestién de la
energia en la empresa, fortaleciendo
a su equipo interno de trabajo, e
identificando e implementando mejoras
en sus procesos y equipos productivos.




BENEFICIOS PARA LA MOVILIDAD ELECTRICA

A partir del 2022 los vehiculos eléctricos

tributaran 0% de IMESI.

Beneficio para compradores y ecosistema de promocién de la

movilidad sostenible.

En linea con las politicas de promocion de
la eficiencia energética y de tecnologias
de menores emisiones contaminantes
al ambiente es que, a través del decreto
390/2021 delMinisteriode Industria, Energia
y Mineria y el Ministerio de Economia y
Finanzas, todas las categorias de vehiculos
con motorizacién exclusivamente eléctrica
pasaran a tributar 0% desde el 1ero de
enero de 2022.

La promocién de los vehiculos eléctricos
estd alineada también con la Politica de
Nacional de Cambio Climatico y es parte de
los compromisos asumidos por el pais para
alcanzar las Contribuciones Nacionales
Determinadas (NDC por sus siglas en
inglés) de Uruguay, en particular en el
sector transporte.

El decreto ademas actualiza las definiciones
de la categoria vehiculos eléctricos hibridos
de acuerdo a la evolucion de las tecnologias,
identificandose tres subcategorias: los que
cuentan con recarga exterior, sin recarga
exterior y los de hibridacién suave (mild
hybrid).

De esta manera, también se busca
promover dentro de dicha categoria los
vehiculos mas eficientes energéticamente.

Si bien no es solo el tipo de vehiculo lo que
determina el consumo, estas aperturas
capturan una parte muy considerable de
la variabilidad en el consumo segun las
tecnologias que se empleen, dentro de
cada categoria de vehiculo.

Es importante recordar que la matriz de
generacion de energia eléctrica de Uruguay
tieneunaltocomponentelimpioyrenovable,
por lo que promover la electrificacion
implicatambiéndescarbonizareltransporte
y a la vez reducir la dependencia de energia
importada.

El IMESI 0% es un beneficio a los
compradores de vehiculos eléctricos que
se complementa con la tasa arancelaria
en 0% para los automoviles y vehiculos de
transporte de mercancias exclusivamente
eléctricos, asi como los cargadores de
vehiculos eléctricos y las baterias de litio de
uso vehicular, ademas de otros descuentos
comerciales brindados por UTE (ver aqui)
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https://movilidad.ute.com.uy/clientesParticulares.html

y los Certificados de Eficiencia Energética
(ver mas info acd).

El beneficio de IMESI 0% para vehiculos
con motorizacion uUnicamente eléctrica
comienza a regir a partir del 1° de enero
de 2022.

Los restantes cambios de tasas vy
definiciones entraran en vigencia a partir
del Tero. de junio de 2022.

Ecosistema para la Promocion de la
Movilidad Sostenible en Empresas

Se conforma un Ecosistema que redne un
conjunto de beneficios, politicas publicas
e iniciativas privadas que confluyen
para promover la adopcion de vehiculos
eléctricos, particularmente para empresas
de transporte, reparto y logistica de ultima
milla.

Este Ecosistema presenta mecanismos
para comprar, para operar y para probar.

Para comprar: ley de promocién de
inversiones (COMAP), que exonera IRAE
desde el 35% a mas del 70% del valor
del vehiculo, dependiendo de cémo esté
estructurada la inversion; IMESI Y TGA
0%; créditos verdes, que incluyen mejores
condiciones en tasas y plazos.

Para operar: patente bonificada, para
el caso de los vehiculos eléctricos se
considera el valor del vehiculo sin IVA'y
el porcentaje aplicado es la mitad (2,5%)
de aquel utilizado para los vehiculos a
combustion (5%); seguro promocional del
BSE con un descuento del 15% en la péliza
de los seguros de vehiculos eléctricos y un
20% adicional a las empresas que hayan
participado de los programas de pruebas
tecnoldgicas o el Plan Flota Verde del
Proyecto MOVES,; Certificados de Eficiencia
Energética (CEE), que permiten obtener
un ingreso monetario por medidas
implementadas que incluyen la categoria
de eficiencia energética en flotas y distintos
modos detransporte; el Premio Nacional de
Eficiencia Energética, donde se incorpora
desde 2020 la categoria movilidad.

Para probar y avanzar: pruebas gratuitas
de vehiculos eléctricos (ver mas) y Plan
Flota Verde (ver mas), ambos instrumentos
desarrollados por el Proyecto MOVES.

BENEFICIOS PARA LA MOVILIDAD ELECTRICA



http://www.eficienciaenergetica.gub.uy/certificados-de-eficiencia-energetica-cee-
https://moves.gub.uy/iniciativa/prueba-de-vehiculos-electricos-para-empresas/
https://moves.gub.uy/iniciativa/plan-flota-verde-para-empresas/

POBREZA ENERGETICA: FACTORES E INDICADORES

Pobreza energética: factores determinantes

e indicadores.

Analisis de los resultados obtenidos luego de un estudio colaborativo.

Durante los meses de abril a noviembre
de 2021 se llevd a cabo un proceso de
cooperacién técnica entre la Direccidn
Nacional de Energia, la Comisién Econémica
para América Latina y el Caribe (CEPAL) y la
Red de Pobreza Energética, cuyo objetivo
fue co-construir una definicién de Pobreza
energética.

Fue un proceso participativo, considerando
la elaboracion de un diagndstico de pobreza
energética que integra el conocimiento
existente de los organismos publicos, la
academia y empresas vinculadas al sector
energético, adaptando los conceptos y
metodologias de manera pertinente a la
realidad nacional.

Uno de los Objetivos de Desarrollo
Sostenible (ODS7) es garantizar el acceso a
una energia asequible, fiable, sostenible y
moderna para todos y todas. Para alcanzar
estos objetivos, se requiere tener en cuenta
el acceso a electricidad como también la
calidad y costo de las distintas fuentes
de energia y tecnologias utilizadas por
los hogares, ya que pueden representar
barreras para un acceso equitativo a
energia de calidad.

En linea con lo anterior, se entiende que
la pobreza energética es un problema
multidimensional -social, econémico vy
cultural- condicionado histéricamente, que
involucra a hogares particularesy colectivos
y su entorno. Se expresa cuando no se logra
garantizar el derecho que las personas
tienen de satisfacer sus necesidades
energéticas mediante servicios seguros,
asequibles y de calidad y potenciar asi su
desarrollo. La energia se requiere para
cubrir necesidades de subsistencia como
alimentacion, salud y agua potable; y otras
importantes como iluminacion, confort
térmico, informacién y comunicaciones.

La pobreza energética esta condicionada
por factores como el gasto energético y
la distribucion de ese gasto en el tiempo;

el acceso a fuentes de energia de manera
continua, segura y estable; y el acceso a
equipamiento que transforman la energia
a sus usos finales, cuidando la calidad del
ambiete del hogar.

Las necesidades energéticas se satisfacen
a través de servicios energéticos, los que
son el resultado de la combinacién entre
fuentes de energia y equipamientos.
Para el caso de Uruguay, se reconocen
variaciones culturales y territoriales de
estas combinaciones.

Indicadores

Se definieron indicadores en base a tres
dimensiones: acceso, considerando
el acceso a electricidad, agua caliente
sanitaria y calefaccién; calidad, abordando
la regularidad del servicio eléctrico, la
seguridad del uso de fuentes energéticas
para el agua caliente sanitaria y la coccién
de alimentos, ademas de la calidad de
la vivienda; y gasto energético, que
comprende tanto el gasto excesivo como el
sub gasto.

Electricidad
Hogares sin acceso a energia
eléctrica (v)

®

@

DIMENSION

Hogares con calentador
instantdneo de agua
£CH

Hogares con lefia
como la principal fuente
energética para cocinar

Agua Caliente Sanitaria POBREZA

Hogares sin calefon, termofén ni

: ENERGETICA
calentador instantaneo de agua URY

6ASTO
ENERGETICO

S

Ingresos Insuficientes M/3 M/2

Regla del 10%
(Ten Percent Rule) Hogares cuyo gasto
N 1 energético es 1/3

del gasto nacional
ENGIK 201

Hogares cuyo gasto

energético es la mitad
Bajos ingresos del gasto nacional
y altos costos NG £
Low Income High Cost (LIHC)

Doble de la
Mediana (2M)
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La primera dimensién comprende la
falta de acceso a fuentes energéticas y
equipamientos necesarios paraasegurarlos
diferentes servicios energéticos sefalados
en la definicion de pobreza energética, tales
como climatizacién de ambiente, coccién
de alimentos, refrigeracion de alimentos,
iluminacion artificial, agua caliente sanitaria
para higiene personal, entre otros.

La dimension de calidad comprende tres
umbrales: i) irregularidad en el servicio
eléctrico; i) utilizacibn de fuentes vy
equipamientos inseguros y iii) calidad
deficiente de la vivienda.

La tercera dimensién hace referencia al
gasto energético excesivo y el sub-gasto.
Por un lado, un hogar estaria en pobreza
energeética cuando su gasto total en energia
es excesivo respecto a sus ingresos y/o
respecto del gasto de los hogares a nivel
nacional.

Por otro lado, un hogar estaria en pobreza
energeética cuando su gasto total en energia
es bajo en comparacion al gasto promedio
de los hogares similares a nivel nacional.

Resultados

Los resultados mostraron, en primer lugar,
que un 0,2% de los hogares de Uruguay
no contarian con acceso a electricidad,
al aflo 2019. En el caso del agua caliente
sanitaria, los hogares sin acceso al servicio
corresponderian a un 5.4% y un 9% de los
hogares a nivel nacional no tendrian acceso
a calefaccion.

En segundo lugar, respecto a la calidad
de los servicios energéticos en Uruguay,
la cantidad de cortes de electricidad y
la duracion promedio de estos seria de
aproximadamente 3 cortes y 5 horas,
respectivamente, cumpliendo las metas
establecidas por URSEA (5 cortes y 12
horas).

El uso de fuentes y equipamientos
inseguros, a nivel nacional, reflejaria que
un 1.3% de los hogares utilizan la lefia
o kerosene como principal fuente para
cocinar, y un 8.3% utilizaria calentador
instantaneo de agua como mecanismo para
la obtencion de agua caliente sanitaria. En
relacion a vivienda, alrededor de un 10%

POBREZA ENERGETICA: FACTORES E INDICADORES

Falta de acceso continuo y
estable a fuentes de energia

en el hogar cuando:

Gasto energético
inadecuado

de hogares esta construida con materiales
deficientes, en base a los parametros del
MIDES utilizados en el indicador de pobreza
multidimensional.

En tercer lugar, los hogares en pobreza
energética por motivos de asequibilidad de
los servicios oscilaran entre un 5,3% y un
12% para los hogares que realizan un gasto
econdmico excesivo, cifra que dependeria
de la metodologia con la cual se construya
el indicador. Respecto al sub-gasto, esta
cifra oscilaria entre un 6,6% y un 16%.

Paralarevisiony abordaje de los resultados
obtenidos, se plantea la necesidad y la
importancia de considerar no sélo los datos
nacionales, sino también las diferencias
que los datos presentan segun los distintos
departamentos, ademas de la variacion
entre las zonas urbanas y rurales.

Esto es relevante ya que hay indicadores
que presentan diferencias sustanciales
en las distintas zonas del pais, que se
ven invisibilizadas por los promedios
nacionales.

sefalar la
generar mecanismos
para  posicionar el concepto de
pobreza energética contemplando las
particularidades uruguayas, con respecto a
problemas globales como lo desafios frente
al cambio climatico, lo que puede permitir
la futura elaboracion de herramientas que
permitan abordar la pobreza energética
como parte de los procesos necesarios
para llegar a una transicién energética justa
y equitativa.

Finalmente, es necesario

importancia de

Falta de acceso a medios
que transformen la energia

.+ Exposicién a contaminacion

intradomiciliaria
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PILOTO TU CALLE

TuCalle, piloto de urbanismo tactico en

Ciudad de la Costa.

Proceso de trabajo de una intervencion que atiende desafios
de movilidad y accesibilidad.

ok W

TuCalle es un piloto de movilidad urbana
sostenible, que busca resolver desafios de
movilidad y accesibilidad en Ciudad de la
Costa a través del urbanismo tactico, para
avanzar hacia una ciudad mas inclusiva,
sostenible y amigable. El urbanismo tactico
permite realizar intervenciones urbanas de
forma innovadora, temporal y escalable,
con foco en la participacion ciudadana y
la experimentacion. El piloto TuCalle se
impulsa desde el Municipio de Ciudad de la
Costaylalntendenciade Canelones,ycuenta
con el apoyo de Laboratorio de Aceleracion
de PNUD Uruguay y el proyecto MOVES. El
area de intervencién estuvo comprendida
entre las calles Saenz Pefa, Av. Del Canal
y Av. Artigas (San José de Carrasco), como
primer espacio de experimentacion, para
luego poder replicarlo y escalarlo a otras
areas de Ciudad de la Costa y Canelones.

¢Por qué urbanismo tactico?

Dentro del marco del Laboratorio de
aceleracion de PNUD vy el proyecto MOVES,
y alineado a los objetivos macro de ambos
programas, surgio la iniciativa de llevar a
cabo intervenciones de urbanismo tactico
en el pais.

El urbanismo tactico es una forma de
construir ciudad desde la participacion
ciudadana, con intervenciones a corto
plazo, de bajo costo y escalables. Es una

metodologia que permite empoderar a la
sociedad civil, brindandoles herramientas
para accionar y apropiarse del espacio
publico. Esta forma de intervenir en la
ciudad se centra en la experimentacion y
la rapida ejecucion, y sirve como insumo
para definir estrategias a largo plazo en
ciudades. Es una herramienta que permite
visibilizar problematicas en el entorno
urbano en cuanto a distribucion y uso del
espacio, accesibilidad y convivencia, entre
otros.

Urbanismo tactico no es un concepto nuevo,
sino que es un proceso aplicado en diversas
ciudades del mundo hace décadas, con
distintos nombresy formatos. Sin embargo,
la situacién actual provocada por el Covid
ha impulsado el resurgimiento de esta
forma de hacer ciudad: es la herramienta
ideal para afrontar una realidad compleja'y
rapidamente cambiante.

Objetivos

El piloto TuCalleforma partedelasiniciativas
que esta desarrollando el proyecto MOVES
con el objetivo de fortalecimiento de
los procesos de planificacién urbana y
movilidad sostenible, y es una primera
implementacién de los conceptos de la
Guia para la planificacion de la movilidad
urbana sostenible, elaborada en el marco
del proyecto NUMP Uruguay (MA / MEF /
MIEM / MTOP / MVOT / Euroclima+ / GIZ),
con el apoyo de MOVES. Esta Guia busca
brindar herramientas a los gobiernos
departamentales para la planificacién de la
movilidad en sus territorios.

Los objetivos de TuCalle son:

* Visibilizar las barreras que previenen la
participacion y acceso al espacio publico.

+ Fortalecer la planificacion del territorio
mediante procesos colaborativos de
participacidnyco-creacion,empoderando
e integrando a la sociedad en el disefio y
gobernanza del espacio.
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+ Experimentar de manera agil, concreta 'y
medible para aprender sobre:

-Las desigualdades en la distribucion y
uso del espacio publico.

-Cémo favorecer la accesibilidad de
las personas de manera inclusiva y
sostenible.

Metodologia

La esencia del urbanismo tactico es la
construccién de soluciones a través de la
participacion ciudadana. Es por ello que
todas las etapas del proceso han contado
con la participacion de vecinos y vecinas
de la zona, de todas las edades, junto con
colectivos y representantes del Municipio
y la Intendencia. El piloto se inici6 en
agosto con una primera etapa de mapeo
y diagndstico en territorio, en la que se
detectaron desafios y oportunidades en
el area de trabajo relativas a la movilidad
y los espacios publicos. Este diagndstico
se bas6é en dos aristas. Por un lado, un
trabajo de campo, en donde se detectaron
problematicas vinculadas a la movilidad y
accesibilidad, se realizaron entrevistas y
se implementé un andlisis de modos de
desplazamiento y velocidad vehicular. Por
otro lado, se desarrollé un primer taller
virtual (con un total de 47 participantes),
abierto a vecinos y vecinas de la zona, para
determinar en conjunto los principales
desafios en el area. Los resultados de
este taller mostraron que el desafio mas
relevante en el entorno es la dificultad
para desplazarse caminando y en bicicleta,
skates, o rollers, lo que se refleja en frases
de los vecinos tales como: “falta generar
conexion interna entre ciclovias”, “las
veredas se construyen muy angostas”, o
hay “muchos autos a alta velocidad”.

A partir de la deteccion de estos desafios se
avanzo a la siguiente etapa, que consistio
en laideaciony co-creacion de una solucion
para los tres sectores identificados con
mayor conflicto: la Av. Del Canal, Saénz
Pefia, y la interseccion de estas calles con
Buenos Aires. Se realizaron entonces una
serie de encuentros, en donde participaron
vecinos y vecinas, alumnos y alumnas de
la Escuelas 183 y 229 Lagomar y Colegio
Santa Elena, y colectivos de bicis y rollers
de la zona. Las propuestas obtenidas de
estos encuentros resultaron en insumos

directos para la concrecién del proyecto de
la intervencién, elaborado en conjunto con
el Municipio y la Intendencia.

El disefio final consistié en una serie de
intervenciones de mejorade la accesibilidad
peatonal y ciclista, y de calmado del
transito: se realiz6 una darsena peatonal
en la interseccion, redirigiendo el transito
proveniente de Av. Del Canal y evitando el
acceso contramano, en la que se incorporo
mobiliariourbanoyvegetacion;seincorporo
una senda peatonal sobre la calzada
adyacente a la plaza mejorando el acceso
peatonal; se coloc6é una cebra peatonal
por Buenos Aires, dando acceso seguro
a la plaza, y por Rio Parana, conectadas
ambas a través de una senda peatonal;
se incorporaron nuevos pasos peatonales
por el puente hacia la interseccion, y por
Buenos Aires al norte de la interseccién, asi
como por Av. Del Canal en el tramo hacia
el sur, y por Saenz Pefia; se incorporé una
senda peatonal por Saenz Pefia; se delimito
una ciclovia por Av. Del Canal, en sus dos
ramas (norte y sur); y se definié Sanez Pefia
como calle de prioridad ciclista; se ajusto
la velocidad maxima tanto para Saenz
Pefia como para Av. Del Canal en 30 km/
hr; se incorpord y ajustd la sefializacion
vial vertical y horizontal correspondiente;
se realizaron trabajos de adecuacién de
esquinasy tramos peatonales en el puente.
Luego de inaugurada la intervencién, se
procedera a realizar una evaluacion de la
misma, de forma tal de poder determinar el
cumplimiento de los objetivos de mejora de
las condiciones de accesibilidad peatonal y
ciclista. Estaevaluacién consistird enrealizar
nuevos conteos vehiculares, chequeo de
velocidad vehicular, y entrevistas.
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ANCAP Y EL FUTURO

ANCAP: 90 anos de energia para impulsar

el futuro.

Presidente de ANCAP, Alejandro Stipanicic.

Estamos frente a cambios de paradigma
sustanciales en la conducta humana y la
sustentabilidad, pero esos desafios no
son novedad para ANCAP. Desde hace 90
afos, como todas las empresas de energia,
ANCAP ha enfrentado transformaciones,
evoluciones y desafios y el panorama hacia
la mitad del siglo XXI no parece ser tan
diferente.

En 2016 el Consejo Mundial de Energia, de
cuyo capitulo Uruguay ANCAP integra con
UTE y el MIEM desde la década de los 90,
elabor6 un documento en el que proponia
grandes lineas para lograr el equilibrio
del trilema energético: la seguridad en el
suministro, la igualdad en el acceso y la
sostenibilidad ambiental tanto desde la
oferta como de la demanda energética. Esos
lineamientos se pueden reducir en cinco
focos para acelerar la transicion energética:

* Los creadores de las politicas y las
decisiones deben establecer objetivos
de transformaciéon del suministro de
energia en forma clara e inequivoca,
evitando confusiones y especulaciones

Los paises deben establecer marcos
regulatorios para elevar la inversion
privada en la expansion de la
infraestructura moderna y asi lograr un

verdadero acceso de avanzada a la
energia

Reconocer que mientras los subsidios
enelcortoplazopuedenservitales para
los consumidores de bajos ingresos en
el corto tiempo, los subsidios a largo
plazo pueden erosionar las utilidades
y terminar por perjudicar el acceso a
todos los hogares

Lapromociondelaeficienciaenergética
va mas alla de la disminucidén de costos
y debe alcanzar la concientizaciéon en
el consumo responsable y una oferta
en la que la eficiencia sea parte del
marco competitivo

Las politicas de inversion energéticas
dindmicas y flexibles son la clave para
responder a la evolucién del mercado
y a los desarrollos tecnoldgicos hacia
la descarbonizacion.

ANCAP adopté ese marco y adhiere a sus
principios, por lo cual su accionar debe ser
acorde.

La historia

Empecemos entendiendo de ddénde
venimos y para ello, es significativo
referirse al acta de la primera sesion del
Directorio de ANCAP de diciembre de
1931 que comienza de esta manera:

“En Montevideo a los diez y ocho dias
del mes de diciembre de mil novecientos
treinta y uno se relne en la sede del
Ateneo del Uruguay el Directorio de la
Administracion Nacional de Combustibles,
Alcohol y Portland, bajo la presidencia
del doctor Eduardo Acevedo y con la
asistencia de los directores sefores
Bernardo Larrayoz, Federico Capurro,
Mauricio Démolin y Latham Clarke.
También hacen acto de presencia los
sefiores Quinto Bonomi y Mario R.
Segredo, que no pueden incorporarse
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oficialmente al Directorio por no haber
obtenido la autorizacion correspondiente
de la Camara de Representantes”. Pero
en esa acta también se deja constancia
de la preocupacion del presidente sobre
la “conveniencia de contratar los servicios
de un gedlogo extranjero, para que estudie
las posibilidades en encontrar petréleo en
nuestro subsuelo”. Es decir, en el primer
acto formal de la empresa queda registrada
la vocacién de honrar una visiéon clara y
expresar el convencimiento de una mision
bien asumida.

Desde la creacién del Ente en 1931 y la
instalacion de las dos primeras estaciones
de servicio en 1933, las primeras unidades
de proceso de la refineria de 1935 y su
posterior ampliacion en 1946, ANCAP
ha transitado por varios procesos de
crecimiento, transformacién y cambio

En 1952 introduce el supergas, combustible
mas limpio y eficiente que pasa a sustituir
el keroseno, hasta entonces ampliamente
utilizado para calefaccién y coccioén.

En los 60 se produce una gran ampliacidon
en la refineria para dotarla de unidades
de proceso complejas, segun el estado
del arte de la época, y que en los 70 se
complementa con grandes inversiones en
la logistica de abastecimiento de crudo con
la construccion del Terminal del Este y la
instalaciéon de la boya petrolera en la costa
atlantica.

En 1990 comienza un proceso orientado a
poner foco en la salud y el ambiente con
el comienzo de la reduccién del contenido
de plomo en las gasolinas y con proyectos
para la reduccién de las emisiones de
azufre. Pero siguiendo esos cambios en
lo que seria una evolucion natural de los
productos tradicionales de una refineria,
en 1992 ANCAP diversifica su oferta

ANCAP 'Y EL FUTURO

energética incursionando en la produccién
de gas natural en Argentina que mas tarde
llegaria a Uruguay con la inauguracién del
gasoducto del Litoral en 1998 y la puesta en
marcha del gasoducto Cruz del Sur en 2002.
En 2003 se elimina totalmente el plomo
de las gasolinas, en 2008 se introducen
los biocombustibles y en 2012 se produce
un hecho de destaque mundial con los
resultados de la Ronda Uruguay Il para la
exploracién de gas y petréleo en el mar.

Anecddticamente, ese tan exitoso resultado
de 2012 tiene origen en acciones que se
remontan a la entrada en vigor de la Ley
17.033 de 1994, que ratifica la Convencién
de los Derechos del Mar y que da lugar al
planteo de Uruguay para la extension del
limite exterior de la plataforma continental
uruguaya. Lo que no es anecdético sino
parte de la tradicion de ANCAP, es que
profesionales del Ente trabajaron en
conjunto con cientificos y técnicos de
los Ministerios de Relaciones Exteriores,
Defensa Nacional, Ganaderia, Agricultura
y Pesca e Industria, Energia y Mineria para
fundamentar el planteo de Uruguay ante
las Naciones Unidas, exitosamente resuelto
en 2016.

Mas reciente en el tiempo, en 2017,
ANCAP da otro paso en su transformacién
al introducir cargadores eléctricos en
estaciones de servicio de su red. Este
proyecto conjunto con UTE, ademas de
volver a mostrar la vocacion de trabajo y
cooperacion interinstitucional, significa
una innovacién en la oferta de servicios
energeéticos poniendo a disposicion de la
sociedad la cobertura geografica de las
Estaciones ANCAP al servicio de lamovilidad
eléctrica en el pais.

El presente

La historia nos explica donde estamos, con
los aciertosylos errores que deben servirde
aprendizaje y base para el mejor accionar.
Pero el pasado ya ocurrié y es preciso
entender el presente en clave de actualidad
y en el marco de las circunstancias del pais
y del mundo.

ANCAP se encuentra abocada replantearse
los procesos internos luego de un periodo
que dejo muchas ensefianzas, algunas con
consecuencias traumaticas. En efecto, el
directorio que asumié en 2020, en medio
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de una crisis sanitaria sin precedentes, ha
definido focos estratégicos que apuntan a:

+ la sustentabilidad, con objetivos de
eficiencia y utilizacion de activos,
generacion de alianzas y alineacion de
expectativas de resultados en favor de
los ciudadanos.

* lagobernanza corporativa, para generar
sistemas de politicas y objetivos que
faciliten operaciones de negocio
alineadas y bajo debido control.

* los procesos de decision, con sistemas
de informacion precisos, confiables y
oportunos.

« las personas, para reforzar el

profesionalismo que caracteriza al
funcionario sin descuidar la maxima
consideracién humana.

La transformacion del negocio tradicional
centrado en la refinacion de petréleo tiene
gue ser consecuencia de una evolucion
natural, pero esa actividad no puede
desconocer las exigencias y demandas
de la sociedad del presente: ANCAP debe
producir combustibles de maxima calidad,
asegurando el suministro permanente y
a precios que contribuyan positivamente
a la economia nacional y, en particular,
a la competitividad de la produccién y el
comercio.

También es parte del presente conocer e
involucrarse en lo que pasa en el mundo.
La integracion global es un dato de la
realidad y, como tal, debe ser parte de
las operaciones habituales de cualquier
empresa. Pero mezclar temas supone caer
en la trampa de confundir lo urgente con lo
importante y esta probado que quien debe
conciliar esas dos cosas, siempre decanta
en hacer lo urgente (el hoy, la rutina) y
posponer lo importante (lo que hay que
hacer, lo que siempre cuesta, lo que hace a
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lo mas profundo de la esencia del negocio).

En ese sentido, ANCAP adopté estrategias
funcionales que asignan recursos humanos
y técnicos en lineas de responsabilidad
claramente definidas. Para ello, se
distinguen tres tipos de responsabilidades:
las operaciones de rutina que son las
que generan el resultado econdmico del
presente, los proyectos especiales que
se orientan a dar rapida solucién a los
problemas identificados como de mayor
impacto (cemento, cal, gas licuado de
petréleo, gas natural, nueva regulacién
en la distribucion de combustibles vy
produccion de biocombustibles) y las
acciones innovadoras y transformadoras
en los proyectos del largo plazo.

En una escala mas circunstancial, esa
misma fue la reaccion de la organizaciéon
cuando se empezé a esbozar lo que
se transformaria en una pandemia: en
marzo 2020 la estructura permanente
de ANCAP rapidamente se organizé en
tres grupos para atender las operaciones
fundamentales, para generar grupos de
respaldo en caso de una crisis sanitaria
dentro de la organizacion y un grupo que
se abocd a la “nueva normalidad” como por
entonces se denominaba a los profundos
cambios de habitos y conductas que se
empezaban a notar.

Como  consecuencia mas  notable
de ese proceso debe destacarse |la
impecable actuacién de los funcionarios
que mantuvieron la produccion vy
abastecimiento de combustibles con
absoluta normalidad en contraste con otras
refinerias del mundo que fueron obligadas
por las circunstancias a cesar su actividad
y a la adopcidn del teletrabajo como forma
eficiente y conveniente de cumplir con los
propositos y responsabilidades de muchos
puestos de trabajo de la empresa.

El futuro

La transiciéon energética y la
descarbonizacién definen claramente un
futuro sin fésiles. Es decir, un mundo en
el cual el negocio tradicional de ANCAP, la
refinacion de petréleo, va a desaparecer.
Esa es una certeza, pero lo que no queda
para nada claro ni nadie tiene respuesta es
cuando.

Si hubiera una fecha determinable para



el fin de la era f6sil, todo resultaria mas
sencillo... o no. Veamos qué podria ocurrir
si el futuro estuviera absolutamente
determinado y conociéramos una fecha
cercana en la cual el mundo fésil dejara
de existir. Si asi fuera, todas las empresas
petroleras  simultdneamente  estarian
convergiendo a la desinversién, en el
retiro de sus actividades de exploracion,
en el desmantelamiento de sus refinerias,
en el cierre de sus negocios de retail y en
la orientacion de sus activos financieros
hacia otros sectores, quizas tecnologicos
o financieros. El impacto econémico de tal
accion coordinada en la envergadura que
tiene la industria petrolera en el mundo
seria casi catastrofico.

Esa debe ser la razon por la cual la
transicion energética es justamente eso,
una transicion, es decir, un periodo de
tiempo indeterminado en el cual se van
dando transformaciones paulatinas pero
consistentes en cambios profundos. Pero
sabiendo cudl es el final de la historia, es
facil entender cual es la estrategia que
estan llevando las empresas mas grandes
del mundo en el sector energético.

Las grandes empresas petroleras tienen
un denominador comun entre sus
lineamientos energéticos: la neutralidad
en carbono o huella cero de carbono para
el 2050. Pero algunas van mas alla de solo
buscar compensar la emisién con una
reduccidn equivalente, sino que apuestan
a almacenar dioxido de carbono (por
ejemplo, en reservorios geologicos que en
algin momento alojaron hidrocarburos)
0 a sustituir paulatina y planificadamente
su produccién por la oferta de energéticos
diferentes.

Por eso es natural encontrar en las
declaraciones estratégicas de las empresas
petroleras del top 100 iniciativas para la
produccion de biocombustibles a base
de aceites vegetales hidrogenados (HVO),
proyectos de fotoelectrocatdlisis para
producir hidrégeno a partir de luz solar,
inversiones en participacion en empresas
con proyectos de energia solar o energia
edlica, la promocion de estudios técnicos y
cientificos paralacapturayalmacenamiento
de CO2y la instalacion de enormes granjas
edlicas en el mar.

Pero por mas conviccidn que haya sobre
la descarbonizacion, es también indudable
que el proceso serd lento y que, en él,
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debe ser muy fuerte el compromiso para
gestionar cada vez mejor las fuentes y usos
de los combustibles fésiles.

ANCAPnoesparanadaajenaaeseprocesoy
al compromiso del pais hacia la neutralidad
en carbono. Por eso en el presente trabaja
tanto en la eficiencia ambiental de los
procesos existentes como en la proyeccién
del Uruguay como jugador en el campo de
los energéticos del futuro.

Enesecampo, elhidrogenoesunactorclave.
No solo como un producto proveedor de
energia altamente atractivo por unidad de
masa, sino porque es el pivot por excelencia
entre el mundo eléctricoy elmundo delo no
eléctrico. En efecto, en la actualidad un 20%
del consumo para movilidad y transporte,
acondicionamiento térmico residencial o la
transferencia de energia para la actividad
industrial y la industria en general (quimica,
petroquimica, alimentaria, siderurgica)
proviene de fuentes eléctricas (el mundo
de los electrones) y el 80% por ciento tiene
su origen en fuentes fésiles (el mundo de la
quimica, el mundo de las moléculas).

¢Por qué ANCAP deberia prestar
atencion a la produccion de
hidrégeno?

Porque en lo que hace a la energia, el
mundo de lo no eléctrico (como deciamos
antes, ese 80% del consumo) es el natural.
El mundo de los combustibles para la
movilidad y la industria, asi como el de los
derivados del petroleo para la industria
quimica y petroquimica, es el entorno
esencial de las empresas de refinacion en
el mundo. Es evidente entonces que, ante
un producto sustituto, ANCAP deba estar
atento a su evolucién y buscar participar.
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EVENTOS

El Ministerio de Industria, Energia y
Mineria (MIEM) y Mevir firmaron un
acuerdo, mediante el cual el MIEM
financiard y asesorara para promover
el uso eficiente de la energia en las
casas que se construyan a traves
de ese organismo. Esto incluye

la adquisicion de equipamiento
eficiente.

El ministro Paganini destacé la
importancia de este convenio, dado
que la eficiencia energética es una
“herramienta social clave” para
el bienestar de la poblacion —ya
que permite vivir con mas confort
gastando menos— y para la mejora
del ambiente.

Con apoyo de UTE y el BSE, el MIEM
presentd la primera convocatoria de
Subite, un programa que, en su etapa
inicial, beneficiarala adquisicion de hasta
1000 motos eléctricas y 100 triciclos de
carga en Artigas, Paysandu, Rivera, Salto
y Tacuarembo.

Entre estos beneficios se encuentran el
reintegro del 10% del valor de compra
(tope U$S250 para motos y U$S 450 para
triciclos),undescuento Unicoenlafactura
de UTE, un reintegro econémico en el
marco de los Certificados de Eficiencia
Energética y el seguro obligatorio del
BSE por un afio.

Toda la informacion complementaria se

| Transformango oon

B e s Ty : encuentra disponible en:

subite.miem.gub.uy
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https://www.gub.uy/ministerio-industria-energia-mineria/comunicacion/convocatorias/subite-programa-incorporacion-vehiculos-electricos-1a-convocatoria

Con apoyo ministerial y colaboracion del
proyecto MOVES, se realizé el segundo
congreso y exposicion EXPOCARGA.

Cuatro dias de exposicion de empresas e
instituciones de transporte y logistica en el
centro de Convenciones de Punta del Este,
teniendo la particularidad este afio de contar
con un dia dedicado a la movilidad eléctrica
y su aplicacion al transporte de carga y
pasajeros.

El director nacional de Energia, Fitzgerald
Cantero, expuso en la primera ronda
denominada “Una mirada pais”, mientras
que el coordinador de MOVES, Ariel Alvarez,
y el especialista en Medio Ambiente de
dicho proyecto, Emiliano Rosell, expusieron
acerca de "MOVES y el desarrollo de la
Electromovilidad en Uruguay .

En el marco del programa llumina el Deporte, se
inauguraron las nuevas luminarias del Club de Baby
Futbol Lavalleja, de la ciudad de Rocha.

Como en otras oportunidades, se implemento
iluminacion con LED de alta eficiencia, lo que
permitira realizar practicas o jugar partidos oficiales
en la noche. Es de desatacar la incorporacion
de columnas de metal que permiten una mayor
duracion y un menor tiempo de colocacion. llumina
el Deporte es una iniciativa conjunta entre el
Ministerio de Industria, Energia y Mineria (MIEM), la
Administraciéon Nacional de Usinas y Trasmisiones
Eléctricas (UTE), la Secretaria Nacional del Deporte
(SND) y la Organizacién Nacional de Futbol Infantil
(ONFI). Tiene por objetivo dotar a canchas de
futbol infantil de la infraestructura eléctrica y de
iluminacién para el adecuado desarrollo de la
actividad deportiva.

En el marco del programa Localidades Eficientes, de la Direccién
Nacional de Energia, se inaugur6 el proyecto “100% LED en
Planes de MEVIR" en Casupa. Esta es la primera convocatoria
del programa, que otorga apoyo técnico y financiero para
las localidades, especialmente las mas pequefias, para la
implementacidn de proyectos de eficiencia energética.

Consistié en la sustitucion de 160 luminarias de sodio por
focos eficientes de tecnologia LED en tres barrios MEVIR de la
localidad. Se trata de los barrios Mevir 3, 4 y 5. El periodo de
repago del proyecto se estimé en un afio. Se apunta a mejorar
la calidad de vida de 600 personas residentes.

Asimismo, se inauguro el proyecto “Inspectores Eficientes” de la
localidad de Punta del Este. En esta oportunidad se reemplazé
un vehiculo a combustion destinado a tareas de inspeccion
municipales por dos unidades eléctricas de tipo urbano. Ambas
unidades permitiran al municipio un ahorro operativo anual
superior a los 100 mil pesos, ademas del beneficio ambiental
por las emisiones evitadas.




Principales estadisticas del sector energético.

Precio en délares del barril de petréleo para los mercados de referencia.
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Precio en délares del barril de petréleo (JU$S/bbl)
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Precio del barril de petréleo Brent y precio de importacion de Uruguay, evolucién del
precio del délar.

A los efectos de analizar los siguientes datos, es pertinente destacar que el precio de
importacion reportado por ANCAP, corresponde a la fecha de despacho del petréleo y no
a la fecha de compra.

Los precios de importacién son precios CIF, por lo cual incluye el costo del flete.

Generacion eléctrica.
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La generacion eléctrica entregada al SIN (Sistema Interconectado Nacional) en 2021 a
noviembre correspondié a 12.993 GWh, lo cual representé una variacion interanual de
21,7% con respecto a 2020.

Explicado en parte por la fuerte demanda eléctrica del exterior. Para mayor informacién
https://observatorio.miem.gub.uy/obs/


https://observatorio.miem.gub.uy/obs/

Venta de gasolina y gasoil.
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Importaciéon y exportacion de energia eléctrica.

Ventas de gasolinas y gasoil

estaciones de servicio en el mercado
nacional, donde se puede observar el
efecto de la emergencia sanitaria.

Para mayor informacién: https://www.
gub.uy/ministerio-industria-energia-
mineria/datos-y-estadisticas/datos.

Los socios comerciales de Uruguay con
respecto al intercambio de energia eléctrica
son Argentina y Brasil.

Fuente: UTE.

Para mayor informacién:
https://www.gub.uy/ministerio-industria-
energia-mineria/datos-y-estadisticas/datos.

Principales indicadores del gas natural:
precio importacion a Argentina segin datos
de Aduana, cantidades importadas por los
gasoductos (Cr. Slinger y Cruz del Sur), precio
venta con impuestos incluidos a consumidor
residencial tipo y facturacion total (Montevideo
Gas, Conecta Paysandu y Conecta Sur).

Para mayor informacién:
https://observatorio.miem.gub.uy/obs/

s Fe Importacién de
Exportacién de Electricidad Electricidad
Exp. BRA Imp. BRA
Ml I PPl el
0

Ene20 13.937 24.265 38.202  12.458
Feb20 26.241 0 26.241  29.925
Mar20 14.828 1.237  16.065  99.525
Abr-20  80.769 10 80.779  166.556
May-20  73.390 0 73.390  99.202
Jun-20  101.318 0 101.318  2.004
Jul20 225213 0 225213 0
Ago-20  58.866 0 58.866 0
set20  32.699 9393  42.092 0
Oct20  40.119 142910 183.029  3.209
Now20 12.435 191.225 203.660  29.449
Dic-20  29.324 69.374 98.698  28.353
Ene-21 12.962 171.235 184197 31.354
Feb21 15.540 137.542 153.082  3.712
Mar-21  14.676 10.219 24.895  10.839
Abr21 25965 28.536  54.501 5.035
May-21  89.793 28.976 118.769 0
Jun21  18.988 210273 229.261 0
Jul21  47.801 303.368 351.169 0
Ago21 2691 328363 331.054  4.088
set21 294210 386.179 680.389 0
Oct-21  84.787 351.827 436.614 0
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Facturacién

(ma) (US$/1076 kcal)
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Precio . .
T -Cant|dades Precm_Vent_a
(USD/MMBTU importadas Consumidor tipo
)
6,2 4.880
6,2 3.546
6,0 4.123
6,0 3.067
7,1 5.656
9,1 7.540
10,7 9.382
11,3 9.174
8,0 7.893
5,5 7.038
5,5 4.863
5,5 4.943
5,6 4,911
5,7 5.547
5,8 4.863
6,0 5.337
13,8 7.204
17,7 8.254
19,2 9.235
20,1 8.845
14,7 7.027
6,0 8.751
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