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1. INTRODUCCION

El presente informe se enmarca en el proyecto de transformacion integral del sistema de movilidad del
Area Metropolitana de Montevideo. Esta iniciativa propone un redisefio del transporte publico, centrado
en la creacién de lineas troncales de alta frecuencia, con infraestructura exclusiva, vehiculos de gran
capacidad y mejoras sustanciales en la conectividad, accesibilidad y sostenibilidad ambiental.

Una de las intervenciones prioritarias dentro de esta propuesta es la transformacién del eje conformado
por Camino Maldonado, Av. 8 de Octubre y Av. 18 de Julio, identificado como uno de los principales
corredores de demanda de la red, donde esta proyectada la Linea A de dicho proyecto, tal como se observa
en la llustracion 1. En este contexto, se realizaron micro simulaciones de distintos tramos y puntos criticos
de la Av. 8 de Octubre con el objetivo de evaluar el comportamiento del transito bajo el nuevo esquema
propuesto, que incluye circulacién exclusiva para el transporte publico, unidades de alta capacidad
biarticuladas, pasajes a desnivel, y modificaciones en la circulacidn vehicular general.

llustracién 1 — Linea A Propuesta integral de transformacion

e
Ejes de movilidad. Linea A
Parada cerrada LineaA
i 18 de
Paradaabierta Julio-Zonamerica
Nodo intercambio

Oe

)
L)

---------- Sector soterrado

,(ff" [
o Zonamerica

Nodo
Tres Cruces

----------- 0-5-0-0-0-5-O-O- 0-O-O-O-O-0-O-O-O-O-0-O-O-08-0

BIRRRCRERREARALEE

Fuente: Presentacion del Proyecto CINVE — Octubre 2024

El analisis mediante microsimulacidon tiene como objetivo evaluar el impacto operativo de las
intervenciones proyectadas sobre la dindmica del transito en los distintos tramos de la avenida. A través
de este enfoque, se busca identificar posibles conflictos, variaciones en los niveles de servicio y efectos en
los tiempos de recorrido, tanto para el transporte publico como para el transito general. Los resultados
obtenidos permiten aportar elementos técnicos para la toma de decisiones en relacién con el disefio
definitivo de la infraestructura y la planificacién de su implementacién.
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2. ALCANCE

El estudio de microsimulacidn se centra en cuatro zonas especificas del proyecto a lo largo del corredor de
la Av. 8 de Octubre, seleccionadas por su relevancia operativa y por presentar condiciones geométricas y
de trafico que requieren un analisis detallado ante la propuesta de transformacién del sistema de
transporte. Otras zonas de interés del proyecto serdn analizadas por las areas técnicas de la Intendencia
de Montevideo. A continuacién, se describen brevemente las zonas analizadas en el presente informe:

Zona 1: Tres Cruces

Se trata de una de las zonas mas complejas del corredor debido a la alta densidad de semaforos, la
confluencia de numerosas lineas de transporte y la presencia de flujos peatonales de gran volumen.

Zona 2: Garibaldi

Abarca el tramo de 8 de octubre comprendido entre las calles Presidente Berro y Jaime Cibils. Es un
entorno de trama urbana consolidada con fuerte presencia del transporte publico, circulacién transversal
significativa y alta interaccién entre modos.

Zona 3: L.A. de Herrera — Bv. Batlle y Ordéiiez

Corresponde a un sector urbano densamente edificado y de elevada demanda vehicular. La zona analizada
se encuentra comprendida entre las arterias Jaime Cibils, José Villagran, J. Antonio Cabrera y Monte
Caseros / Avellaneda. Se incluyen cruces complejos como el de la Av. 8 de Octubre con L. A. de Herrera 'y
Centenario, asi como también el de |la Av. 8 de Octubre con el Bv. Batlle y Ordéfiez, entre otros. En dichos
puntos se registran interferencias por maniobras de giro, detenciones frecuentes y reduccion de
velocidades operativas.

Zona 4: Intercambiador Belloni

Corresponde al tramo de 8 de Octubre comprendido entre las arterias Habana y Susana Pintos. Se
caracteriza por una elevada concentracién de lineas de transporte publico urbano y suburbano y multiples
gico el intercambiador Belloni.

intersecciones semaforizadas, e incluye como punto neura
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3. SOFTWARE DE MODELACION

La herramienta utilizada como medio para el desarrollo de la modelacién es el software de
microsimulacion PTV VISSIM, perteneciente a la empresa alemana PTV AG. El mismo hace posible la
representacion de las diferentes variables involucradas y permite obtener indicadores del desempefio de
la red vial bajo estudio. A su vez, genera salidas graficas donde se logran visualizar las soluciones disefiadas
y su funcionamiento.

Siendo una de las herramientas mas potentes disponibles en lo que refiere a la tematica, PTV VISSIM
permite generar modelos de simulacion del trdnsito a nivel microscépico, contemplando el
comportamiento de los conductores, las caracteristicas de los vehiculos y la geometria de las arterias,
entre otras variables.

Se encuentra basado en un modelo psico-fisico del comportamiento de los conductores, en funcién de
modelos de seguimiento estocdsticos y velocidades dindmicas. Entre los submodelos mds importantes que
lo componen, se hallan:

= Modelo de seguimiento
= Modelo de cambio de carril
= Modelo de comportamiento lateral

=  Modelo de reaccién ante la luz amarilla

La dispersiéon natural cuya distribucidon poblacional no es conocida, es representada en el modelo por
distribuciones normales. Para ello se introducen pardmetros aleatorios con distribucién normal para el
calculo de umbrales y de las funciones de manejo.

Los pardmetros empleados por el software son resultado de una investigacién realizada en la Universidad
de Karlsruhe, Alemania, de los cuales algunos han sido validados y calibrados para adecuarlos a las
condiciones del transito relevados en Uruguay, a partir de trabajos profesionales y académicos.

Se ha utilizado el programa en su version 2025.
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llustracion 2 - Interfaz del software de simulaciéon VISSIM

PTV Vissim

Prv]Grove

Version 2025 (SP 05) ——— part of Umovity

Initializing license...

La red vial se modela como una malla, la cual se alcanza a partir de la conjuncién de links y conectores. A
los links, quienes representan las arterias, se les asignan las caracteristicas geométricas actuales o de
proyecto.

Posteriormente, se establecen el volumen, la composicidn y las caracteristicas del flujo vehicular para los
links de ingreso a la red. A su vez, en las intersecciones se fijan las rutas del transito, cuyo propdsito es
conceder a cada vehiculo que atraviesa la red un par origen-destino.

Los ingresos a la red son modelados por una distribucién de Poisson, mientras que las velocidades se
incorporan a partir de cualquier distribucién deseada, personalizando la funcién de distribucion
acumulada.

Por otra parte, es incorporada a la red la informacion referente al transporte publico de pasajeros.

Finalmente se establecen las sefiales de transito, tanto las horizontales y verticales, asi como también las
semaforicas.
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llustracion 3 - Interfaz del software
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4. DATOS E HIPOTESIS DE ENTRADA A LOS MODELOS

4.1. General

A continuacidn, se describen en términos generales los criterios adoptados para la determinacién de los
diferentes pardmetros requeridos para el modelo, los cuales se adaptan a todas las zonas analizadas.
Posteriormente, se describira para cada zona aquello que le es exclusivo.

4.2. Geometriay area de influencia

La geometria de la red actual fue modelada utilizando imagenes satelitales integradas directamente a la
interfaz del software de simulacién. Para garantizar una mayor exactitud, se incorporaron dimensiones
reales del ancho de calzada de cada arteria, obtenidas a partir del Sistema de Informacién Geogréfica (SIG)
de la Intendencia de Montevideo. Esto permite replicar con alta fidelidad la configuracion funcional del
entorno urbano.

En cuanto a las modificaciones geométricas asociadas a la Av. 8 de Octubre, las dimensiones fueron
definidas a partir de la documentacién técnica suministrada, acorde a lo previsto en el proyecto. Estas
variaciones se incorporaron sobre la red base existente, permitiendo simular con precision el escenario
proyectado. A continuacidn, se exhiben imagenes donde es posible apreciar las secciones transversales
asociadas a los tramos con y sin paradas de buses proyectadas.

llustracidn 4 — Seccidn transversal con parada de bus, Av. 8 de Octubre

Tramo 8 de octubre. Bus a nivel con parada SR ol

Av. 8 de octubre y Garibaldi

Fuente: Presentacion del Proyecto CINVE — Octubre 2024
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llustracion 5 — Seccidn transversal sin parada de bus, Av. 8 de Octubre

Tramo 8 de octubre. Bus a nivel sin parada

40 - 27 L 35 - 35 SIS ZS— Y XY JE S 1) S_— 40 —!

[

Av. 8 de octubre y Olmida

Fuente: Presentacion del Proyecto CINVE — Octubre 2024

En lo que refiere al area de influencia, esta alude a la zona abarcada por el modelo, la cual se entiende
podria sufrir modificaciones en su funcionamiento futuro con relacién a la situacién actual.

4.3. Demanda vehicular

Se realizaron relevamientos de aforos vehiculares en diferentes puntos, seleccionados y distribuidos
geograficamente para permitir el andlisis de los tramos y zonas de interés. Estos fueron ejecutados en los
horarios a analizar, es decir, en dias entre lunes y viernes de 8:00 hs. a 9:00 hs. y de 17:00 hs. a 18:00 hs.

Se procedid a la instalacidon de cdmaras en los puntos escogidos y posteriormente al procesamiento de los
registros en gabinete, mediante el conteo de volimenes vehiculares por maniobra y categoria. Las
categorias utilizadas fueron:

=  Moto

= Auto/camioneta

=  Omnibus

= Camion T1 (camidn simple)

= Camion T2 (camidn articulado)
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4.4. Transporte publico

Fueron ingresados los recorridos efectuados por las diferentes lineas de transporte publico, conjunto a sus
paradas asociadas. En el caso de los urbanos, la informacién fue adquirida a través de la pagina web del
Sistema de Transporte Metropolitano (STM). Por su parte, en lo que refiere al transporte suburbano, la
informacidn se obtuvo a partir de las paginas oficiales de las empresas, siendo estas; CASANOVA, COPSA,
CUTCSA, UCOT, TPM.

En las secciones particulares de cada zona, se presentaran imdgenes en las cuales se podra visualizar en
color celeste las paradas de las diferentes lineas de transporte. Estas Ultimas quedaran representadas en
color anaranjado. A su vez, se exhibira la situacion actual y futura. Las diferencias existentes entre ambas
situaciones son causa de la supresidn de aquellas lineas absorbidas por el troncal y ciertos cambios en la
circulacion de las lineas que permaneceran activas.

Para determinar la frecuencia correspondiente a cada una de las lineas, se consultd el horario teérico de
arribo de cada coche a la primera parada (existente en el modelo) asociada al recorrido.

En cuanto al tiempo de detencién de los coches en las paradas, estos se determinaron a partir del nimero
de pasajeros que ascienden y descienden en ellas.

Los datos de ascensos fueron proporcionados por el cliente, los cuales se recabaron a partir de los registros
de las maquinas de cobro a bordo de las unidades.

Tabla 1 — Ascensos matutinos por parada

Parada Ascensos/h Parada Ascensos/h
Zonamérica 36 Roma - Areguati 71
Mgap 11 Intercambiador Belloni 276
Angel Zanelli 31 Smidel - Piccioli 140
Marcelino Champagnat km16 234 Vera - Villademoros 64
Arroyo Manga - Costanera 13 21 abril - 20 Febrero 153
Miguel Estévez 19 Silvestre Perez - PA 200
F. Rodriguez 10 Larravide - Forteza 121
Leandro Gémez 33 Comercio - Viana 339
Plutdn 45 Abreu - Propios 293
Cerdefia 71 M Moreno - Centenario 153
Escuela 179 136 Cibils - Gremca 246
Estepona 45 Albo 109
Marbella 58 Tres Cruces 180
Rosario 34 Requena y Paullier 331
Chacarita de los Padres 72 Ed.Acevedo - F.Crespo 159
Susana P - Génova 34 Minas - Magallanes 259
Veneciay 17 mts 84 Yaguaron - Ejido 86
Libia - Rafael 147 Rio Negro -Paraguay 77
Cochabamba - Celiar 67 Andes - Convencion 61
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Tabla 2 — Ascensos vespertinos por parada

Parada Ascensos/h Parada Ascensos/h

Andes - Convencion 817 Cochabamba - Celiar 35
Rio Negro -Paraguay 521 Libia - Rafael 43
Yaguarodn - Ejido 767 Veneciay 17 mts 40
Minas - Magallanes 565 Susana P - Génova 19
Ed.Acevedo - F.Crespo 509 Chacarita de los Padres 17
Requena y Paullier 388 Rosario 6
Tres Cruces 180 Marbella 11

Albo 271 Estepona 6

Cibils - Gremca 138 Escuela 179 46

M Moreno - Centenario 272 Cerdefia 18
Abreu - Propios 318 Plutén 9
Comercio - Viana 463 Leandro Gémez 9
Larravide - Forteza 250 F. Rodriguez 4
Silvestre Perez - PA 261 Miguel Estévez 4
21 abril - 20 Febrero 105 Arroyo Manga - Costanera 1
Vera - Villademoros 63 Marcelino Champagnat km16 51
Smidel - Piccioli 44 Angel Zanelli 5
Intercambiador Belloni 329 Mgap 19
Roma - Areguati 54 Zonamérica 4

Debido a que los datos de informacién disponible Gnicamente contemplan los volimenes de ascensos de
pasajeros, fue necesario estimar los valores de descensos, dado que estos también insumen un tiempo en
la detencién de los coches. Para ello, se realizd la suposicion de que, en una parada dada, el volumen de
personas que asciende en el horario de la mafana es el mismo que aquél que desciende en el horario de
la tarde, y viceversa, basandose en el concepto de la preponderancia de itinerarios circulares (ida y vuelta).
Finalmente, se normalizaron los valores en funcién del volumen total de pasajeros asociados a todas las
paradas analizadas.

Obtenidos los descensos en cada una de las paradas, se procedid a determinar el tiempo de detencion de
los vehiculos. Para ello, se obtuvieron los tiempos totales de ascenso y descenso. Los cdlculos fueron
realizados en base a valores de referencia obtenidos de la Guia de Planificacion de Sistemas BRT publicada
por el “Institute for Transportation & Developlment Policy” de New York (USA), en el afio 2010.

En el caso de los coches actuales, se considerd que el tiempo de ascenso por pasajero es de 2,5s, mientras
que el tiempo de descenso es de 3,0s en caso de efectuarse por la puerta delantera y de 1,8s si este se
realiza por la puerta trasera. En cuanto a los ascensos, el 100% de estos se realiza por la puerta delantera.
Por su parte, para los descensos se asume una distribucion 80% por la puerta trasera y 20% por la
delantera. De este modo, se calculé el tiempo de descenso mas abordaje por la puerta delantera y el
tiempo de descenso por la puerta trasera, resultando el mayor de ellos en el tiempo de detencién del
vehiculo.
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En cuanto a los tritrenes, la guia mencionada detalla la experiencia del Transmilenio de Bogot3, el cual
mediante el uso de cuatro puertas logra tiempos de abordaje cercanos a 0,3 segundos por pasajero y de
salida de 0,2 segundos por pasajero. En este caso, los ingresos y egresos del coche se asumen que se
producen uniformemente por todas las puertas, por lo que el tiempo total de detencidn surge de la suma
de ambos. Vale aclarar que los volimenes de pasajeros utilizados para los calculos surgen de dividir el total
horario sobre la frecuencia de vehiculos en dicha hora, es decir, 30 veh/h.

A los valores obtenidos (actuales y tritrenes), se les incorporé un tiempo de desaceleracidn y aceleracién
del vehiculo, siendo este de 10s para todas las unidades, acorde a la bibliografia antes mencionada.

Una vez determinados los tiempos de detencion de los coches en cada una de las paradas, se ordenaron
las mismas con relacidn a dichos valores. Finalmente, se agruparon aquellas con tiempos similares,
determinando la medianay la desviacién estandar del conjunto. Dentro de dichos conjuntos se categorizé
a las paradas de las cuales no se disponia de informacion. Esto se realizdé en base al comportamiento
conocido de las mismas.

4.5. Regulacion de transito

4.5.1. Seiializacion vertical

Dentro de la sefializacidn relevante para la modelacion se destacan aquellas que indican PARE y CEDA EL
PASO. La ubicacién de estas se determind a partir de relevamientos en sitio, uso de Google Maps y la
pagina de Infraestructura de Datos Espaciales (Ideuy).

4.5.2. Seiiales semafdricas

La ubicacién de todos los cruces semafdricos en las dreas de estudio se determiné a partir del uso del
Sistema de Informacién Geografica (SIG) de la IM. Los planes semafdricos de cada cruce fueron
proporcionados por el CGM o relevados en sitio, en caso de que los semaforos no pertenecieran a tal
entidad. Los mismos son acordes a las horas de analisis, es decir, existen planes asociados a la mafianay a
la tarde.

Se presentaran en modo tabla e imagen los diferentes puntos semaforizados dentro de cada area.

En lo que respecta a los semaforos ubicados dentro del corredor BRT, los mismos funcionaran con
priorizacion para favorecer la circulacidn del transporte publico. Para ello, en los modelos se utiliza el
maddulo VAP (Vehicle Actuated Program) de PTV VISSIM que permite representar la planificacion
semafdrica de manera dindmica en funcién de detectores ubicados dentro de la red modelada. Se
disponen detectores especificos para los coches del BRT, 100m aguas arriba de cada interseccion. Ademas,
se genera una légica de funcionamiento para dichos semaforos, la cual adopta los siguientes criterios:

= Si se estd ejecutando una fase secundaria y existe deteccidn del BRT, la misma finaliza para dar
paso a este. Esto sucede siempre y cuando se haya cumplido un tiempo minimo asociado a los
cruces peatonales.

= Si la fase asociada al BRT esta llegando a su fin y existe deteccién de algin coche, la misma se
extendera por un maximo de 10s, permitiendo asi el paso de este.
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En caso de haberse aplicado la priorizacidn en algun ciclo, finalizada la misma se procede a restablecer el
funcionamiento habitual de coordinacion.

llustracion 6 — Logica general de priorizacién semaférica

et it =1 }
| stan( Timer ) ]
le J
Timar = Cick 4—1 Reset( Timar ) ]
Detection{ 1) Stage_sctive{ 1) >—s=¢  Stage_durstion| 1 ) >= Fidntedaset+Extension —l
|u-|w>:aqe1 1 2,‘
Stage_sctve(2) - Stage_dwation( 2 ) >= F2.F1-Extansion ntedase2 4|m.._..,.(,.n 2.1 ;|
Stage_sctive( 1) D Tiemer = F1 - Offsst > .
] ]
Stage_duration( 1) + Interfase1 >= F1sExtensionFases ﬁmm,ugﬂ 1.2)
Stage_active{ 2) s, Timer = F2 . Offset - o
I ]
Stage_duration{ 2 ) ¢ Interfase2 >= F2.F1+ExtensionFases r 4\"|(‘l2l]uul 2.1 \]
le l

llustracion 7 — Parametros definidos para un controlador de ejemplo

EOEANI SN Cen Prog 1 Prog 2 Prag 3 Prog 4 Prog 5 Prog 6 Prog

4.6. Velocidad vehicular deseada

Ciclo [4:] 1 s
o 45 1 42
2 15 1 s
Irterfase 10
Interfase? 15
Extension 10
ExtansionFases 10
Drfgat B 1 3

Un parametro clave para la modelaciéon es la velocidad deseada de los conductores, para cada via que
recorren. Esta es la velocidad a la que circularia un conductor en condiciones éptimas del transito, es decir,
sin interferencias de ninglin componente del sistema. La diferencia entre la velocidad deseada y la
velocidad de circulacion se atribuye a restricciones de circulacién dadas por la coexistencia de otros
vehiculos circulantes por la red, que comparten el espacio y por ende limitan la posibilidad de circulaciéon
libre. Por otro lado, existen regulaciones de transito que también condicionan la velocidad de circulacion;
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lomos de burro, cebras, limites de velocidades maximas, preferencias de paso, controles semafdricos,
entre otros. Al tiempo asociado a estas limitaciones externas al usuario, impuestas por el entorno, se le
denomina “demoras”.

La empresa CSI/CIEMSA lleva registro de GPS de toda su flota, alcanzando mas de 45 millones de datos a
lo largo de todo el pais. Estos, ademas de contar con la ubicacidon geografica, cuentan con otros
pardmetros, entre los que se destacan la velocidad y direccidn de circulacién. Mediante herramientas GIS
se filtran los datos geograficamente a la zona de influencia del proyecto.

Para la determinacion de la velocidad deseada, se consideran los datos de todas las horas del dia. En
primera instancia, se procede a filtrar aquellos menores a 10 km/h, los cuales se entiende corresponden a
velocidades asociadas a estacionamientos, detenciones en esquinas, maniobras de giro, etc. A
continuacién, se discretiza la geometria de la red en una grilla formada por octédgonos y se asigna, para
cada elemento discreto, la velocidad promedio de todos los registros de velocidad que se encuentran
dentro de dicho elemento.

En base a esta informacion, se realiza un analisis preliminar en donde se establece la agrupacion de la
velocidad deseada en tres categorias, segun la via en la que circulan. Los percentiles de velocidad asociados
a cada categoria seran ilustrados en una gréfica, diferenciandose por los colores anaranjado, gris y rojo.
En un tono mas claro se podran observar los percentiles de velocidad de cada arteria con el color
correspondiente a la categoria a la que pertenecen.

Se asume como hipdtesis que las velocidades inferiores al percentil 80 se encuentran afectadas por la
interaccion con el transito, mientras que aquellas superiores a dicho percentil se asemejan a las de flujo
libre bajo las caracteristicas de la via.

Finalmente, se asocia a cada arteria de la red la categorizacién de velocidad al que pertenecen.

En lo que refiere a los vehiculos del BRT, la velocidad deseada media es de 40 km/h en zonas urbanas,
mientras que en zonas suburbanas pasa a ser de 50 km/h.
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5. ZONA 1: Tres Cruces

5.1. Geometria y area de influencia

La superficie analizada abarca aproximadamente 1km?2, estando comprendida entre las arterias Gral.
Rivera, Bv. Gral. Artigas, Lord Ponsonby, Américo Ricaldoni, Garibaldi, Nueva Palmira, Duvimioso Terra,
Nicaragua, Acevedo Diaz, Ferrer Serra, Joaquin Requena y 18 de Julio. Como arterias principales dentro del
analisis se encuentran Bv. Gral. Artigas y Av. ltalia.

llustracion 8 — Area de influencia - Zona 1

al Ry,
nsé Enrique Rod > Keyboard shoficuts Map data ©2025 Gaogle , Tems  Report amap eeror

5.2. Demanda vehicular
Se ilustran las 18 intersecciones en las que se han recabado datos.

Tabla 3 — Ubicaciones de conteos vehiculares - Zona 1

Via 1 Via 2
Bv. Artigas Av. Gral. Rivera
Bv. Artigas Palmar
Bv. Artigas Francisco Canaro
Bv. Artigas Av. 18 de Julio
Bv. Artigas Av. 8 de Octubre
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Via 1l
Bv. Artigas
Bv. Artigas
Acevedo Diaz
Acevedo Diaz
Bv. Artigas
Bv. Artigas
Bv. Artigas
Bv. Artigas
Av. ltalia
Av. 8 de Octubre
Av. 8 de Octubre
Av. 8 de Octubre

Av. 8 de Octubre

Via 2
Av. Italia
Salida Tres Cruces
Ferrer Serra
E. V. Haedo
Goes
Miguelete
Hocquart
Nueva Palmira
Avelino Miranda
Pdte. Lorenzo Batlle
Avelino Miranda
Presidente Berro

Av. Garibaldi

llustracion 9 — Puntos de conteos vehiculares - Zona 1
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5.3. Transporte publico

A continuacion, se ilustran en color celeste las paradas y en color anaranjado de las diferentes lineas de
transporte modeladas, tanto en la situacién actual como futura.

llustracion 10 — Paradas de 6mnibus - Zona 1. Situacién actual (izq.), situacion futura (der.)

llustracion 11 — Recorridos de lineas - Zona 1. Situacion actual (izq.), situacién futura (der.)
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5.4. Regulacion de transito
5.4.1. Senales semaforicas

El numero total de intersecciones semaforizadas en la zona bajo estudio asciende a 36.

llustracion 12 — Ubicacion de las seflales semaforicas - Zona 1
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Tabla 4 — Ubicacion de los cruces semaforicos

Via 1 Via 2 Via 1l Via 2
Bv. Artigas Av. Gral. Rivera Av. 8 de Octubre Avelino Miranda
Bv. Artigas Palmar Ricaldoni Canning
Bv. Artigas Francisco Canaro Acevedo Diaz Miguelete
Bv. Artigas Av. 18 de Julio Acevedo Diaz Goes
Bv. Artigas Av. 8 de Octubre Acevedo Diaz Ferrer Serra
Bv. Artigas Av. Italia Ferrer Serra Cassinoni
Bv. Artigas Goes Acevedo Diaz E. V. Haedo
Bv. Artigas Miguelete E. V. Haedo Cassinoni
Bv. Artigas Hocquart Acevedo Diaz Colonia
Bv. Artigas Nueva Palmira Acevedo Diaz Av. 18 de Julio
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Via 1
Nueva Palmira
Av. Garibaldi
Av. 8 de Octubre
Av. Italia
Presidente Berro
Av. 8 de Octubre
Av. Italia

Av. Italia

Via 2
Monte Caseros
Urquiza
Av. Garibaldi
Albo

Urquiza

Presidente Berro
Presidente Berro

Avelino Miranda

5.5. Velocidad vehicular deseada

Via 1l
Paullier
Paullier
Paullier

Paullier

Requena
Requena
Requena

Av. 18 de Julio

Via 2
Mufoz
E. V. Haedo
Colonia
Av. 18 de Julio
E. V. Haedo
Colonia

Av. 18 de Julio

Av. 8 de Octubre

Se cuenta con 287 mil registros asociados a la flota CSI/CIEMSA ubicados sobre la zona a analizar.

llustracién 13 — Mapa de calor por velocidad, datos GPS Flota CSI/CIEMSA - Zona 1

Velocidad (km/h)
== 0-10
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Grafica 1 — Percentiles de velocidad por cuadra y tres categorias - Zona 1
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Tabla 5 — Velocidades deseadas (km/h) - Zona 1

43 45 49

Anaranjado 41
Gris 40 43 46 50
Rojo 30 32 35 36
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6. ZONA 2: GARIBALDI

6.1. Geometria y area de influencia

Abarcando una superficie aproximada de 0,17km?, el drea de influencia se encuentra delimitada por las

arterias 8 de Octubre, Jaime Cibils, Urquiza y Pte. Berro. La misma es atravesada por la Av. José Garibaldi,
siendo esta la via de mayor interferencia con el troncal.

llustracion 14 — Area de influencia - Zona 2
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6.2. Demanda vehicular
Se ilustran las 5 intersecciones en las que se han recabado datos.

Tabla 6 — Ubicaciones de conteos vehiculares - Zona 2

Via 1
Av. 8 de Octubre
Av. 8 de Octubre
Av. 8 de Octubre
Gral. Urquiza

Gral. Urquiza

Via 2
Presidente Berro
Av. Garibaldi
Jaime Cibils
Jaime Cibils

Av. Garibaldi
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llustracion 15 — Puntos de conteos vehiculares - Zona 2

6.3. Transporte publico

A continuacion, se ilustran en color celeste las paradas y en color anaranjado de las diferentes lineas de
transporte modeladas, tanto en la situacion actual como futura.
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llustracion 16 — Paradas de 6mnibus - Zona 2. Situacién actual (izq.), situacion futura (der.)

llustracion 17 — Recorridos de lineas - Zona 2. Situacion actual (izq.), situacién futura (der.)
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6.4. Regulacion de transito

6.4.1. Seiiales semaforicas
El numero total de intersecciones semaforizadas en la zona bajo estudio asciende a 9.

llustracion 18 — Ubicacidon de las senales semaforicas - Zona 2

Tabla 7 — Ubicacion de los cruces semaforicos - Zona 2

Via 1l Via 2
Av. 8 de Octubre Presidente Berro
Av. 8 de Octubre Av. Garibaldi
Av. 8 de Octubre Estero Bellaco
Av. 8 de Octubre Dr. Secco llla
Av. 8 de Octubre Jaime Cibils
Gral. Urquiza Presidente Berro
Gral. Urquiza Av. Garibaldi
Gral. Urquiza Jaime Cibils
Av. Garibaldi Juan Ramén Gomez
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6.5. Velocidad vehicular deseada
Se cuenta con 18 mil registros asociados a la flota CSI/CIEMSA ubicados sobre la zona a analizar.

llustracién 19 — Mapa de calor por velocidad, datos GPS Flota CSI/CIEMSA - Zona 2
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Grafica 2 - Percentiles de velocidad por cuadra y tres categorias - Zona 2
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Tabla 8 — Velocidades deseadas (km/h) - Zona 2

Claster p80 p85 p90 p95

Anaranjado 28 29 31 32
Gris 42 43 44 45
Rojo 39 40 41 43
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7. ZONA 3: L.A. DE HERRERA - BV. BATLLE Y ORDONEZ

7.1. Geometriay area de influencia

La superficie analizada abarca aproximadamente 1,55km?, estando comprendida entre las arterias José
Antonio Cabrera, Gral. José Villagran, Avellaneda/Monte Caseros y Mariano Moreno. Algunas vias que se
destacan dentro del area son: Joanicd, Juan Jacobo Rousseau y aquellas que atraviesan el troncal;

Larrafiaga, Luis Alberto de Herrera, José Batlle y Orddiiez.

llustracion 20 — Area de influencia - Zona 3
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Se ilustran las 16 intersecciones en las que se han recabado datos.

Via 1
Av. 8 de Octubre
Av. 8 de Octubre
Av. 8 de Octubre
Av. Luis A. Herrera

Larrainaga
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Via 2
Av. Centenario
Bv. Batlle y Ordéfiez
Pan de Azucar
Joanico

Joanicé

Via 1
Bv. Batlle y Orddfiez
Bv. Batlle y Orddfiez
Cabrera
Avellaneda

Avellaneda

Tabla 9 — Ubicaciones de conteos vehiculares - Zona 3

Rola. Euskgy

Andrés Bajlq

Via 2
Rosseau
Monte Caseros
Comercio
Comercio

Larravide
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Pan de Azucar

Larrafiaga Monte Caseros Cabrera
Bv. Batlle y Orddfiez Cabrera Joanicé Pan de Azlcar
Joanico Rosseau Pan de Azucar

Bv. Batlle y Orddfiez

llustracion 21 — Puntos de conteos vehiculares - Zona 3
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7.3. Transporte publico
A continuacion, se ilustran en color celeste las paradas y en color anaranjado de las diferentes lineas de

transporte modeladas, tanto en la situacion actual como futura.
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llustracion 22 — Paradas de dmnibus - Zona 3. Situacién actual (izq.), situacion futura (der.)

llustracion 23 — Recorridos de lineas - Zona 3. Situacion actual (izq.), situacién futura (der.)

7.4. Regulacion de transito

7.4.1. Senales semaforicas

El numero total de intersecciones semaforizadas en la zona bajo estudio asciende a 32.
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llustracion 24 — Ubicacion de las senales semaforicas - Zona 3
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Via 1l
Av. 8 de Octubre
Av. 8 de Octubre
Joanico
Larravide
Larravide
Comercio
Cabrera
Bv. Batlle y Ordéfiez
Larrafiaga
Bv. Batlle y Ordodiiez

Bv. Batlle y Ordéfiez
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Tabla 10 — Ubicacidn de los cruces semaféricos - Zona 3

Via 2
Rassignier
Villagran

Pan de Azucar
Joanicé
Cabrera
Joanicé

Comercio

Monte Caseros

Monte Caseros
Rosseau

Joanico
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Av. 8 de Octubre
Av. 8 de Octubre
Av. 8 de Octubre
Av. 8 de Octubre

Av. 8 de Octubre

Larravide Bv. Batlle y Ordodiiez Cabrera
Lindoro Forteza Larrafiaga Joanicé
Gral. Félix Laborde Av. Luis A. Herrera Joanicé
Silvestre Pérez Av. Luis A. Herrera Asilo
Pan de Azucar Av. Luis A. Herrera Monte Caseros

7.5. Velocidad vehicular deseada

Se cuenta con 122 mil registros asociados a la flota CSI/CIEMSA ubicados sobre la zona a analizar.

csi

]

llustracién 25 — Mapa de calor por velocidad, datos GPS Flota CSI/CIEMSA - Zona 3

Ingenieros

Velocidad (km/h)
- 0-10
= 10-20
20-30
30-40
40 - 50
50 - 60
- 60+

Microsimulacion BRT - Corredor Metropolitano Av. 8 de Octubre
Enero/2026. Documento Confidencial. Todos los derechos reservados a CSl Ingenieros.

35



csi

]

Grafica 3 - Percentiles de velocidad por cuadra y tres categorias - Zona 3
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Tabla 11 - Velocidades deseadas (km/h) - Zona 3
Anaranjado 29 30 32 34

Gris 42 43 46 50

Rojo 39 40 41 43
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8. ZONA 4: TERMINAL DE BELLONI - CNO MALDONADO

8.1. Geometriay area de influencia

Abarcando una superficie aproximada de 1km?, el area de influencia se encuentra delimitada por las

arterias Mateo Cortés, Cno. Maldonado, Susana Pintos, Barros Arana, José Belloniy Juan Jacobo Rousseau.
La principal via que interseca al corredor es José Belloni, punto de mayor criticidad.

llustracion 26 — Area de influencia - Zona 4
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8.2. Demanda vehicular
Se ilustran las 8 intersecciones en las que se han recabado datos.

Tabla 12 — Ubicaciones de conteos vehiculares - Zona 4

Via 1l Via 2
Av. 8 de Octubre Veracierto
Belloni Rosseau
Av. 8 de Octubre Habana
Rosseau Habana
Veracierto

Mateo Cortés
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Vial Via 2

Cno. Maldonado Osvaldo Cruz

llustracion 27 — Ubicaciones de conteos vehiculares - Zona 4
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8.3. Transporte publico

A continuacion, se ilustran en color celeste las paradas y en color anaranjado de las diferentes lineas de
transporte modeladas, tanto en la situacion actual como futura.
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llustracion 28 — Paradas de 6mnibus - Zona 4. Situacién actual (izq.), situacion futura (der.)
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llustracion 29 — Recorridos de lineas - Zona 4. Situacion actual (izq.), situacién futura (der.)
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8.4. Regulacion de transito

8.4.1. Seiales semafadricas

El numero total de intersecciones semaforizadas en la zona bajo estudio asciende a 18.

llustracion 30 — Ubicacion de las senales semafodricas
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Tabla 13 — Ubicacion de las cruces semafoéricos

Via 1l
Av. 8 de Octubre
Av. 8 de Octubre
Av. 8 de Octubre
Av. 8 de Octubre
Av. 8 de Octubre
Av. 8 de Octubre
Cno. Maldonado
Cno. Maldonado

Cno. Maldonado
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Vial Via 2

Cno. Maldonado Osvaldo Cruz
Cno. Maldonado Peteroa
Cno. Maldonado Venecia
Cno. Maldonado Susana Pintos
Rosseau Habana
Rosseau Gerdnimo Piccioli
Belloni Entrada Terminal
Belloni Rosseau
Belloni Osvaldo Cruz

8.5. Velocidad vehicular deseada
Se cuenta con 126 mil registros asociados a la flota CSI/CIEMSA ubicados sobre la zona a analizar.

llustracién 31 — Mapa de calor por velocidad, datos GPS Flota CSI/CIEMSA - Zona 4
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Grafica 4 — Percentiles de velocidad por cuadra y tres categorias - Zona 4
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Tabla 14 - Velocidades deseadas (km/h) - Zona 4

43 45 49

Anaranjado 41
Gris 40 43 46 50
Rojo 30 32 35 36
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9. ESCENARIOS MODELADOS

Para el desarrollo del estudio se han modelado dos escenarios geométricos en la zona 1, tres en las zonas
2y 3y cuatroenlazonad4.

En primer lugar, fue creado el escenario base, el cual representa la situacion actual, tomando como insumo
los datos e hipoétesis presentadas previamente.

Posteriormente se generd el escenario con proyecto, el cual incorpora Unicamente las modificaciones
correspondientes a la Av. 8 de Octubre y cambios de sentido de algunas arterias en primera instancia
implicitas para el llevado a cabo del proyecto.

Finalmente fueron desarrollados el escenario con mitigacion 1 y el escenario con mitigacion 2. Este
incluye ajustes adicionales sobre la geometria del escenario con proyecto, en pos de lograr un mejor
funcionamiento de ciertas zonas en particular y del sistema en general.

En los escenarios con proyecto se han efectuado ajustes en los planes semaféricos. Esto se realiza en virtud
de lograr una coordinacidon semaférica acorde a las nuevas disposiciones de los semaforos, consecuencia
de los cambios de circulacién vehicular.

Los cambios en el transporte publico fuera de los servicios troncales mantuvieron la premisa de trasladarse
lo menos posible de su recorrido actual y de procurar de contar con una buena conexién con los servicios
del corredor. En el Anexo Il — Modificacion Recorridos de Transporte Publico se detalla por linea o
conjunto de lineas los ajustes de recorridos del transporte publico en los escenarios con proyecto.

A continuacion, se describe cada zona en detalle, indicando los ajustes correspondientes en cada uno de
los escenarios modelados.

9.1. ZONA 1: TRES CRUCES

En este caso no se presentan cambios en la geometria a nivel de planta entre el escenario base y el
escenario con proyecto. Si bien existiran grandes modificaciones en la zona asociadas a la circulacién del
BRT, todas ellas serdn a nivel subterraneo. A futuro se reduce considerablemente el nimero de lineas del
transporte publico, principalmente debido a la eliminacién de aquellas vinculadas al transporte
interurbano, lo cual ayuda a descongestionar la zona.

El volumen vehicular que actualmente arriba a Avelino Miranda desde la Av. 8 de Octubre, pasa a hacerlo
desde Urquiza.

9.2. ZONA 2: GARIBALDI

El escenario con proyecto contempla modificaciones en la geometria sobre la Av. 8 de Octubre, adaptadas
al disefio propuesto, mientras que el resto de la geometria se mantiene sin cambios. Se realiza una
reconfiguracion de los flujos vehiculares, redirigiendo el transito que circula por la Av. 8 de Octubre al sur
hacia la calle Urquiza.

En el escenario con mitigacion 1, se incorporan una serie de ajustes adicionales:

=  Ampliacién de Urquiza a tres carriles de circulacién en la cuadra previa a Garibaldi y en aquella
previa a Presidente Berro.
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9.3.

Se asume que el transito que hoy dia circula por la Av. 8 de Octubre al sur y que en un futuro lo
hard por Urquiza, retorna a la avenida para tomar el tunel en una proporcion de 70% por Estero
Bellaco y 30% por Presidente Berro.

Reubicacién de la parada de dmnibus situada en la acera sur de Garibaldi, previa a la Av. 8 de
Octubre. La misma pasa a localizarse previo al cruce con Urquiza.

Se favorece el giro a la derecha desde Estero Bellaco hacia la Av. 8 de Octubre, lo que implica que
Bellaco cuente con dos carriles de circulacién en su tramo final.

ZONA 3: L.A. DE HERRERA - BV. BATLLE Y ORDONEZ

El escenario con proyecto tiene en consideracion las nuevas disposiciones geométricas correspondientes
ala Av. 8 de Octubre. Esto incluye la creacién de dos pasos a desnivel para el BRT, uno sobre la Av. L. A de
Herrera y otro en Bv. J. Batlle y Orddfiez. Ademas, se presentan los siguientes cambios con relacién al
escenario base:

Cambio del sentido de circulacion de las arterias Avellaneda, Gloria y Rousseau en toda su
extension.

Cambio del sentido de circulacion de Monte Caseros, entre la Av. Larrafiaga y el Bv. J. Batlle y
Ordodiez.

Cambio del sentido de circulacién de Urquiza, entre la Av. L. A. de Herrera y la Av. Larrafaga.
Eliminacién de la darsena de giro en el Bv. J. Batlle y Orddéfiez y Avellaneda.

Eliminacién de la darsena de giro en el Bv. J. Batlle y Orddéfez y Rousseau, generando una en el
sentido inverso.

Generacion de darsena para el giro desde Av. Larrafiaga hacia Joanicd. Quienes actualmente
realizan el giro desde la Av. Larrafiaga hacia la Av. 8 de Octubre, pasaran a realizarlo en la nueva
darsena.

Reconfiguracién semafdrica en Joanicd y Mariano Moreno, pasando de dos a tres fases.
Nueva semaforizacion en los cruces de Urquiza con la Av. L. A. de Herrera y con la Av. Larraiaga.
Reconfiguracidon semafdrica en Monte Caseros y Av. Larrafiaga, pasando de dos a tres fases.

Reconfiguracidn de los flujos vehiculares acorde a las nuevas disposiciones de circulacién. En
sentido al centro el 68% de los coches circulan por Rousseau, mientras que el restante 32% lo hace
por Joanicd.

Por su parte, el escenario con mitigacidn 1 presenta las siguientes diferencias respecto al escenario con
proyecto:

Implementacion de tres carriles de circulacidn sobre Rousseau, desde Felipe Sanguinetti hasta la
Av. Larranaga.
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"  |mplementacién de tres carriles de circulacién sobre Urquiza, desde la Av. Larrafiaga hasta la Av.
L. A. de Herrera.

"  |mplementacién de tres carriles de circulacidn sobre Joanicd, desde Carlos Crocker hasta el Bv. J.
Batlle y Ordéiiez.

"  |mplementacién de tres carriles de circulacidon sobre Joanicd, desde 100m previos a la Av.
Larrafiaga hasta la Av. L. A. de Herrera.

"  |mplementacién de dos carriles de circulacién sobre Monte Caseros y Gloria, previo y posterior al
cruce de dichas arterias con la Av. Larranaga.

9.4. ZONA 4:INTERCAMBIADOR BELLONI

El escenario con proyecto incorpora modificaciones geométricas sobre la Av. 8 de Octubre, en linea con
lo proyectado. A su vez, se realizan las siguientes modificaciones:

=  Cambio del sentido de circulacién de Rousseau en toda su extension.

= Reconfiguracion de los flujos vehiculares, de modo que el transito circulante por la Av. 8 de
Octubre hacia el sur se deriva a Rousseau, y el transito de Rousseau se deriva por la Av. 8 de
Octubre en sentido norte.

= Reconfiguracion semafdrica en Rousseau y Belloni, pasando de dos a tres fases. Se habilita el giro
a la izquierda desde Belloni hacia Rousseau, de modo tal que quienes actualmente giran desde
Veracierto hacia la Av. 8 de Octubre puedan hacerlo en dicho cruce.

= Habilitacion del giro a la izquierda en Cno. Maldonado y Rousseau. Esto permite a los usuarios que
actualmente giran desde Rousseau a Belloni, dispongan de esta alternativa.

= Habana cambia a doble sentido de circulacién en toda su extensidn, permitiendo a los usuarios
que actualmente toman la Av. 8 de Octubre en sentido al centro desde Alféres Real, puedan
continuar por Habana para acceder a Rousseau.

= Reconfiguracion semaférica en Rousseau y Habana, pasando de dos a tres fases. Se habilita el giro
a la izquierda desde Habana hacia Rousseau.

A partir del escenario con proyecto, se proponen dos alternativas de mitigacidn con ajustes diferenciados.
En el escenario con mitigacion 1, se proponen los siguientes ajustes:
= Tres carriles de circulacién al N sobre la Av. 8 de Octubre en la cuadra previa a Belloni.

= Aumento de 5s de verde de la fase asociada a la Av. 8 de Octubre en todos los semaforos situados
sobre la misma. El tiempo de ciclo de cada cruce no se modifica.

= Reduccion de tres a dos fases el semaforo situado en la Av. 8 de Octubre y Belloni, inhabilitando
los giros a la izquierda desde Belloni hacia Cnho. Maldonado y desde Veracierto hacia 8 de Octubre.
Se busca mejorar la funcionalidad del cruce. Los vehiculos del transporte publico que egresen del
intercambiador Belloni hacia Cno. Maldonado, deberan realizar otro recorrido a definir.

En el escenario con mitigacion 2, se proponen los siguientes ajustes:
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Flechamiento de Veracierto desde la Av. 8 de Octubre hacia Mateo Cortés. Los usuarios que
actualmente circulan por Veracierto hacia Belloni, deberan realizar el siguiente recorrido:
Veracierto, Andrés Latorre, Ricardo Palma (cambia de sentido), Rousseau, Belloni.

La intersecciéon semafdrica de Rousseau y Belloni restablece su funcionamiento con las fases
existentes en la actualidad.

Generacién de ddrsena de giro sobre la Av. 8 de Octubre y Belloni, permitiendo realizar la
maniobra entre ambas arterias. De este modo, quedan 3 carriles de circulacién en la dltima cuadra
de la Av. 8 de Octubre previa a Belloni.
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10. INDICADORES DE DESEMPENO

Se busca evaluar el funcionamiento de cada escenario, analizando su capacidad de operar o no de manera
satisfactoria bajo las demandas impuestas.

Los pardmetros adoptados son los siguientes:

= Tiempo de viaje promedio por vehiculo (s): se establecen diferentes rutas de circulacidn y se
determinan los tiempos asociados a las mismas.

= Longitud de cola maxima media (m): se toman registros cada 10s y se calcula la media de estos.

= Longitud de cola maxima percentil 95 (m): e toman registros cada 10s y se calcula el percentil 95
de estos.

= Demoras promedio por vehiculo (s): es la diferencia entre el tiempo de recorrido ideal
(considerando la velocidad deseada) y el tiempo de recorrido real.

= Niveles de Servicio: se analiza de forma individual para cada una de las maniobras existentes en
una interseccion dada y de forma global para dicha interseccién.

Finalmente, se analiza la red de forma global a partir de los siguientes indicadores:

= Tiempo de viaje global (h): tiempo total de viaje de todos los vehiculos que circulan por la red o
que ya la han abandonado.

= Demora global (h): demora total de todos los vehiculos que circulan por la red o que ya la han
abandonado.

= (Cantidad de paradas: nimero total de detenciones de todos los vehiculos que circulan por la red
o que ya la han abandonado.

= Cantidad de vehiculos arribados: nimero total de vehiculos que han ingresado y abandonado la
red.

Una diferencia significativa en el Gltimo indicador, bajo escenarios con la misma demanda, permite afirmar
sencillamente que uno de ellos atiende a los usuarios de manera mas eficiente que el otro.
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11. RESULTADOS

A continuacidn, se presentan los resultados asociados a cada una de las zonas analizadas. Se compara,
para los horarios matutinos y vespertinos, los distintos escenarios modelados: sin proyecto, con proyecto
y con proyecto mas mitigacidn (en los casos que corresponda).

En el ANEXO | - Complemento Resultados se encuentran resultados de nodos de los principales cruces de
cada zona, que incluyen demoras promedio y niveles de servicio por aproximacién y por interseccién.

11.1. ZONA 1: TRES CRUCES

Tabla 15 - Tiempo de viaje promedio (min) AM - Zona 1

Ruta Escenario sin Escenario con Distancia

Origen Destino proyecto proyecto recorrida (m)
18 de Julio y 8 de Octubre Av. Italia y Berro 03:52 03:15 973
Av. Italia y Berro Ferrer Serra y Cufré 02:11 01:50 792
Av. Italia y Berro Goes y Cufré 02:17 02:03 847
Bv. Artigas y Monterroso Bv. Artigas y Berro 03:55 03:51 1060
Bv. Artigas y Berro Bv. Artigas y Monterroso 04:06 03:50 1051
E. V. Haedo y Paullier Av. Italia y Berro 02:16 02:15 906
Daniel Mufioz y Paulier Av. Italia y Berro 02:47 02:37 902

Tabla 16 — Tiempo de viaje promedio (min) PM - Zona 1

Ruta Escenario sin Escenario con Distancia

Origen Destino proyecto proyecto recorrida (m)
18 de Julio y 8 de Octubre Av. Italia y Berro 03:23 02:54 973
Av. Italia y Berro Ferrer Serra y Cufré 03:06 02:52 792
Av. Italia y Berro Goes y Cufré 02:11 02:11 847
Bv. Artigas y Monterroso Bv. Artigas y Berro 05:13 04:20 1060
Bv. Artigas y Berro Bv. Artigas y Monterroso 03:54 03:55 1051
E. V. Haedo y Paullier Av. Italia y Berro 02:53 02:38 906
Daniel Mufioz y Paulier Av. Italia y Berro 03:11 02:40 902
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Tabla 17 - Longitud de cola (m) AM - Zona 1

125 37 60 28

Bv. Gral. Artigas hacia el Sur y Goes

Avelino Miranda y Bv. Artigas 157 96 140 74

Bv. Gral. Artigasl\:?rcai::al Norte y Avelino 48 15 34 10
Bv. Gral. Artigas hacia el Sur y Tres Cruces 169 119 91 22
Bv. Gral. Artigas hacia el Norte y Tres Cruces 54 49 54 26
Urquiza y Avelino Miranda 60 17 54 23

Tabla 18 - Longitud de cola (m) PM - Zona 1

125 71 125 73

Bv. Gral. Artigas hacia el Sur y Goes

Avelino Miranda y Bv. Artigas 102 54 94 52

Bv. Gral. Artigasl\l;l?rjz:; Norte y Avelino 246 195 199 170

Bv. Gral. Artigas hacia el Sur y Tres Cruces 37 17 36 14

Bv. Gral. Artigas hacia el Norte y Tres Cruces 58 53 54 37
Urquiza y Avelino Miranda 17 ~0 30 7

Tabla 19 - Indicadores de desempeiio de red AM - Zona 1

Escenario sin proyecto 80.309 12.997

Escenario con proyecto 35 16 66.966 13.145

Tabla 20 - Indicadores de desempeiio de red PM - Zona 1

Escenario sin proyecto 103.561 14.280

Escenario con proyecto 39 19 83.283 14.243
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11.2. ZONA 2: GARIBALDI

Tabla 21 - Tiempo de viaje promedio (min) AM - Zona 2

8 de Octubre y
Berro

8 de Octubre y
Pedro Olmida
Urquiza 'y
Pedro Olmida
Urquiza 'y
Pedro Olmida
8 de Octubre y
Berro (troncal)

8 de Octubre y
Olmida (troncal)

8 de Octubre y
Berro

8 de Octubre y
Pedro Olmida
Urquizay
Pedro Olmida
Urquizay
Pedro Olmida
8 de Octubre y
Berro (troncal)

8 de Octubre y
Olmida (troncal)

]
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8 de Octubre y
Pedro Olmida

8 de Octubre y
Berro
Urquiza 'y
Berro
8 de Octubre y
Berro
8 de Octubre y
Olmida (troncal)

8 de Octubre y
Berro (troncal)

02:36

03:09

02:06

03:01

01:59

03:09

06:13

07:40

02:30

03:39

02:02

03:09

02:30

03:20

02:33

03:39

Tabla 22 - Tiempo de viaje promedio (min) PM - Zona 2

8 de Octubre y
Pedro Olmida

8 de Octubre y
Berro
Urquizay
Berro
8 de Octubre y
Berro
8 de Octubre y
Olmida (troncal)
8 de Octubre y
Berro (troncal)
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02:42

03:05

02:17

03:01

02:51

03:42

05:40

06:46

03:26

04:12

02:56

03:43

02:22

03:14

03:32

04:13

1108

1110

1107

1211

1108

1110

1108

1110

1107

1211

1108

1110
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Tabla 23 - Longitud de cola (m) AM - Zona 2

72 32 53 14 64 26

8 de Octubre al N y Garibaldi

8 de Octubre al S y Garibaldi 641 456 28 ~0 100 56
Garibaldi al N y 8 de Octubre 120 63 406 378 108 58
Garibaldi al Sy 8 de Octubre 108 49 119 113 109 48
Garibaldi al N y Urquiza 51 28 86 41 49 26
Garibaldi al Sy Urquiza 61 20 626 620 126 49
Urquiza al Sy Garibaldi 86 50 822 818 178 66

Tabla 24 - Longitud de cola (m) AM - Zona 2

482 266 160 93 160 107

8 de Octubre al N y Garibaldi

8 de Octubre al S y Garibaldi 127 85 26 ~0 41 11

Garibaldi al N y 8 de Octubre 99 54 129 78 109 61

Garibaldi al Sy 8 de Octubre 108 43 118 112 108 44
Garibaldi al Ny Urquiza 45 29 69 34 45 27
Garibaldi al Sy Urquiza 46 25 619 449 111 50
Urquiza al S y Garibaldi 79 39 819 788 118 59
.
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Tabla 25 - Indicadores de desempeiio de red AM - Zona 2

6.361

13.233

Escenario sin proyecto
505 370 52.371 5.490

Escenario con proyecto
96 12.333 6.349

Escenario con proyecto y mitigacion 251

Tabla 26 - Indicadores de desempeiio de red PM - Zona 2

6.911

16.653

Escenario sin proyecto
470 304 46.684 6.581

Escenario con proyecto
299 125 17.009 6.923

Escenario con proyecto y mitigacion

]
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11.3. ZONA 3: L.A. DE HERRERA - BV. BATLLE Y ORDONEZ

Tabla 27 - Tiempo de viaje promedio (min) AM - Zona 3

8 de Octubre y
Pedro Olmida
8 de Octubre y
21 de Abril
Pan de Azucary
Jaime Cibils
Joanicé y
Pan de Azucar
Rousseau y
Enrique Clay
8 de Octubre y
Pedro Olmida
(troncal)
8 de Octubre y
21 de Abril
(troncal)

8 de Octubre y
Pedro Olmida
8 de Octubre y
21 de Abril
Pan de Azucary
Jaime Cibils
Joanicd y
Pan de Azucar
Rousseau y
Enrique Clay
8 de Octubre 'y
Pedro Olmida
(troncal)
8 de Octubre y
21 de Abril
(troncal)
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8 de Octubre y
21 de Abril
8 de Octubre y
Pedro Olmida
Avellaneday
Pan de Azucar
Urquiza 'y
Jaime Cibils
Urquiza 'y
Jaime Cibils
8 de Octubre y
21 de Abril
(troncal)
8 de Octubre y
Pedro Olmida
(troncal)

Tabla 28 — Tiempo de viaje promedio (min) PM - Zona 3

8 de Octubre y
21 de Abril
8 de Octubre y
Pedro Olmida
Avellaneda y
Pan de Azucar
Urquizay
Jaime Cibils
Urquiza 'y
Jaime Cibils
8 de Octubre 'y
21 de Abril
(troncal)
8 de Octubre 'y
Pedro Olmida
(troncal)
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06:48

08:52

06:08

07:51

03:04

07:22

08:20

09:32

05:45

03:32

07:04

08:19

04:46

09:10

42:16

8:16

8:21

08:33

08:18

11:10

08:48

25:36

7:58

8:19

07:26

08:14

04:55

08:36

05:55

7:55

8:14

08:46

08:18

05:08

07:58

05:37

7:58

8:19

2765

2762

2685

2415

1649

2765

2762

2765

2762

2685

2415

1649

2765

2762
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Tabla 29 - Longitud de cola (m) AM - Zona 3

8 de Octubre al Ny LAH

LAH y Joanico
Joanicé al Sy Larrafiaga
Larrafiaga al Sy Joanicé
Av. Centenario al Ny LAH
LAH al N y Asilo
8 de Octubre al Ny JBO
JBO al Ny 8 de Octubre
Joanicé al Sy JBO
Juan Jacobo Rousseau al Ny JBO
JBO al Sy 8 de Octubre

Avellaneda y JBO

Juan Jacobo Rousseau al Sy
Larrafiaga

8 de Octubre al Ny LAH 434 179 407 213 261
LAH y Joanico 97 50 136 43 141
Joanicé al Sy Larrafiaga 34 17 205 104 90
Larrafiaga al S y Joanicd 362 330 63 35 68
Av. Centenario al Ny LAH 207 194 198 130 202
LAH al N y Asilo 334 324 169 116 334
8 de Octubre al Ny JBO 303 178 272 136 486
JBO al Ny 8 de Octubre 117 41 65 27 71
Joanicé al Sy JBO 190 72 222 68 353
Juan Jacobo Rousseau al Ny JBO 240 178 - - -
JBO al Sy 8 de Octubre 97 3 98 41 97
Avellaneda y JBO 455 284 - - -
Juan Jacc:_l:t:raRg:;:eau alSy i i ~0 ~0 ~0
.
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Tabla 31 - Indicadores de desempeiio de red AM - Zona 3

Escenario sin proyecto 58.422 11.145
Escenario con proyecto 49 35 124.669 9.602
Escenario con proyecto y mitigacion 34 17 46.113 11.106

Tabla 32 - Indicadores de desempeiio de red PM - Zona 3

Escenario sin proyecto 89.996 12.976
Escenario con proyecto 61 42 160.879 12.072
Escenario con proyecto y mitigacion 43 22 62.755 13.165
]
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11.4. ZONA 4: INTERCAMBIADOR BELLONI

8 de Octubre y
Habana

Cno. Maldonado

y
Susana Pintos

8 de Octubre y
Habana
(troncal)

Cno. Maldonado
y
Susana Pintos
(troncal)

8 de Octubre y
Habana

Cno.
Maldonado y
Susana Pintos

8 de Octubre y
Habana
(troncal)

Cno.
Maldonado y
Susana Pintos

(troncal)
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Tabla 33 - Tiempo de viaje promedio (min) AM - Zona 4

Cno.
Maldonado y 0:08:21
Susana Pintos

8 de Octubre y

Habana 0:10:18

Cno.
Maldonado y
Susana Pintos

(troncal)

8 de Octubre y
Habana -
(troncal)

0:10:26

0:08:47

0:10:36

0:10:03

0:09:11

0:07:54

0:09:22

0:09:52

0:07:35

0:08:13

0:07:44

0:09:58

Tabla 34 — Tiempo de viaje promedio (min) PM - Zona 4

Cno.
Maldonado y 0:11:21
Susana Pintos

8 de Octubre 'y

Habana 0:09:44

Cno.
Maldonado y
Susana Pintos

(troncal)

8 de Octubre 'y
Habana -
(troncal)
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0:14:57

0:08:53

0:15:26

0:09:51

0:09:11

0:07:54

0:09:22

0:09:52

0:08:40

0:08:10

0:08:52

0:09:50

3506

3514

3506

3514

3506

3514

3506

3514



Tabla 35 - Longitud de cola (m) AM - Zona 4

80 36 503 402 80 49 104 49

8 de Octubre al Ny

Belloni
8 de Octubrc? alSy 97 58 28 ~0 43 13 28 ~0
Belloni
Veraciertoy 8 de 124 54 370 273 25 ~0 84 36
Octubre
Belloniy 8 de 57 17 187 67 135 61 27 0
Octubre
Rousseau y Belloni 68 32 182 92 147 61 133 69
Bellonial Ny 57 ~0 26 27 60 ~0 41 20
Rousseau
Bellonial Sy 65 7 126 59 117 58 116 57
Rousseau

Tabla 36 — Longitud de cola (m) AM - Zona 4

219 112 955 947 809 348 339 91

8 de Octubreal Ny

Belloni
8 de Octubrg alSy 113 44 28 ~0 42 13 28 ~0
Belloni
Veracierto y 8 de a1 336 1005 769 29 ~0 283 183
Octubre
Belloniy 8 de 182 81 147 57 75 39 58 ~0
Octubre
Rousseau y Belloni 94 53 436 227 261 163 152 85
Bellonial Ny 31 ~0 70 35 80 55 94 66
Rousseau
Bellonial Sy 49 ~0 83 39 93 40 81 38
Rousseau
|
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Tabla 37 - Indicadores de desempeiio de red AM - Zona 4

Escenario sin proyecto 24.895
Escenario con proyecto 469 239 29.582
Escenario con proyecto y mitigacion 376 149 18.249
Escenario con proyecto y mitigacion 2 373 143 17.733

Tabla 38 — Indicadores de desempeiio de red PM - Zona 4

4.208
4.168
4.178
4.171

Escenario sin proyecto 49.062
Escenario con proyecto 743 506 70.058
Escenario con proyecto y mitigacion 520 241 33.86
Escenario con proyecto y mitigacién 2 523 239 32.094
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5.258
4.447
5.349
5.397
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ANEXO | — Complemento Resultados

A continuacidn, se presentan los resultados asociados a cada una de las zonas analizadas. Los indicadores
considerados incluyen anadlisis de nodos y de colas, comparando los distintos escenarios modelados: sin
proyecto, con proyecto y con proyecto mas mitigacién (en los casos que corresponda).

11.5. ZONA 1: TRES CRUCES

Tabla 39 — Resultados de nodos AM - Zona 1

Demoras (s) Nivel de Servicio
Interseccion Aproximacion Maniobra Escenario Escenario Escenario Escenario
sin con sin con
proyecto proyecto proyecto proyecto
Sigue 39 28 D C
Giro der. 2 59 50 E D
Av. ltalia al O
Giro izq. 113 90 F F
Giro der. 1 0 0 A A
Sigue 40 40 D D
Bv. Gral. Artigas al N Giro der. 2 45 44 D D
Giro der. 1 29 28 C C
Giro der. 33 30 C C
Bv. Gral. Bv. Gral. Artigas al S .
Artigas y Av. Sigue 50 36 D D
Italia + Salida Giro der. 27 27 C C
Shopping
Sigue 29 28 C C
E.V. Haedo a Awv. ltalia
Giro izq. 48 48 D D
Giro der. e izq. 53 51 D D
Sigue 24 24 C C
Giro der. 2 64 59 E E
Tres Cruces
Giro izq. 37 36 D D
Giro der. 1 56 55 E E
Total 43 37 D D
Giro der. 47 41 D D
Avelino Miranda Sigue 33 29 C C
Giro izg. 34 29 C C
Bv. Gral. . .
. Bv. Gral. Artigas al N Sigue 11 10 B A
Artigas y Goes
Giro der. 22 19 C B
Bv. Gral. Artigas al S
Sigue 24 20 C B
Total 24 21 C C
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Tabla 40 — Resultados de nodos PM - Zona 1

53 41 D D

Sigue
Giro der. 2 88 62 F E
Av. Italia al O
Giro izq. 84 79 F E
Giro der. 1 0 0 A A
Sigue 54 29 D C
Bv. Gral. Artigas al N Giro der. 2 40 29 D C
Giro der. 1 25 17 (o B
Giro der. 14 14 B B
Bv. Gral. Bv. Gral. Artigas al S -
Artigas y Av. Sigue 20 19 B B
Italia + Salida Giro der. 33 31 c C
Shopping
Sigue 31 26 C C
E.V. Haedo a Awv. Italia
Giro izq. 70 47 E D
Giro der e izqg. 55 45 E D
Sigue 44 36 D D
Giro der. 2 62 60 E E
Tres Cruces
Giro izq. 75 50 E D
Giro der. 1 54 53 D D
Total 41 32 D C
Giro der. 58 48 E D
Avelino Miranda Sigue 20 20 C C
Giro izq. 20 21 B C
Bv. Gral. . .
. Bv. Gral. Artigas al N Sigue 69 50 E D
Artigas y Goes
Giro der. 39 40 D D
Bv. Gral. Artigas al S
Sigue 37 38 D D
Total 45 39 D D
]
ol Microsimulacion BRT - Corredor Metropolitano Av. 8 de Octubre

k- Ingenieros Enero/2026. Documento Confidencial. Todos los derechos reservados a CSl Ingenieros.



llustracion 32 — Evolucion de colas maximas interseccion Bv. Gral. Artigas al S y Goes
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llustracion 33 — Evolucidn de colas maximas interseccion Avelino Miranda y Bv. Gral. Artigas
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llustracién 34 — Evolucidn de colas maximas interseccion Bv. Gral. Artigas al N y Avelino Miranda
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llustracion 35 — Evolucion de colas maximas interseccion Bv. Gral. Artigas al S y Tres Cruces
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llustracion 36 — Evolucion de colas maximas interseccion Bv. Gral. Artigas al N y Tres Cruces
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11.6. ZONA 2: GARIBALDI

Tabla 41 — Resultados de nodos AM - Zona 2

Giro der. A B
8 de Octubre al N

Siguen 16 A B
Giro der. 20 - -

8 de Octubre al S :
3 de Siguen 22 B C
Octubre y Giro der. 21 - -

: ; Garibaldial N
HemiEli] Siguen 20 D B
Giro der. - - - - - -
Garibaldi al S
Siguen 18 40 19 B D B
Total 19 37 19 B D B
Garibaldial N Siguen 8 21 8 A C A
Giro der. 11 161 27 B F (o
8 de Octubre al S

Siguen 9 135 23 A F (o

Urquiza 'y .
Garibaldi Giro der. 19 38 23 B D (o
Urquiza Giro izq. 22 46 17 C D B
Siguen 20 39 22 C D C
Total 12 52 18 B D B

Tabla 42 — Resultados de nodos PM - Zona 2

30 21 24

Giro der. C C C
8 de Octubre al N
Siguen 28 21 23 C C C
Giro der. 24 - - C - -
8 de Octubre al S -
8 de Siguen 24 4 8 C A A
Octubre y Giro der. 23 - - C - -
: . Garibaldi al N
Gz El] Siguen 22 29 23 C C C
Giro der. - - - - - -
Garibaldi al S
Siguen 18 35 17 B D B
Total 24 28 20 C (o C
Urquiza y Garibaldial N Siguen 10 16 12 A B B
Garibaldi Garibaldi al S Giroder. 16 101 26 B F C
|
ol Microsimulacion BRT - Corredor Metropolitano Av. 8 de Octubre
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14 91 23

Siguen A F C

Giro der. 16 43 21 B D C

Urquiza Giro izq. 17 46 16 C D B
Siguen 15 42 19 C D B

Total 13 46 17 B D B

llustracién 38 — Evolucion de colas maximas interseccion 8 de Octubre al Norte y Garibaldi

Escenario sin proyecto AM Escenario con proyecto AM Escenario con proyecto y mitigacién AM

400+
200+
g i { | Simulacion
£ o
s —2
T Escenario sin proyecto PM Escenario con proyecto PM E o con proyecto y mitigacion PM — 3
8 — 4
3 — 5
= 400+
2004
0.

o

4
60 4
20

Tle:npo (min) N A N .
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Max. cola (Vehiculos

cola (Vehiculos)

Max.

llustracion 39 — Evolucion de colas maximas interseccion 8 de Octubre al Sur y Garibaldi

Escenario sin proyecto AM

Escenario con proyecto AM

Escenario con proyecto y mitigacion AM

6004

400+

2004

A ADLA ADAN ADAR AOANAAOLA RAM

Escenario sin proyecto PM

Escenario con proyecto PM

Escenarlo con proyecto y mitigacion PM

600+

4004

|- - Al AL A A
o o (=] o (=] (=] o o [w]
~N < (=} ~N < o N < ©
Tiempo {min)

Simulacién
1

o oB W N

llustracion 40 — Evolucidon de colas maximas interseccion Garibaldi al Norte y 8 de Octubre

Escenario sin proyecto AM

Escenario con proyecto AM

Escenario con proyecto y mitigacion AM

4004

3004

2004

-

o

=]
L

o
N

Escenario sin proyecto PM

Escenario con proyecto PM

Escenario con proyecto y mitigacion PM

4001

3004

2004

100+

20
404
60
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o~ e (=}
Tiempo {min)
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llustracion 41 — Evolucion de colas maximas interseccion Garibaldi al Sur y 8 de Octubre

Escenario sin proyecto AM Escenario con proyecto AM Escenario con proyecto y mitigacion AM
0 ‘, '
\I ' | \
1 \ ’ ‘\ | ‘ ‘ J
Il ’
' it
| |” .‘ h\ “\\l I] ‘
m | ‘ i ; i
o ’ il f I Simulacion
=2
) 1
]
> =
© Escenario sin proyecto PM Escenario con proyecto PM Escenario con proyecto y mitigacién PM — 3
8 \ ] — 4
%
3 100+ | — 5
g ~ |(
|
|
1 ‘ | ) ‘ h
50 ‘ \ ‘
Hl‘f““'ll““‘l') ‘ ‘
) i1
04 .

[=]
~

o
o
Tiempo (min)

llustracion 42 — Evolucién de colas maximas interseccion Garibaldi al Norte y Urquiza

Escenario sin proyecto AM Escenario con proyecto AM

Escenario con proyecto y mitigacion AM

Simulacion
1

Escenario sin proyecto PM

Escenario con proyecto y mitigacién PM

Max. cola (Vehiculos)

100 4

o M w N

k1 Ingenieros
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cola (Vehiculos)

Max.

Max. cola (Vehiculos)

llustracion 43 — Evolucidn de colas maximas interseccion Garibaldi al Sur y Urquiza

Escenario sin proyecto AM Escenario con proyecto AM Escenario con proyecto y mitigacion AM
600+
400+
200+
0.
Escenario sin proyecto PM Escenario con proyecto PM Escenario con proyecto y mitigacion PM
600+
4004
2004
Rovanetr Ao e AT RANPARAR AP Ly
04 !
° o S ° ) o o o o
o™ < w 34 < w o™ =t o
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llustracion 44 — Evolucidn de colas maximas interseccion Urquiza al Sur y Garibaldi
Escenario sin proyecto AM Escenario con proyecto AM Escenario con proyecto y mitigacion AM
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600+
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200+
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11.7. ZONA 3: L.A. DE HERRERA - BV. BATLLE Y ORDONEZ

Tabla 43 — Resultados de nodos AM - Zona 3

Demoras (s) Nivel de Servicio
Interseccién ~ Aproximacién  Maniobra Esc. Esc. futuro Esc. Esc. futuro
Esc. futuro  conproyecto  Esc. futuro  con proyecto
base con y mitigacién base con y mitigacién
proyecto proyecto
Giro der. 25 28 30 C C C
8 de Octubre al N
Siguen 24 17 17 C B B
Giro der. 28 0 0 C A A
8 de Octubre al S :
3 de Siguen 31 3 3 C A A
Octubre y Giro der. 11 10 10 B B B
Siguen 12 11 10 B B A
Giro der. 20 0 0 B A A
JBO al S
Siguen 17 7 6 B A A
Total 20 13 12 B B B
Giro der. 25 23 27 C C C
8 de Octubre al N
Siguen 25 18 21 C B C
Siguen 27 13 13 C B B
Giro der.
'rol e g8 0 0 c A A
8 de Octubre al S Giro izg. 2 62 0 0 E A A
Giroizg. 1 57 0 0 E A A
Giro der.
> 28 0 0 C A A
3 de Giro der. 52 53 49 D D D
Octubre y Giro izq. 134 135 0 F F A
Lal Siguen 1 30 31 22 C C C
Av. LAH al N Siguen 2 35 32 25 C C C
Giroen U
5 0 115 0 A F A
Giroen U
0 0 0 A A A
1
Giro der. 57 0 0 E A A
Av. LAH al S Siguen 1 35 31 29 C C C
Siguen 2 36 31 28 D C C
Total 33 30 27 C C C
Giro der. 38 0 0 D A A
JBOYy Avellaneda Giro izq. 38 0 0 D A A
Avellaneda Siguen 37 0 0 D A A
JBO alN Giro der. 0 32 41 A C D

Microsimulacién BRT - Corredor Metropolitano Av. 8 de Octubre
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Demoras (s) Nivel de Servicio

Interseccién =~ Aproximacién  Maniobra Esc. Esc. futuro Esc. Esc. futuro
Esc. futuro con proyecto Esc. futuro con proyecto
base con y mitigacién base con y mitigacién

proyecto proyecto
Giro izq. 35 0 0 C A A
Siguen 15 30 33 B C C
Giro izq. 0 37 43 A D D
JBOal S
Siguen 27 11 16 C B B
Giro der. 0 31 16 A C B
Monte Caseros al .
N Giro izq. 0 27 16 A C B
Siguen 0 28 17 A C B
Total 25 22 24 C C C
Giroen U 0 0 0 A A A
JBOalN Giro izq. 57 16 22 E B C
Siguen 5 4 1 A A A
Giro der. 34 30 14 C C B
JBO y JBO al S
o, Siguen 32 25 14 C C B
Joanico
Giro der. 84 87 31 F F C
Joanico Giro izq. 83 0 0 F A A
Siguen 81 73 42 F E D
Total 35 24 17 C C B
Giro der 10 0 28 A A C
JBO al N Giro izq. 0 20 0 A C A
Siguen 9 2 6 A A A
Giro izq. 50 0 0 D A A
IBO y JBO al S
Siguen 8 16 19 A B B
Rousseau
Giro der. 35 151 43 C F D
Juan Jacobo .
Giro izq. 35 174 51 D F D
Rousseau
Siguen 35 158 45 C F D
Total 15 35 25 B D C
Av. LAH al N Siguen 3 0 2 A A A
Giro der. 33 37 45 C D D
Av. LAH al S
Siguen 32 14 23 C B C
LAHy .
. Giro der. 17 8 9 B A A
Joanico
Joanico Giro izq. 41 28 13 D C B
Siguen 22 10 13 C B B
Total 25 14 13 C B B
LAH y Av. LAHal N Siguen 3 10 11 A A B
Rousseau Av.LAHal S Giro der. 0 26 16 A C B

Microsimulacién BRT - Corredor Metropolitano Av. 8 de Octubre
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Interseccion

Larrafiaga y
Joanicd

Larrafiaga y
Monte
Caseros

Larrafiaga y
Rousseau

Aproximacion Maniobra

Giro izq.
Siguen
Giro der.
Urquiza Giro izq.
Siguen
Total
Av. Larranaga al Giro izq.
N Siguen
Giro der.
Av. Larrafiaga al S
Siguen
Giro der.
Joanico
Siguen
Total
Siguen
Av. Larranaga al Giro der.
N 1
Giro der.
2
Giro der.
Av. Larrafiaga al S
Siguen
Siguen
Giro der.
Gloria 1
Giro der.
2
Giro der.

Monte Caserosal ~ Giro izg.

N Siguen 1

Siguen 2

Monte Caserosal ~ Giro der.

5 Siguen
Total
Av. Larrafiaga al Giro der.
2! Siguen
Giro der.
Av. Larrafiaga al S
Siguen
Giro der.

Esc.
base

A& O W o o o » o

148

16
17
50
15

15

15
14

26
50
29

51

54
24

92

Demoras (s)

Esc.
futuro
con
proyecto

0
25
24

0
20
19

19

31
22
13
41

49

30
27
40

39

35
41

45

30

Esc. futuro
con proyecto
y mitigacion

16
36

26
18
28

48
12
%6
69
42
49

52

32
28
33

29

54
52

46

Esc.
base

> > » > > > > >

-

® O ® ® >

>

> » » O O U » O O O

-

Nivel de Servicio

Esc.
futuro
con
proyecto

A

> O ®m 0o 0O » ™ » » B ®m > O O

>

0O » » » » U » >» U > O O
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Giro der.

Juan Jacobo Giro izq.

Rousseau Giro izq.

Siguen

Urquiza Siguen
Total

Tabla 44 — Resultados de nodos PM - Zona 3

o O o o o

w O O o o

o >» >» > > >

> > O W > >

> > > > > P

Giro der.

8 de Octubre al N

Siguen

Giro der.

8 de Octubre al S

8 de
Octubre y
JBO

Siguen
Giro der.
JBOalN
Siguen
Giro der.
JBO al S
Siguen
Total

Giro der.

8 de Octubre al N

8 de Octubre al S

8 de
Octubre y
LAH

Av. LAH al N

L ]
o - .
k1 Ingenieros

Siguen
Siguen

Giro der.
1

Giro izq. 2
Giroizg. 1

Giro der.
2

Giro der.
Giro izq.
Siguen 1
Siguen 2

Giroen U
2

Microsimulacion BRT - Corredor Metropolitano Av. 8 de Octubre
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Demoras (s) Nivel de Servicio

Interseccién =~ Aproximacién  Maniobra Esc. Esc. futuro Esc. Esc. futuro
Esc. futuro con proyecto Esc. futuro con proyecto
base con y mitigacién base con y mitigacién

proyecto proyecto
Giroen U
0 0 0 A A A
1
Giro der. 49 0 0 D A A
Av. LAH al S Siguen 1 32 30 29 C C C
Siguen 2 32 30 28 C C C
Total 42 37 35 D D D
Giro der. 217 0 0 F A A
Avellaneda Giro izq. 133 0 0 F A A
Siguen 157 0 0 F A A
Giro der. 0 43 48 A D D
JBO alN Giro izq. 21 0 0 C A A
JBOYy Siguen 29 38 40 C D D
Avellaneda Giro izq. 0 39 48 A D D
JBO al S
Siguen 26 12 15 C B B
Giro der. 0 22 16 A C B
Monte Caseros al .
N Giro izq. 0 21 16 A C B
Siguen 0 19 14 A B B
Total 49 26 28 D C C
Giroen U 0 0 0 A A A
JBOalN Giro izq. 55 23 23 D C C
Siguen 25 1 2 C A A
Giro der. 45 12 12 D B B
JBOYy JBOal S
L, Siguen 43 10 11 D A B
Joanico
Giro der. 43 78 40 D E D
Joanico Giro izq. 43 0 0 D A A
Siguen 41 72 44 D E D
Total 36 18 14 D B B
Giro der 27 0 27 C A C
JBO al N Giro izq. 0 21 0 A C A
Siguen 24 6 9 C A A
JBOYy Giro izq. 62 0 0 E A A
JBO al S
Rousseau Siguen 4 18 18 A B B
Giro der. 63 105 35 E F C
Juan Jacobo .
Giro izq. 64 114 41 E F D
Rousseau
Siguen 64 106 37 E F D

Microsimulacién BRT - Corredor Metropolitano Av. 8 de Octubre
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Interseccion

LAHy
Joanico

LAHy
Rousseau

Larrafiaga 'y
Joanicd

Larrafagay
Monte
Caseros

Aproximacion Maniobra

Total
Av. LAH al N Siguen
Giro der.
Av. LAH al S
Siguen
Giro der.
Joanicé Giro izq.
Siguen
Total
Av. LAH al N Siguen
Giro der.
Av. LAH al S Giro izq.
Siguen
Giro der.
Urquiza Giro izq.
Siguen
Total
Av. Larrafiaga al Giro izq.
N Siguen
Giro der.
Av. Larrafiaga al S
Siguen
Giro der.
Joanico
Siguen
Total
Siguen
Av. larrafiagaal ~ Giroder.
N 1
Giro der.
2
Giro der.
Av. Larrafiaga al S
Siguen
Siguen
Giro der.
Gloria 1
Giro der.
2

Monte Caserosal ~ Giro der.

N

Giro izq.

Esc.
base

27
4
32
30
7
28
17

N O O W

O N O O o

141
178

11
53

33
42

37
59

Demoras (s)

Esc.
futuro
con
proyecto

32
1
8

10

26

12
14
27

24
30

12
17

35

34
27
19
57

66

32
29
35

39

68
72

Esc. futuro
con proyecto
y mitigacion

21
3
21
18
8
10
9
10
15
10
0
11
35
0
17
14
63
0
23
0
76
53
28
54

0

57

32
29
29

27

53
57

Esc.
base

> » » » rx» » » r» » > B ®m®W O > O O X 0O

-

-

> O ™ >

Nivel de Servicio

Esc.
futuro
con
proyecto

C

® o o » O r» »r ® ® > O O » O ©®W ©®” >» O » W » >

m

>
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39 0 0

Siguen 1 D A A
Siguen 2 0 74 53 A E D
Monte Caseros al  Giro der. 19 0 0 B A A
S Siguen 21 0 0 C A A
Total 30 49 43 C D D
Av. Larrafiaga al Giro der. 11 0 0 B A A
N Siguen 5 6 8 A A A
Giro der. 0 4 3 A A A
Av. Larrafaga al S
Siguen 131 3 2 F A A
Giro der. 0 0 0 A A A
Larraft
ST Giro der. 0 0 1 A A A
Rousseau
Juan Jacobo L
Giro izq. 0 0 0 A A A
Rousseau
Giro izq. 0 0 0 A A A
Siguen 0 0 0 A A A
Urquiza Siguen 0 0 0 A A A
Total 62 4 5 E A A
llustracion 45 — Evolucion de colas maximas interseccion 8 de Octubre al N y LAH
Escenario base AM Escenario futuro AM (con prioridad) Escenario futuro AM (con prioridad +
400
300
200
Simulacién

8 9 2 4 9 8 ! 3 8
Tiempo (min)
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o

Max. cola (Vehiculos)

llustracion 46 — Evolucion de colas maximas interseccion LAH y Joanico

Escenario futuro AM (con prioridad)

Escenario futuro AM (con prioridad +

Simulacién
1

2

Escenario futuro PM (con prioridad)

w— 3

—a
— 5

? 8
Tiempo (min)

llustracion 47 — Evolucidn de colas maximas interseccion Joanicé al S y Larrafiaga

Escenario base AM

Escenario futuro AM (con prioridad)

Escenario futuro AM (con prioridad +

300

8

o

Escenario futuro PM (con prioridad)

Escenario futuro PM (con prioridad +

g

Max. cola (Vehiculos)

200

csi

]

Tiempo (min)
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llustracion 48 — Evolucidn de colas maximas interseccion Larrafiaga al S y Joanico

Escenario base AM futuro AM (con prioridad) futuro AM (con prioridad +

Simulacién

Tiempo (min)

llustracion 49 - Evolucion de colas maximas interseccion Av. Centenario al N y LAH

Escenario base AM Escenario futuro AM (con prioridad) Escenario futuro AM (con prioridad +
400
300
200
100
rg Simulacion
1
L :
g«oo =53
5 e ]
3 —
300
200
100
0
8 9 2 ] % 2 & 9 2
Tiempo (min)
L ]
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llustracion 50 — Evolucion de colas maximas interseccion LAH al N y Asilo

Escenario base AM

Escenario futuro AM (con prioridad)

futuro AM rioridad +

300

g

o

g

Max. cola (Vehiculos)

200

Tiempo (min)

llustracion 51 — Evolucion de colas maximas interseccion 8 de Octubre al N y JBO

Escenario base AM

Escenario futuro AM (con prioridad)

Escenario futuro AM (con prioridad +

Max. cola (Vehiculos)

o - .
k1 Ingenieros

Tiempo (min)
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150

Max. cola (Vehiculos)

o

Max. cola (Vehiculos)

Y
8

300

200

Ly

llustracion 52 — Evolucion de colas maximas interseccion JBO al N y 8 de Octubre

Escenario base AM

Escenario futuro AM (con prioridad)

Escenario futuro AM (con prioridad +

Tiempo (min)

llustracion 53 — Evolucion de colas maximas interseccion Joanicé al Sy JBO

Escenario futuro AM (con prioridad)

Escenario futuro AM (con prioridad +

L ]
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llustracion 54 — Evolucion de colas maximas interseccion Juan Jacobo Rousseau al N y JBO

Escenario base AM

Escenario futuro AM (con prioridad)

Escenario futuro AM (con prioridad +

300

200

o

Escenario futuro PM (con prioridad)

Escenario futuro PM (con prioridad +

g
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200
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g

9 2
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llustracion 55 — Evolucion de colas maximas interseccion JBO al Sy 8 de Octubre
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llustracion 56 — Evolucion de colas maximas interseccion Avellaneda y JBO

Escenario base AM

Escenario futuro AM (con prioridad)

Escenario futuro AM (con prioridad +

Simulacién
1
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Simulacion
1

@ B2 owon

_ 100
§ | A . A J
~§ 0
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3
= 400
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0
14 G 8 1] 9 2 f K 2
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llustracion 57 — Evolucidn de colas maximas interseccion Juan Jacobo Rousseau al S y Larrafiaga
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8 de Octubre y Belloni

csi

]

ZONA 4: INTERCAMBIADOR BELLONI

Cno.

Maldonado al
N

Cno.
Maldonado al S

J. J. Rousseau

Ricardo Palma

Total

8 de Octubre al
N

Camino
Maldonado al S

Intercambiador
Belloni

Veracierto al N

Total

Belloni al S

José Belloni al
N

Juan Jacobo
Rousseau al N

Ingenieros

Tabla 45 — Resultados de nodos AM - Zona 4

Siguen

Giro izq.
Siguen
Giro der.
Giro der.
Giro izq.
Siguen

Giro der.

Siguen
Giro der.
Giro izq.

Siguen
Giro der.

Siguen
Giro der.
Giro izq.

Siguen
Giro der.

Giro izq.

Siguen
Giro der.
Siguen
Giro izq.
Siguen
Giro der.
Giro izq.

Siguen

1 6 11 3 A A B A

27
30

32
29
21
23
32
40
40
42
30

o

30
33
33

25
29
11
45
51

20

62

61

116

117

65

31

31

35

35

35
34
17

47

64
88

90

33
29
29
10

12

34

7

22
12

28

26

13

30

32
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= 50 18 40 = D B D

Juan Jacobo Giro der.
Rousseau al S Giro izq. . - - - . - . -
Total 17 31 18 25 B C B C

Tabla 46 — Resultados de nodos PM - Zona 4

Cno. Siguen
MaldonadoalN  Giro izq. - 31 46 26 -
o
% Cho. Siguen 6 8 9 8 A
g MaldonadoalS  Giroder. - 12 10 6
>
) Giro der. = = - = - - - -
& J. J. Rousseau
'] Giro izq. 4 = = - A - - -
o
3 Siguen = = - = - = = =
0 Ricardo Palma
Giro der. = = - = - - - -
Total 9 15 22 8 A B C A
Siguen 31 52 8 19 C D A B
8 de Octubre al
€ CN” 8 Giroder. 32 54 8 20 e D A 7
_ Giro izq. - - 84 - - - F -
5
E Camino Siguen 21 7 6 15 C A A B
> MaldonadoalS  Giroder. 23 21 47 5 c c D A
S
*?; Siguen 31 59 57 33 C E E C
(e} Intercambiador
o I, Giro der. 31 - - - C - - -
© Belloni
® Giroizq. 41 65 60 . D E E .
Siguen 81 174 - 56 F F - E
Veracierto al N
Giro der. 83 179 - 56 F F - E
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82 - - - F - - -

Giro izq.
Total 41 80 28 31 D F C C
Siguen 7 26 27 25 A C C C
Belloni al S
Giro der. - 27 27 25 - C C C
Siguen 3 11 37 29 A B D C
José Belloni al N
Giro izq. 3 48 - 44 A D - D
Siguen 34 - - - C - - -
Juan Jacobo .
Giro der. 31 - - - C - - -
Rousseau al N
Giro izq. 43 - - - D - - -
Siguen - 42 18 21 - D B C
Juan Jacobo Giroder. - 67 31 46 ; E c D
Rousseau al S
Giro izq. - - - - - - - -
Total 18 38 27 30 B D C C

llustracién 58 — Evolucion de colas maximas interseccion 8 de Octubre al Norte y Belloni
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llustracion 59 — Evoluciéon de colas maximas interseccion 8 de Octubre al Sur y Belloni
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llustracion 60 — Evolucion de colas maximas interseccion Veracierto y 8 de Octubre
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llustracion 61 — Evolucion de colas maximas interseccion Belloni y 8 de Octubre

Escenario sin proyecto Escenario con proyecto Escenario con proyecto Escenario con proyecto
AM AM AM - mitigacion 1 AM - mitigacion 2
250
2004
1504
1004
® 501 ¢ i
8 | I l l Simulacién
3
L 04 1
L
g —2
= Escenario sin proyecto Escenario con proyecto Escenario con proyecto Escenario con proyecto
o PM PM PM - mitigacién 1 PM - mitigacién 2 = 3
8 250 ——
%
@ =5
s 2004
1504
1004
501 | |
04 .
[=] o (=3 o o o o o o o o o
N < © ~N < ©o o~ < © N A ©
Tiempo (min)
.z .z 7 . . .z .
llustracién 62 — Evolucién de colas maximas interseccion Juan Jacobo Rousseau y Belloni
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llustracion 63 — Evolucion de colas maximas interseccion Belloni al Norte y Juan Jacobo Rousseau
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llustracion 64 — Evolucion de colas maximas interseccion Belloni al Sur y Juan Jacobo Rousseau
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ANEXO Il — Modificacion Recorridos de Transporte Publico

llustracion 65 — Recorrido linea 2 sentido ida

. O la o2 131 o %
e, $ © X 3, 9,
< Qv o 2, oy .
; o ( % 3 %
Q@\\‘b ) R 3 @ \ Plaza De La
© %, W A\s Restauracion
& %
‘o“z\b
v <
©3
% g
%
Q 3 o
@ & S
%, é %
% %, 8 %
“}‘a ® > o3 o
s, & % ‘%
2 * 3 % )
(3 0(‘ & ov @
> o W > (- 9
° & CR L S
Oé [7) % %
% 2 °
e < 9
2 &
®. a® &
) & &
N &
A
& 'b\ HY \v.
& N 0 o
S (<) o &
QO oW S
$ e
J(/o, & &
"Gy I Q¥
5y 5, Plaza e, f,} W »
< Minnesota [#) Z
% E % 2 ‘
%, % ACTUAL
3 2
% S,
. 3 S oA 4,  FUTURO
» < 2 o O K2 %% =
» 23 -0 VA
. s . , .
llustracidn 66 — Recorrido linea 2 sentido vuelta
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llustracion 67 — Recorrido linea 76 sentido ida
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llustracion 69 — Recorrido lineas 105,

C3 y C5 sentido vuelta
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llustracion 71 — Recorrido linea 113 sentido vuelta
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llustracion 73 — Recorrido linea 174 sentido ida
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llustracion 74 — Recorrido linea 174 sentido vuelta
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llustracion 75 — Recorrido linea 300 sentido vuelta
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llustracion 76 — Recorrido linea 300 sentido vuelta
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llustracion 77 — Recorrido linea 306 sentido ida
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llustracion 79 — Recorrido linea 316 sentido vuelta
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llustracion 80 — Recorrido linea 330 sentido ida
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llustracion 81 — Recorrido linea 330 sentido vuelta
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llustracion 82 — Recorrido linea 402 sentido ida
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llustracion 84 — Recorrido linea 402 sentido vuelta
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llustracion 85 — Recorrido linea 404 sentido vuelta
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llustracion 86 — Recorrido linea 405 sentido vuelta
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llustracion 87 — Recorrido linea 405 sentido vuelta
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llustracion 89 — Recorrido linea 538 sentido vuelta
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ANEXO Ill — Ejemplo Légica VAP Priorizacion de Semaforos

VAP_FREQUENCY 1;

CONST
Interfasel = 15,
Interfase2 = 20,
Extension = 10,

ExtensionFases = 10;

/* ARRAYS */

/* SUBROUTINES */

/* PARAMETERS DEPENDENT ON SCJ-PROGRAM */

IF( prog_aktiv=1) AND ( prog_aktivOvv <> 1) THEN
prog_aktivOwv := 1,
Ciclo :=102;
Fl1:=72;
F2 :=102;
Offset := 83;

ELSE IF( prog_aktiv=2) AND ( prog_aktivOvv <>2 ) THEN
prog_aktivOwv := 2;

Ciclo :=1;

Offset := 1;
ELSE IF( prog_aktiv=3) AND ( prog_aktivOvv <> 3 ) THEN
prog_aktivOvv := 3;

Ciclo :=102;
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F1:=72;
F2:=102;
Offset := 50;

END END END;

/* EXPRESSIONS */

/* MAIN PROGRAM */

S00Z001: IF NOT init THEN
S01zZ001: init:=1;
S017002: start( Timer)
END;
S00Z004: IF Timer = Ciclo THEN
S01Z004: Reset( Timer)
END;
S00Z006: IF Detection( 2 ) THEN
S03Z006: IF Stage_active( 1) THEN
S04Z006: IF Stage_duration( 1) >= F1-Interfasel+Extension THEN
S06Z007: Interstage(1,2)
ELSE
S03Z008: IF Stage_active( 2 ) THEN
S04Z008: IF Stage_duration( 2 ) >= F2-F1-Extension-Interfase2 THEN
S05Z008: Interstage(2,1)
END
END
END
ELSE

GOTO S037008
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END
ELSE
S00Z010: IF Stage_active( 1) THEN

S01Z010: IF Timer = F1 - Offset THEN

S027011: Interstage(1,2);
S00Z013: IF Stage_active( 2) THEN
S017013: IF Timer = F2 - Offset THEN
S02Z014: Interstage(2,1)
ELSE
S017014: IF Stage duration( 2 ) + Interfase2 >= F2-F1+ExtensionFases THEN

GOTO S022014
END
END
END
ELSE
S01Z011: IF Stage_duration( 1) + Interfasel >= F1+ExtensionFases THEN
GOTO S027011
ELSE
GOTO S00z013
END
END
ELSE
GOTO S002013
END
END
PROG_ENDE:

/* */
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