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"MERCOSUR MERCOSUL

MERCOSUR/SGT N° 5/ACTA N° 01/16
“Corr.1”

L REUNION ORDINARIA DEL SGT N° 5 “TRANSPORTE”

Se celebrd en la ciudad de Montevideo, Replblica Oriental del Uruguay, entre los
dias 17 y 3 de junio de 20186, la L Reunién Ordinaria del Subgrupo de Trabajo N* 5
“Transporte”, con la presencia de las Delegaciones de Argentina, Brasil, Paraguay
y Uruguay. La Delegacion de Chile participd en los términos de la Decision CMC
M*® 18/04 “Régimen de Participacion de los Estados Asociados al MERCOSUR".

De acuerdo a lo dispuesto por la Decision CMC N° 44/15, el Acta y sus Anexos
guedan ad referendum de la Delegacion de Venezueia,

La Lista de Participantes consta en el Anaxo |.
La Agenda consta en el Anexo |l
El Resumen del Acta consta en el Anexo lll.

En la reunion fueron tratados los siguientes temas:

1. APERTURA DE LA REUNIGN

La apertura de la Reunion Plenaria estuvo a cargo del Coordinador Nacional por
Uruguay del SGT N°® 5, en ejercicio de la Presidencia Pro Tempore Uruguaya
(PPTU), Felipe Martin, quien en primer témine dio la bienvenida a las
Delegaciones y manifestd que esta pimera reunién del SGT N° & en 2016, se
realiza en el afio en gue se cumple el 25" Aniversario de la suscripcion del
Tratado de Asuncidn, efecluada el 28 de marzo de 1981,

En ese sentido, realizé una descripcion general de los paises integrantes dsl
MERCOSUR, en términos demograficos, econdmicos y de disponibilidad de
recursos naturales y energéticos, y recordd los objetivos principales del Mercado
Comin asi como los principios basicos consensuados entre los Estados Partes,
s5in los cuales no tendria sentido el desarrollo de un proceso de integracion.

Asimismo, definic la etapa actual del SGT N° 5 como de definiciones y
concreciones, donde debe reconocerse que existen inconvenientes que a su juicio
deben colectivizarse para que, alzando el punto de mira en la sclucion de los
problemas, se contribuya a alcanzar los objetivos para los que fue creado el
MERCOSUR. -
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Las delegaciones agradecieron |a bienvenida de la PPTU, destacando en todos
los casos las expresiones de compromiso de actuacién para fortalecer desde este
ambito al proceso de integracion.

2. FACILITACION FRONTERIZA Y RESULTADOS DE LA | REUNION DEL
SGT N° 1B “INTEGRACION FRONTERIZA"

El SGT N° 5 tomé conocimiento de la realizacién de la | Reunion Ordinaria del
Subgrupa N° 18 “Integracion Fronteriza® realizada en la ciudad de Montevideo, los
dias 19 y 20 de mayo de 2016 y repaso los resultadcs de la misma, gue constan
an &l Acta correspondiente, en particular, sobre:

- aprobacién de las “Pautas de funcionamiento y atribuciones” y el acuerdo de
trabajar, entre otros temas, en la realizacion de relevamiento de normas del
MERCOSUR sobre temas fronterizos,

- presentar proyectos sobre Integracion Fronteriza a otros drganos y foros de la
estructura institucional del MERCOSUR;

- analizar las demandas provenientes de los Comités de Fronteral/integracion
de cada Estado Parte;
examinar y/o coordinar temas que exijan tratamiento transversal; divulgar la
normativa MERCOSUR en areas de frontera;

. examinar la propuesta del proyecto de Acuerdo para |a Promocion de la
Integracion Fronteriza aprobada en el ambito del Foro Consultive de
Municipios, Estados Federados, Provincias y Departamentos del MERCOSUR
(FCCR),

- andlisis del proyecto de “Acuerdo de Localidades Fronterizas Vinculadas del
MERCOSUR",

Las delagaciones intercambiaron opinicnes sobre las pautas de funcionamiento y
atribuciones aprobadas por el nuevo Subgrupo, orientadas principaiments a
promover la profundizacién del proceso de integracion de las comunidades
fronterizas de los Estados Partes.

En ese sentido, coincidieron en destacar la diferencia conceptual entre
“Integracidn Fronteniza” y “Facilitacion Fronteriza™: En el primer caso, el acento
estd puesto en los programas conjuntos a instrumentar para alcanzar un mejor
desarollo integrado de los territorios y comunidades de frontera en distintos
aspectos cema trabajo, salud, educacion, transporte, etc. y, en el segundo, desde
gl punto de vista del fransporte, el énfasis esta pueslo en uniformizar tramites,
documentos. horarios de atencian y simplificar los procedimientos en los Pasos de
Frontera tratando que estos dltimos pasen desapercibidos.

En virtud de que el SGT N° 5 es un érganc de la estructura institucional del
MERCOSUR. mencicnado en la Resolucién GMGC N° 58/15 donde se fratan temas
especificos relatives a la cuestion frontenza, las delegaciones manifestaron su
disposicion e interés en trabajar conjuntamente con el SGT N 18 en los terminos
que sean requeridos.
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4. COMISION DE ARMONIZACION DE PROCEDIMIENTOS DE
FISCALIZACION DE TRANSPORTE INTERNACIONAL POR CARRETERA
(CF)

Ls Delegacion de Uruguay realizo un informe al plenario sobre el estado de
situacion del tema desde la realizacion de las primeras actividades de
fiscalizacién conjunta efectuadas. Recordd gue la amplitud del tema hizo que la
Comisién resolviera limitar su actuacion a los procesos de fiscalizacion respecto a
lo establecido en el ATIT y su Segundo Protocolo sobre infracciones y sanciones,
no abordando otros procesos como el vinculado a mercancias peligrosas.

Sefialé que las dificultades observadas pueden tener por origen diferentes
causas. como: falts de ciertas definiciones en el ATIT como documentos e
transporte v documentos de transporte de porte obligatono, que luego figuran en
la narma sancionatoria: existencia de sanciones que no se corresponden con
obligaciones que surjan del Acuerdo y derivacion a nommativas nacionales no
coincidentes; aplicacion de diferentes criterios por parte de personal inspectivo en
diferentes lugares o momentos y en algunos casos actuacion de varios
arganismos en la fiscalizacion de la normativa de transporte

Destacd que la solucién gue se proponga debe asegurar gue SU puesta en
vigencia evite la ocurrencia, al menos, de aguelias situaciones de falta de armonia
que llevaron a la creacion de la Comision. En ese sentido, sugirio, a modo de
gjercicio para medir la eficacia de las posibles acciones a sugerir, tener presente
los incidentes que generaron preocupacion en su momento en diferentes
procedimientos respecto a distintos elementos de fiscalizacién, para confirmar gue
los mismos queden bien resueltos

Resafio, asimismo, que en la Reunidn Técnica Preparatoria, se intento resolver lo
referente a los documentos que deberian ser considerados como “de transporte
y "de transporte de porte obligatoric® a los gque hacen referencia ciertas
infracciones previstas en el Protocolo Adicional sobre esa materia, lo que genero
un amplio intercambio. En aquella oportunidad 2 delegacién de Uruguay aportd
una planilla comparativa en la que habia vaicado la informacion de que dispania
de su pals, de Brasil y Paraguay, habiendose convenido en su revision y
completamiento por parte de los paises.

La Delegacion de Paraguay agradecio la presentacion y puasta a punto realizada
por Uruguay, y calificd comeo “histarico” el desarrollo de |as inspecciones conjuntas
realizadas por Brasil con Argentina, Paraguay, Uruguay y Venezuela, asi como el
analisis de los manuales sportados en su momento par Brasil, reiterando su
sugerencia en cuanto a adopfar dichos documentos a modo de directrices y
alaborar una cartilla informativa para la difusién de lo acordado a los diferentes

actores.

Por su parte, la Delegacion de Argentina, al tiempo de aportar su informacion para
completar Ia planilla comparativa de trabajo, coincidid en la complejidad de
algunos aspectos de tipo conceptual sefialados en la presentacion inigial. En

efectn. manifestd no compartir la consideracién del MIC/DTA como docurgento-de
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transporte, entendienda gue se trata de un documento aduanero, mas alla de que
ha sido de gran utilidad y uso para |as actividades de contralor en materia de
transporte. En ese sentido, sugirid  considerarlo comao documento de porte
ohligatorio, aunque no “de transporte”.

Por ofra parte, manifestd su preocupacion por la intervencion de organismos fuera
de los de transporte que realizan controles y retienen vehiculos, por lo que sugino
que ademés de definir los documentos de porte obligatorio se expliciten [os
organismos habilitados para realizar fiscalizacidn del transporte de cargas ¥
pasajeros por carretera en los diferentes Estados Partes.

Al respecto, la Delegacion de Uruguay hizo referencia a la mencién que al
respecto figura en el acta de la Comision realizada en Foz de Iguazl en marzo de
2015, aprovechando |a oportunidad para agregar que de lo informado por la
delegacion de Chile para el completamiento de la planilla, surge que en su pais
los organismos de fiscalizacion en materia de transporte por carretera son el

Ministerio de Transporte y Telecomunicaciones, Aduanas y Carabineros,

Asimismo, la Delegacidn de Brasil sefiald que para eviar inconvenientes, al
hablar de documentos de porte obligatorio deberian mencionarse los que el
transportista requiere para cireular por los paises, agregando gue en algunos
casos las compatencias en transito y transpore estan separadas y en otros son
responsabilidad de una misma autoridad. En cuante a la informacién recogida en
la planilla comparativa, en lo gue refiere a fransporte de cargas, presentd planilla
complemeantaria que consta come Anexo V.

La Delegacién de Argentina, complementanda su intervencién anteriar, insistio
sobre el surgimiento de nuevos érganos de contralor en algunos palses —cargas
peligrosas, productos alimenticios, etc- lo gue haria complejo tener que
mencionar qué documentos deberia llevar el transportista, En ese sentido destaco
que en su pais, en todos los casos de transporte internacional de carga por
carretera, ya sea cargas peligrosas, alimenticias, etc., no hay ningun otro
organismo que pueda detener vehicules mas que la CNRT, Gendameria Y
Aduanas.

Por su parte la Delegacion de Chile safiald que del amplio intercambio realizado,
queda de manifiesto que se tiene mucho tra bajo por hacer, entendiendo gue en &l
ATIT deben estar definidos y aclarados todos los puntos que han generado
dificultades, por lo que considerd conveniente realizar una convocatoria a la
Reunién de la Comision del Articulo 16,

La Delegacion de Uruguay repartié una version actualizada de la planilla
comparativa de documentos de transporte de porte obligatorio en la que incorpora
la informacion aportada por Argentina y Chile, la que se incluye como Anexo VI
En lo referente a la informacién correspondiente a Brasil que figura en la misma,
&sta deberd ajustarse en base a los aportes complementarios incluidos en el
Anexo IV de esta Acta. La informacion relevada en eslos instrumentos fue
considerada como un importante punto de partida para |a bisqueda de un
acuerda en materia de armonizacién de los procedimientos de ﬁacalizar;i-jr;ﬁ;.,--
T
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Las delegaciones se comprometieron a continuar profundizando el analisis para
cumplir con el objetivo para el que fue creada la Comisidn,

4. TRANSPORTE FERROVIARIO (CTF)

Los delegados de Brasil y Uruguay en la Comisidn de Transporte Ferroviario
presentaron una Declaracidn sobre Transporte Ferroviario, que consta como
Anexo VII.

La Delegacién de Paraguay tomd nota de la Declaracidn, la que derivara al area
partinenta,

5. COMISION DE ESPECIALISTAS DE TRANSPORTE MARITIMO DEL
MERCOSUR (CETM)

El SGT N* 5 toma conocimiento del Acta de la XXV Reunién de |z Comision de
Especialistas de Transporte Maritimo del MERCOSUR, realizada del 1° al 3 de
junio de 2016, que =& encuentra ad referendum de las Delegaciones de Paraguay
vy Menezuela. El Acta consta como Anexe VIl

La Delegacitn de Paraguay informé que la remitira al area perdinente.

6. TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

La Delegacién de Uruguay presentd los tres temas analizados vy COMPromisos
asurmidos en cada uno de ellos en la pasada Reunién Técnica Preparatoria de la
L Reunién Ordinaria del SGT N° 5, realizada durante los dias 28 y 29 de abril de
2016, en Montevideo:

a) Observaciones presentadas por |2 Delegacion de Uruguay al texto en
espanol de la Parte 6 del Anexo |l del futuro Acuerdo. La Delegacion de
Paraguay se comprometié a concluir el analisis del nivel de
correspondencia entra los textos en espariol y portugués de la Parte &.

b} Compromiso de las Delegaciones de expedirse sobre el borrador de Anexo
| elaborado por la Delegacion de Uruguay, elaborado scbre |a base del
Anexo vigente v de la propuesta que formulara Brasil.

¢} Comunicacion al resto de las Delegaciones de los avances realizados por
las autoridades de Uruguay v Brasil en la interpretacion del articulo 11 del
Acuerdo cuya aplicacién a wvehiculos de bandera uruguaya en ese
momento habia generado muchos inconvenientes en la relacién bilateral




Con relacion al item a), la Delegacion de Paraguay informd que procedio a
contemplar las observaciones de Uruguay de la Parte 6 en idioma espafiol, per lo
que a su juicio deberia darse por concluido el proceso de actualizacion del Anexo
Il del Acuerdo en dicho idioma. En ese senfido, distribuyd entre las demas
delegaciones la Parte 6 en formato magnétice, que consta en Anexo IX.

Complementando la informacién pendiente de la dlitima reunidn agrego el
documento INTN NP 16 00870 “Combustibles gaseosos “Especificaciones para
garrafas para Gas Licuado de Petrdleo”, que consta como Anexo X.

Con relacion al item b), la Delegacién de Uruguay informé que desde la reunion
técnica preparatoria hasta el momento, no recibié ninguna consideracion de las
demas Delegaciones respecte al texto del Anexo | de| futuro Acuerdo actualizado.

Destacd que el Anexo | del Acuerde es el que contiene las definiciones
conceptuales de fondo por lo que considerd que es imprescindible que las
delegaciones analicen y se expidan sobre los principios y definiciones que alli
estan contenidas.

Con relacién al ftem ©) antes mencionado, la Delegacion de Uruguay informo que
las Autoridades de transporte de Uruguay y Brasil mantienen desde hace ocho
meses una clara diferencia de percepciones y opiniones respecto a la aplicacion
del articulo 11 del Anexo | del Acuerdo, el que establece |a prohibicion del
transporte de productos alimenticics a granel en cisternas de transporte de
mercancias peligrosas.

Dichos inconvenientes involucran el reconocimiento de la validez de los
certificados de habilitacién para el transporte de productos alimenticios emitidos
por la autoridad de transporte de Uruguay a cisternas construidas en Brasil,
pertenecientes a empresas uruguayas, y la aplicacidn de criterios de inspeccion
por parte de autoridades de Brasil que terminan con la detencien de vehiculos por
plazos indefinidos en meses.

Sobre la base de lo expussto anteriormente la Delegacion de Uruguay reiterd la
nhecesidad de gue en el &mbito del SGT N° 5 se proceda a revisar con cuidado las
disposiciones del Anexo | propuesto v en particular, definir la pertinencia de:

Incorporar el acuerdo alcanzado bilateralmente entre las autoridades de
transporte de Brasil y de Uruguay (perfeccionamiento del Articulo 11 del
Anexo 1), elaborado sobre la base de la legislacion internacional comparada,
para resolver el problema del solape normative que se produce entre el
transporte en cistenas de un conjunto de almentos mencionados
taxativamente en dicho acuerdo, y de ciertas mercancias peligrosas que se
pueden considerar como alimentos, Una copia del Acta de dicha reunion se
agrega como Anexo Xl de [a presente Acta.
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- Agregar al mismo esquema anterior el transporte de los denominados jarabes
para la elaboracién de bebidas gaseosas, conteniendo acido fosférico, que les
da a dichos productos el caracter de mercancia peligrosa con riesgo de
corrosividad- en vehiculos del tipo furgon o cisterna.

- Impedir que la complejidad institucional de los organismos compatentes
termine afectando principios basicos del ATIT como el de reconocimiento
mutuo de la documentacidn emitida por el pals de origen de los vehiculos,

- Establecer si corresponde, en el marce de lo dispuesto en el articulo 11 del
Acuerdo. seguir empleando los términos “Productos de uso humano”. Esa
denominacion, gue podria llegar a comprender productes quimicos no
clasificados como peligrosos para &l transporte, pero que representan nesgos
para las personas y cuya definicién no aparece en la normativa comparada,
obligaria a considerarlos equivocadaments casi como productos alimenticios.

- Mantener la plena vigencia del Articulo N* 10 del Anexo |, respecto a |os
vehiculos de transporte de carga embalada, que pretenden ser empleados en
el transporte consecutive o conjunto de mercancias peligrosas y no
peligrosas, o incluso productos alimeniicios.

- El Marco sancionatorio propuesto por la Delegacion de Uruguay.

Esta exposicion técnica fue seguida por una intervencion del Coordinador
Macional del SGT N° 5 por Uruguay quien expresd que, a pesar de las reuniones
bilaterales mantenidas con Brasil, las desinteligancias no resueltas han conducido
a que la flota de vehiculos de transporte de productos alimenticios a granel de
bandera uruguaya parmanezca en este momento inactiva, pues no se reconoce ni
la documentacion de transporte emitida por Uruguay ni los informes de
trazabilidad que se han puesto a consideracidn de las autoridades de Brasil, los
que fueron inclusc analizados previamente por catedraticos de la Facultad de
Quimica de su pals. Destact que tampoco hay antecedentes gque demestraran
rechazos de embargues o vehiculos por parte del exportador o impertador de los
productos.

Agregd que la situacion de los transportistas nacionales se ha agravado todavia
m&s por una medida adoptada por empresas exportadoras uruguayas que han
decidido gue sus productos alimenticios embalados se transporien sole en
vehiculos de bandera brasilefia, a efectos de no tener inconvenientes con suUs
clientes, ni con las autoridades de fiscalizacion de Brasil.

Finalmente expresd gue, de no llegarse a una solucion a esta problematica en Ia
presente reunién, comunicaria una decision ya adoptada en el maximo nivel del

Poder Ejecutivo nacional.

La Delegacién de Argentina expresd gue en el trafico bilateral con Brasil de

mercancias peligrosas se presentan problemas que, a su juicio, se originan en |a

intervencion de diferentes autoridades competentes de ese pals las que,

muchas veces por aplicacion de normas internas, dificultan o impiden operar a las

empresas transportistas de su pals gt o il
R
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Agregd que anfe las dificultades comprobadas en el transporte de mercancias
peligrosas y productos alimenticios solicitaba a la Delegacion de Brasil suspender
durante ciento ochenta (180) dias los criterios de inspeccion no acordados entre
los Estados Partes para gue, temande come referencia la experiencia del
transporte maritimo, se pudiera trabajar sobre el reconocimiento mutuo de las
habilitaciones emitidas por las autoridades de diferentes paises. la armonizacion
de los requisitos técnicos a exigir a las cisternas de transporte de mercancias
peligrosas, las condiciones para el uso miultiple de vehiculos cisterna, los
procedimientos de lavado de las cisternas, todo ello con el cbjetivo de no afectar
1a libre cireulacidn de bienes v servicios en el MERCOSUR.

La Delegacion de Paraguay calificd de preocupante la situacion descrita pero
expresd su confianza en que las diferencias existentes se superen de forma de
avitar hechos que afecten la integracion del MERCOSUR, puntualizando que los
cambios provocaran un efecto modificatorio en las normas afines ya aprobadas
como el Instructivo de Fiscalizacion y otros.

La Delegacion de Brasil expresdé que esta cumpliendo solamente con lo
establecido por el Acuerdo de Transporte de Productos Peligrosos. Las
dificultades surgieron por el transporte de productos de consumo o uso humano
an cisternas destinadas al transporte de productos peligrosos conforme el Anexao |
del Acuerdo.

Con relacién a la actualizacion del Anexo |, la Delegacion de Brasil solicitd que,
sin perjuicio del Acuerdo firmade entre Brasil y Uruguay, el tema sea tambien
analizadoe en el ambito del SGT N* 11 “Salud”, por entender que este es el
Subgrupo competente para pronunciarse sobre la posibilidad de contaminacion o
no. al ser utilizado determinados procedimientos operacicnales en el transporte.

Sobre la propuesta de Argentina de suspender por ciento ochenta (180) dias los
criterios de inspeccién no acordados, la Delegacidn de Brasil manifestd que solo
s& manifestarad scbre el tema, una vez definida |a propuesta, entendiendo gue
toda fiscalizacion se produce dentro de las reglas establecidas en los Acuerdos
firmados v de esa forma seria perjudicada la suspensién de |a fiscalizacién, sin los
parametros claramente definidos.

La Delegacion de Chile expresé que sin pretender tomar partido por ninguna de
las partes le preccupaba gue se hubiese procedido a la retencidn da vehiculos.
Agregé que si bien considera que las normas del pals transitado deben siempre
respetarse, el procedimiento de fiscalizacion y eventual aplicacicn de sanciones,
con las garantias del debido proceso, es independiente de la retencion de las
unidades de transporte, en &l entendido que por aplicacién del articule 6 del
protocolo de Infracciones y Sanciones del ATIT, no comesponderia la retencion de
los vehiculos.

Luego de intensos intercambios de opiniones las delegaciones pudieron
acordaron los siguientes puntos: i
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- Confirmar la plena vigencia del Articulo 10 y sus incisos del Anexo | del
Acuerdo para la Facilitacién del Transporte de Mercancias Peligrosas en el
MERCOSUR. Ello significa que no existen obstaculos reglamentarios que
impidan el emplea de wehiculos de transporte de carga fraccionada para
efectuar operaciones de carga comin o general o peligrosa o alimenticia en
forma simultanea o consecutiva, toda vez que se garantice la adecuacion de la
caja de carga de los vehiculos; se hayan adoptado las medidas que eliminen
los riesgos de contaminacién de los productos y no exista incompatibilidad
entre los diferentes producios transportados

- Hasta que no exista un acuerdo MERCOSUR en la materia reconocer las
terminologias empleadas por las autoridades de cada Estado Parte para indicar
los tipos de cargas autorizadas en los Cedificados de Rewision Tecnica
Vehicular o Certificados de Capacitacidn de los vehiculos de transporte a
granel de mercancias peligrosas o alimenticias.

- Reconocer gue en el transporte internacional por carretera es muy comun el
transporte de los productos alimenticios que se incluyen en la lista del Anexo
XIl, con estas caracteristicas operativas:

+ Loz productos clasificados como peligrosos en dicha lista, son
transportados en vehiculos habilitados por la autoridad competente para
el fransporte de productos alimenticios, cumplidas las demas
disposiciones del Acuerdo.

« Asimismo, los productos alimenticios no clasficades como peligroses,
son transportados en vehiculos certificados por la autoridad competente
de cada Estado Parte, para el transporte de los productos N® ONLU 3065
y N® ONU 1170.

« Es habitual que, cuando una empresa transportista pretende fransportar
a granel alguno de los cuatre productos peligroses considerados como
alimentos, luego de haber transportado cualquiera de los productos
alimenticios de la lista, se aseguran portar en el vehiculo un cerificado
de limpieza y descontaminacién emitido por una entidad reconocida por
la autoridad competente, testimoniando la adecuacion del estado y
atmosfera interior de la cisterna para el transporte de productos
alimanticios.

» En eze marco, las delegaciones se comprometieron a realizar las
consultas formales ante los organismos de Salud Publica o Medio
Ambiente de cada Estado Pare a efectos de que se expidan sobre la
realizacion de dichas précticas operativas con la finalidad de que se
puedan analizar sus consideraciones o informes en la proxima Reunion
Plenaria del SGT N" 5

- Intercambiar log listados de aguellas empresas autorizadas en cada Estado
Parte para la realizacion del lavado y descontaminacion de las cisternas de
transporte de mercancias peligrosas o productos alimenticios Iﬂ}/" -
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- En los casos que los organismos de fiscalizacion del transporte de los Estados
Partes presumieran la existencia de una infraccion grave, gue impliquen un
riesgo inminente para la integridad fisica de las personas, para la seguridad
plblica o para el medio ambiente, a las disposiciones del Acuerdo, los
organismas nacionales de aplicacion se comprometen a realizar las gestiones
para previamente informar a la autoridad de origen del equipo involucrado para
que se pueda pronunciar al respecto, a efecios de asegurarle las mayores
garantias al transporiista, antes del pronunciamiento de oftros organismos
jurisdiccionales no incluidos en el Acuerda firmado por los Estados Partes.

A afectos de contribuir a eliminar los impedimentos que experimantan
actualmente un conjunto de vehiculos habilitados por la autoridad competents de
Uruguay para realizar el transporte de productos alimenticios en &l trafico bilateral
Uruguay-Brasil, la Delegacion de Uruguay remitira a la Coordinacién Nacional por
Brasil del SGT N° 5§, un documents firmado por la autoridad competente gue
acredite que dichos vehiculos han sido sometidos  sistematicamente a
procedimientos de lavado y desinfeccion, en los t&rminos del Articulos 3 y
numeral 11.3 del Anexo | del Acuerdo y que dichos procedimientos son de
conocimiento de los cargadores previo al inicio de una operacion de transporte de
productos alimenticios. Pretende con elle que se eliminen de inmediatoc las
restricciones gue impiden al sector del transporte de alimentos a granel en
cisternas operar con Brasil desde hace ocho meses atras.

La Delegacion de Brasil se comprometic a realizar las gestiones ante |as
autoridades competentas que en este momento estan encargadas del caso y a
responder en un plazo maximo de una semana,

La Delegacion de Uruguay considera que en el mismo plazo, en el marco de las
disposiciones del ATIT, los vehicules actualmente retenidos de ambas banderas
deberén quedar liberados para circular.

Consultada por la Delegacion de Argentina sobre el tema planteado respecto de
las actuaciones del IBAMA sobre las multas por carecer de inscripcidn en el
registro respectivo, la Delegacion de Brasil informé gque en los préximos dias el
|IBAMA, se expedira al respecio

7  PESOS Y DIMENSIONES DE VEHICULOS DE TRANSPORTE POR
CARRETERA

a, Emplec de Neumdaticos Super anchos en sjes delanteros con
suspension neumatica en omnibus

La PPTU realizé una breve descripcidn del estado de situacion del tema, segdn lo
exprasadeo por las delegaciones en las tlitimas reuniones del SGT N°5.

Como complemento de las consideraciones que efectuara en la ultirna reunidn del
SGT N° 5, sobre los preocupantes niveles de excesos de pesos registrados,en los
%{iﬂ"f
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gjes delanteros de los dmnibus de transporte internacional de pasajercs, entrego
un conjunto de tablas con registros de valores de pesadas obtenidas en diferentes
estaciones de pesaje proximas a los principales Pasos de Frontera de Uruguay.
La mencionada informacién consta en el Anexo XIII.

Finalments, expresd que la autorizacion del uso de este tipo de neumaticos en los
ejes delanteros con suspension neumatica y amortiguadores, y un limite de peso
de 7, ha permitido reducir el nimero de contravenciones aplicadas a dmnibus de
bandera uruguaya que realizan transporte internacional.

La Delegacién de Brasil informé que el pasado 4 de mayo del corriente fue
promulgada la Ley N* 13.281, que en su Articulo N* 100 consagra la autorizacion
del emplec de los neumaticos super anchos en vehiculos de fransporte colectivo
de pasajeros, quedando para la etapa de reglamentacion futura para los demas
vehiculos, La mencionada Ley consta como Anexo XIV.

Por su parte, la Delegacidn de Argentina reiterd que su legislacion permite el
emplec de neumaticos siper anchos en vehiculos de transporte en dmnibus de
doble piso de pasajeros con suspension neumnatica, y manifestd su interés en gue
en futuras reuniones se analice también el empleo de este tipo de neumaticos en
vehiculos de fransporte de cargas, dado el avance de |as suspensiones
neumaticas en este tipo de vehiculos.

La Delegacidn de Paraguay expresd mantener |as consideraciones gue efectuara
en la altima reunidn del SGT N°5 informando que s& han elaborado los términos
de referencia en el marco de un convenio firmadeo con el Gobierno de Japon, a
travas de JICA, para la realizacion de un estudio de consultoria sobre el emplea
de los neumdticos sdper anchos. En ese sentido, espera disponer de las
conclusiones de ese estudio antes de la finalizacion del corriente afio, agregando
gue esta trabajando de manera cercana con el MOFC.

Las delegaciones decidieron mantener el tema en la agenda de la proxima
reunién del SGT N” 5,

b. Omnibus MERCOSUR

La PPTU realizd una breve descripcidn del estado de situacién del tema de
acuerdo a lo expresado por todas las delegacicnes en las oliimas reuniones del
SGT N* &.

Al respecto, indict que, en virtud de los reconocimientos de vehiculos y resufftados
de las mediciones de pescs obtenidas en las estaciones de pesaje en Pasos de
Frontera, estd concluyendo un estudio de los detenoros originados por los sjes
dobles asimétricos de seis neumaticos, dos de los cuales son sUper anchos, con
cargas de 17t y 18t, para dos estructuras tipicas de pavimentos flexibles

Agregd que también estd estudiando la normativa de Australia en materia de
omnibus en virtud que constituye un conjunto estructurade y moderno de
disposiciones en materia de seguridad, conforf, emigicnes de n;ﬂt;}res.
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dimensiones y pesos totales, donde se destacan limites de peso inferiores a los
aprobados en el MERCOSUR

Finalmente, indicéd que pretende presentar los resultados de dichos estudics en la
proxima reunion del SGT N°5.

Por su parte, la Delegacidn de Paraguay resaltc que es imperioso definir
claramente las caracteristicas para este vehiculo

La Delegacién de Armgentina subrayd que es en &l ambito del SGT N° 5 donde
deben, a su juicio, definirse las caracteristicas técnicas de los tipos de omnibus
que se pretende promover en el transporte intemnacicnal de pasajeros por
carretera.

Asimismo, indicd gue planteara |a reincorporacion en la agenda del 3GT N° 3 del
tema relative al incremento del largo maximo de los émnibus a 15m con el objeto
de lograr la mejor distribucion de cargas en las configuraciones del fipo Bx2.

Las delegaciones decidieron mantener este tema en la agenda de la préxima
reunién del SGT N"5.

e. Establecimiento de tolerancia en la medicion de peso por eje y
peso bruto total en los vehiculos de transporte por carratara

La PPTU realizd una breve descripcion del estado de situacion del tema, segun lo
expresado por todas las delegaciones en las Gltimas reuniones del SGT N° 5,

Agregd que, a efectos de ampliar la fundamentacion de las observaciones que
formulara a la propuesia presentada por la Delegacion de Brasil esta
concluyendo un estudio sobre &l Factor Equivalente de Carga para el ejg doble
trasero de vehiculos de transporle de cargas con neumaticos convencionales,
para las estructuras tipos de pavimentos mencionadas en el numeral anterior. En
ese sentido, se comprometid a presentar |os resultades del estudio en la proxima
reunian del SGT N° &.

La Delegacién de Argentina expresd que en la Ley de transito de su pais estan
definidas las tolerancias olorgadas en materla de pesos por ejes y peso bruto
total. Indicd que las tolerancias por ejes son superiores a las incluidas en la
propuesta de Brasil no asi la tolerancia en el peso bruto total. Agregd que se
comprometa a presentar en la proxima reunion del SGT N° 5 una posicion final
sobre la posibilidad de adherir a tolerancias menores en el ambito del fransporte
internacional por carretera y, en el caso afirmativo, informar sobre el plazo que
requeriria para poner en vigencia un Acuerdo MERCOSUR en esta materia,

La Delegacion de Brasil expresd que la propuesta presentada en materia de
tolerancias y pesos por eies no incluides en la Resolucion GMC N° 65/08
“Acuerdo sobre pesos y dimensiones de vehiculos de transporte por carretera de

pasajeros y cargas®, es ajustable y estd abierta a reformulacién, una vez

conocidas |las observaciones que efectien las delegaciones. f
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Por su parte, la Delegacion de Paraguay indicd que ha incluido la realizacién de
un estudio de las tolerancias en materia de pesas de vehiculos de transporte en
los términos de referencia del Convenio firmado por su pais con el gobierno de
Japén al gue se hizo referencia en el item 6.1 anterior. Por consiguiente, espera
poder expedirsa sobre el tema antes de la finalizacion del presente afio.

Las delegaciones decidieron mantener el tema en la agenda de la proxima
reunion del SGT N° &.

8. AMNALISIS DE PROCEDIMIENTOS PARA DAR MEJOR AGILIDAD A LA
IMPLEMENTACION DE SOLUCIONES EN EL MERCOSUR

El planteamiento de este tema en la agenda de la reunion del SGT N® § derivo de
la preccupacion de las delegaciones por la falta de avances en la suscripcion de
tres proyectos de protocolos aprobados en la Xil y X1l Reunién de la Comision del
Articulo 18 del ATIT, lo cual genera una serie de dificultades al no poderse
efectivizar las actualizaciones consensuadas.

En ese sentido y de acuerdo a lo convenido en [a L Reunion Técnica Freparatoria
del SGT N° 5, se invitd a representantes de ALADI a exponer sobre las actiones
gue se han tomado para lograr la protocolizacion por parte de las Autoridades
Competentes de Bolivia v Perl de los referidos documentos e intercambiar
opiniones sobre los posibles procedimientos que permitan, de la forma mas rapida
posible, la aplicacion de los acuerdos alcanzados a las operacionas de transporte
en el MERCOSUR.

Al respecto, las representantes de ALADI presentaron un informe de la situacion
de los Protocolos Adicionales relativos al AAP.PC N° 7, que consta como Anexo
XV y realizaron las siguientes consideraciones

- ALADI ha realizade numercsas gestiones utilizando diversos mecanismos
con las autoridades de Bolivia y Perd a efectos de impulsar la suscripcion
de los proyectos de Protocolo.

- Una posible opcion que podrian explorar los cinco palses que han suscrito
los Protocolos es suscribir un Acuerdo marco multilateral al amparo del
Tratado de Montevideo de 1980.De esa forma se oblendria un marco
regulatorio vigente para los paises del MERCOSUR al gue podrian
adherirse Bolivia y Per.

- Impulsar el consenso en algunos temas vy canalizar los mismos mediante
acuerdos muliilaterales, en el marco de lo previsto en el Ariculo 14 del
ATIT,

La Delegacion de Chile expresdé que ve con preccupacion la aprobacion de

actualizaciones paralelas de las disposiciones fundamentales del ATIT gque

tarminen siendo validas para los Estados Partes del MERCOSUR, pofque se
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perderia la uniformidad del marco regulatorio y se dificultaria la fiscalizacion de
Sus reglas

Asimismo, expreso que, a su juicio, el Ariculo 14 hace referencia a aspectos
técnicos y operativos del transporte, ¥y no a principios de fondo y, por tanto,
propuso agotar todas las acciones pesibles para que los palses que adn no lo han
hecha suscriban los proyecios de Protocolo.

La Delegacion de Argentina indicéd que el ATIT es un Acuerdo de Alcance Parcial
aprobado en el ambito de la Reunién de Ministros de Obras Piblicas y Transporte
comprendiendo a siete paises y, por tanto, entiende que un acuerdo entre cinco
paises no contribuiria a evitar mas problemas en &l transporte, por lo que expresg
su confianza en las gestiones de la ALADI para superar las dificultades actuales.

Sin perjuicic de lo anterior, habida cuenta del tiempo trascurrido, propuso efectuar
una revision de los Acuerdos aprobados y todavia sin suscripcion de todos los
paises.

La Delegacion de Brasil sostuvo que lo ideal es que todo lo discutido en la
Comision del Articulo 16 sea aprobado por todos los paises pero reconocio que,
en la situacion actual, es necesario identificar alternativas para |la aplicacion de lo
va acordado.

Asimismo, coincidié con la posicion de la Delegacidn de Argentina en la
necesidad de reactivar el funcionamiento de la Comision del Articulo 16 para
evaluar la validez de todeo lo actuado. En ese sentido, indicd que puede asumir la
responsabilidad de convocar a una reunién a celebrarse en una fecha a definir,
con el objeto de generar un ambito de reflexion entre todos los palses
suscriptores del ATIT.

La Delegacion de Uruguay advirtid sobre la necesidad de obtener un compromizo
de participacion permanente de los paises que no han suscrito los referidos
Protocolos pues aun cuando se produjera una raftificacion inmediata de los
mismos los ajustes que seguramente la normativa requiera a corto plazo
encontrarian la misma dificultad en breve.

La Delegacion de Paraguay expreso la relevancia de que la ALADI insista en sus
esfuerzos v agote las instancias correspondientes.

Las delegaciones intercambiaron comentarios y acordaron realizar una nueva
reunidn de la Comision del Articulo 16 del ATIT, dentro de los proximos meseas,
para la revision de los Protocolos y el estudio de las alternativas planteadas por
las delegaciones para que los Acuerdos puedan efectivizarse. La misma sera
instrumentada en forma coordinada entre la Delegacion de Uruguay vy la ALADI.
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9. INTEGRACION DE LAS INFORMACIONES DE TRANSFORTE DE
PASAJEROS Y CARGAS. SISTEMATIZACION DE DATOS DEL SGTN° 5§

DEL MERCOSUR (CIIT)

El Plenario tomd conccimiento del Acta N° 02/16 de la Reunion de la Comision de
Integracién de Informaciones de Transporte de Fasajeros y Cargas -
Sistematizacién de Datos, realizada del 1° al 3 de junio de 2018, que consta en
Anexo XV y manifestd su satisfaccién por los avances conjuntos alcanzados.

La Delegacién de Uruguay. con miras al andlisis del cumplimiento del Programa
de Trabajo gue se realizara en la préxima reunién, consultd a la Delegacion de
Argentina sobre el estado de situacidn del desarrollo de la pagina de consulta
sobre servicios ocasionales en circuitos cerrados (Acta N° 01/14 SGT N° & - Punto

8).

Al respecto, la Delegacién de Argentina informé gue la misma ya esta disponible,
habiéndose incorporando &l link de acceso en el Acta N* 02/16 del CIIT.

10. TEMAS DERIVADOS DEL SGT N° 3 — COMISION AUTOMOTRIZ

Las delegaciones intercambiaron comentarios en relacién a las solicitudes
presentadas por el SGT N° 5 a la Comision Automoiriz del SGT N" 3
"Reglamentos Técnicos y Evaluacion de la Conformidad”.

En particular, la Delegacion de Argentina informd gue |a Comision estaria en
condiciones de elevar las siguientes propuestas de normmas tecnicas: sobre
limitadores de velocidad; sobre sistema de luces de vehiculos de transporte, en
base a la reglamentacion de la Unidn Europea, aungue dejaria al SGT N° 5 la
responsabilidad en la definicién de los colores; y sobre cinturones de seguridad de
vehiculos de transporte colectivo de pasajeros, en base a la reglamentacion de la
Union Europea.

Asimismo, adelantd que conforme a contactos mantenidos con representantes de
la Comision Automotriz del SGT N® 3, los mismos manifestaron que no
correzponderia proceder al establecimiento de un reglamento en matena de
medidores de desgastes de neumaticos, habida cuenta que entienden gue los
neumaticos actuales ya disponen de indicadores visuales gue cumplen con la
misma funcion que aquellos.

La PPTU se comprometic a informar sobre los evenluales avances que se
produzecan en el ambito de la Comision Autemotriz, en el marco de |la prdxima
reunion del SGT N® 3, prevista para |la semana proxima en la ciudad de
Montevideo.

|
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11. ADOPCION DEL ATIT COMO BASE FUNDAMENTAL DE LAS
NEGOCIACIONES SOBRE EL TRANSPORTE TERRESTRE - PROYECTO
DE RESOLUCION N°® 01M3 “NEGOCIACIONES EM MATERIA DE
TRANSPORTE TERRESTRE ENTRE LOS ESTADOS PARTES"

Las delegaciones intercambiaron comentanos en relacion al estado de situacion
del Proyecto de Resolucion N* 01/13 “Negociaciones en materia de Transporte
Terrestre entre los Estados Partes™ que se encuentra en el ambito del GMC
pendiente de Venezuela.

En ese sentido, solicitan al GMC sus buenos oficios a fin de reiterar a la Replblica
Bolivariana de Venezuela su definicion sobre el mencionado proyecto.

12. OTROS ASUNTOS
12,1 Seguros de Responsabilidad Civil

En relacién & |la incorporacion de la Resolucién GMC N° 14/15 "Valores minimos
para el Seguro de Responsabilidad Civil del Transportader por Carretera en Viaje
Internacional’, la Delegacion de Paraguay informé que se estan realizando
esfuerzos para la internalizacién de la misma en su ordenamiento juridico.

12.2 Inspeccion Técnica Vehicular (ITV)

La PPTU presentd una propuesta de proyecto de resolucion sobre la base de la
iniciativa presentada por la Delegacion de Argentina en |s pasada Reunién
Técnica Preparatoria de la L Reunion Ordinaria del SGT N° 5, realizada dias 28 y
29 de abril de 2016, en Montevideo, que consta en Anexo XVII.

Las delegaciones intercambiarcn opiniones sobre |a factibilidad de implantar la
propuesta de la Delegacién de Argentina coincidiendo en que previamente
deberia:

- Disponerse de sistemas informéticos que garanticen que los resultados de las
inspecciones técnicas se nofifiguen a tiempo real a las autoridades de
matriculacidn de los vehiculos.

- Implantarse un sistema de acreditacién de las plantas de inspeccidn que
garantice la intercomparacion de los resuliados de las inspecciones.

- Contarse con criterios de calificacién de defectos armanizados.

- Contemplarse las caracteristicas propias de cada uno de los programas de
inspeccion implantadoes en cada Estade Parte.

Las Delegaciones, por las razones expuestas coincidisren en la conveniencia de
retomar el analisis de la factibilidad de incluir las propuestas de la Delegaciones
de Argentina y Uruguay en futuros programas de trabajo del SGT N° 5.

La Delegacion de Paraguay hizo referencia a la experiencia anteror,
especificamente sobre la Resclucion GMC N° 52110 “Eﬁparsiﬂmcrég}dal
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Certificado Unico de Inspeccion Técnica Vehicular (Complementacion de la Res,
GMC N° 32/09)" y expresd que analizard la propuesta con la atencidn
carrespondignte,

Finalmente, |la Delegacién de Brasil propuso la revision y actualizacion de la
Resolucion GMC N 75/87. que contiene las normas de ejecucion basica del
servicio de inspeccidn técnica de vehiculos de transporte por carretera en el
MERCOSUR, ya gue fiene casi veinte afios de aplicacion.

Las delegaciones coincidieron en la pertinencia de la propuesta por lo gue sera
incluida en el proxime Plan de Trabajo bianual (2017-2018) del 3GT N° 5.

12.3 Bandas Reflectivas

La PPTU presenté una version altemativa a la propuesta de maodificacion del
Articulo 27 del Anexo de la Resolucion GMGC N° 64/08 "Uso de Bandas Reflectivas
para Vehiculos de Transporte por Carretera de Cargas o Pasajeros”, presentado
por la Delegacién de Argentina en la pasada Reunion Técnica Preparatoria de la L
Reunion Ordinaria del SGT N° 5, realizada dias 28 y 28 de abril de 2016, en
Montevideo.

Las delegaciones, luego de un intercambio de opiniones, acordaron elevar al
GMC el P. Res. GMC N°® 0116 *Uso de Bandas Reflectivas para Vehiculos de
Transporte por Carretera de Cargas o Pasajeros’, gue consta en el Anexo IV,
Dado que el documenio se encuenira unicamente en idioma espafiol, solicitaron a
la Secretaria del MERCOSUR realizar la traduccidbn del mismo al idioma
portugues.

12.4 Solicitud a la ALADI

La Delegacion de Argentina solicitd la posibilidad de que la ALADI, a fravés de su
equipo técnico, prepare con las actualizaciones del ATIT adn no aprobadas, un
texto Unico para ser considerado en una proxima reunion del Art. 16 de la ATIT.
Asimismo, la posibilidad de compatibilizar en un documento las similitudes vy
discrepancias entre el ATIT y las Decisiones gque regulan el transporte
internacional por carretera en la Comunidad Andina de Naciones (CAN).

Las delegaciones manifestaron su conformidad con la propuesta de Argentina.
En ese gentido, la PPTU pondra en conocimiento de la ALADI lo resuelto.

12.5 Nueva normativa Argentina

La Delegacion de Argentina informd sobre la nueva nomativa incorporada a su
ardenamiento juridico. En particular, sobre el Decreto N* 543/2016 "Porcentaje
obligatorio de Bioetanol. Abastecimiento”™ que incrementa del 10 al 12%. en
valumen, el porcentaje obligatorio de bioaetanal en su meazcla con las naftas de uso
automotor y la Resolucion N* 19/2018 del Ministerio de Transporte sobre limite de
velocidad. La mencionada normativa consta como Anexo XVIII
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12.8 Musva normativa Brasilera

La Delegacién de Brasil informd sobre la nueva normativa incorporada a su
ordenamiento juridico. En particular, sobre la Resolugdo N° 583/2016, del 24 de
mayo de 2016, sobre especificaciones técnicas para la fabricacion e instalacion
de paragolpes traseros en los vehiculos de fabricacion nacional o importados de
tas categorias N2, N3, O3y O4 y la Ley N" 13.290 del 23 de mayo de 2018, sobre
uso chligatorio en las cameteras de luces bajas encendidas durante el dia, La

mencionada normativa consta come Anexo XIX.
12.7 Presentacion del Sector Privado

El SGT N° 5 recibié a un representante del Consejo Empresarial del Transporte
da Cargas por Carretera del MERCOSUR, Bolivia y Chile (CONDESUR), guien
realizé una exposicidon sobre los problemas que enfrenta el sector, adn no
resueltos y acentuados ante la coyuntura actual, y manifestd el interés del sector
&n participar de las reuniones técnicas del SGT N® 5, a fin de trabajar en forma

conjunia.

En tal sentido, el CONDESUR presentd el Acta N* 46 de su reunion, realizada el
1° de junio de 2016, que consta como Anexo XX.

Asimismo, el 3GT N° & recibid a un representante del Foro de Empresarios de
Transporte de Pasajeros por Carretera del MERCOSUR guien hizo entrega del
Acta de |a reunién celebrada por el Foro de Empresarios el 31 de mayo de 2016 y
manifestd su preccupacion por |a naturaleza de las negociaciones an materia de
transporte y el fuaerte debilitamiento de estos aspectos. El Acta consta como
Anexo XXI.

AGRADECIMIENTO

Las delegaciones agradecieron a la PPTU per la exitosa organizacion del evento y
el desarrollo de la reunién

PROXIMA REUNION

La proxima reunion del SGT N* § sera convocada oporfunamente por la PPT en
fecha a determinar.

ANEXOS

Los Anexas que forman parte de [a presente Acta son |os siguientes:

Anexo | Lista de Participantes
Anexo |l Agenda

Anexo 1l Resumen del Acta " i I,
|
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Anexo IV
AnexoV

Anexo VI

Anexo VI
Anexo VIl

Anexo X

Anexo X
Anexo Xl
Anexo Xll
Anexo Xl
Anexo XIV
Anexo XV

Anexo XVI

Anexo XVII

Anexo XVIII

Anexo XIX

Proyecto de Norma elevado

Planilla complementaria sobre documentos de porte obligatorio
para cargas prezentada por la Delegacion de Brasil

Planilla comparativa de "Documentos de porte obligatorio frente
a Fiscalizacién de los Organismos Nacionales de Aplicacién del
ATIT: "de transporte” y eventualmente otros" aclualizada por la
Delegacion de Uruguay

Declaracion de Brasil y Uruguay sobre Transporte Ferroviario

Acta de la Comision de Especialistas de Transporte Maritimo del
MERCOSUR (CETM)

“Prascripciones relativas a la construccién y el ensayo de
embalajesienvases, recipientes intermedios para graneles
{ERIG), grandes embalajesfenvases, cisternas poriatiles,
contenedores de gas de elementos miltiples (CGEM) vy
contenedores para graneles” presentado por la Delegacion de
Paraguay

INTN NP 16 00870 Combustibles gaseosos, presentado por la
Delegacién de Paraguay

Acta de la |l Reunién Bilateral Extraordinaria Brasil/Uruguay de
los organismos nacionales de aplicacion del ATIT

Lista de productos alimenticios

Tablas de registros de peso

Ley N 13.281 de |la Presidencia de la Republica Federativa del

Brasil

Informe de la situacion de los Protocolos Adicionales relativos al

AAP.PC N° 7 presentado por ALADI

Acta N° 02/16 de la Reunién de la Comision de Integracion de

Informaciones de Transporte de Pasajeros y Cargas —

Sistematizacion de Datos (CIIT)

Proyecto de Resolucién sobre Inspeccion Técnica Vehicular

(ITV} présentado por la Delegacion de Uruguay

Mormativa presentada por |a Delegacion de Argentina.

- Decreto N° 543/2016 “Porcentaje obligatorio de Bioetanol,
Abastecimiento”

- Resolucion N° 19/2016 del Ministeno de Transporte sobre
limite de velocidad

Mormativa presentada por la Delegacion de Brasil;

-  Resolugo N° 593/2016, del 24 de mayo de 2016 sobre
especificaciones tecnicas para la fabricacion e instalacién de
paragolpes traseros en los vehiculos de fabricacion nacional
o importados de las categorias N2, N3, O3y 04

- Ley N® 13.280 del 23 de mayo de 2016 sobre uso obligatorio
en las cameteras de luces bajas encendidas durante el dia.
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Anexo XX Acta N° 46 de |a reunidn de CONDESUR

Anexo XXI Acta de la reunidn celebrada por el Foro de Empresarios de
Transporte cde Pasajeros por Carretera del MERCOSUR el 31 de
mayo de 2016
Paor la Delegacion de Argentina Por la Delegacion de Brasil
ANTONIO DAVID CORTES NOBORU OFUGI
Por la Delegacion de Paraguay Por la Delegacion de Uruguay
OSCAR CANO FELIPE MARTIN

SECRETARIA DEL MERCOSUR
Resolucion GMC N° 12/12
E{JHHH',-.EEHDUM - ORIGINAL

e -

._.__;-"'r_,:-— ;

Fecha: 28/ VIl /2016
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10.

11.

ANEXO Il

L REUNION ORDINARIA DEL SUBGRUPO DE TRABAJO N° 5
“TRANSPORTE”

ACTA N°01/16
Montevideo, 1° al 3 de junio de 2016

AGENDA

APERTURA DE LA REUNION

FACILITACION FRONTERIZA'Y RESULTADOS DE LA | REUNION DEL
SGT N° 18 “INTEGRACION FRONTERIZA”

COMISION DE ARMONIZACION DE PROCEDIMIENTOS DE
FISCALIZACION DE TRANSPORTE INTERNACIONAL POR
CARRETERA (CF)

TRANSPORTE FERROVIARIO (CTF)

COMISION DE ESPECIALISTAS DE TRANSPORTE MARITIMO DEL
MERCOSUR (CETM)

TRANSPORTE DE MERCANCIAS PELIGROSAS

PESOS Y DIMENSIONES DE VEHICULOS DE TRANSPORTE POR
CARRETERA

a. Empleo de Neumaticos Super anchos en ejes delanteros con
suspensién neumatica en émnibus

b.  Omnibus MERCOSUR

c. Establecimiento de tolerancia en la medicion de peso por eje y peso
bruto total en los vehiculos de transporte por carretera

ANALISIS DE PROCEDIMIENTOS PARA DAR MEJOR AGILIDAD A LA
IMPLEMENTACION DE SOLUCIONES EN EL MERCOSUR

INTEGRACION DE LAS INFORMACIONES DE TRANSPORTE DE
PASAJEROS Y CARGAS. SISTEMATIZACION DE DATOS DEL SGT N°
5 DEL MERCOSUR (CIIT)

TEMAS DERIVADOS DEL SGT N° 3 — COMISION AUTOMOTRIZ

ADOPCION DEL ATIT COMO BASE FUNDAMENTAL DE LAS
NEGOCIACIONES SOBRE EL TRANSPORTE TERRESTRE -



PROYECTO DE RESOLUCION N° 01/13 “NEGOCIACIONES EN
MATERIA DE TRANSPORTE TERRESTRE ENTRE LOS ESTADOS
PARTES”
12. OTROS ASUNTOS
12.1 Seguros de Responsabilidad Civil
12.2 Inspeccion Técnica Vehicular (ITV)
12.3 Bandas Reflectivas
12.4  Solicitud a la ALADI
12.5 Nueva normativa Argentina

12.6 Nueva normativa Brasilera

12.7 Presentacion del Sector Privado



L REUNION ORDINARIA DEL SUBGRUPO DE
TRABAJO N° 5 “TRANSPORTE”

ACTA N° 01/16

ANEXO Il

Montevideo, 1 al 3 de junio de 2016



ANEXO Il

L REUNION DEL
SUBGRUPO DE TRABAJO N° 5 “TRANSPORTE”

ACTA N°01/16
Montevideo, 1° al 3 de junio de 2016

RESUMEN DEL ACTA

|- BREVE INDICACION DE LOS TEMAS TRATADOS

Fueron tratados todos los temas de la Agenda, que consta en el Anexo Il del Acta N°
01/16.

ll- PROYECTOS DE RESOLUCION ELEVADOS AL GMC

P. Res. N° 01/16 “Uso De Bandas Reflectivas para Vehiculos de Transporte por
Carretera de Cargas o Pasajeros”

lll- DOCUMENTOS ELEVADOS A CONSIDERACION DEL GMC

No hubo.
IV- SOLICITUDES

Punto 11 “ADOPCION DEL ATIT COMO BASE FUNDAMENTAL DE LAS
NEGOCIACIONES SOBRE EL TRANSPORTE TERRESTRE - PROYECTO DE
RESOLUCION N° 01/13 “NEGOCIACIONES EN MATERIA DE TRANSPORTE
TERRESTRE ENTRE LOS ESTADOS PARTES”

Segundo parrafo “...En ese sentido, solicitan al GMC sus buenos oficios a fin de
reiterar a la Republica Bolivariana de Venezuela su definicion sobre el mencionado
proyecto.”



L REUNION ORDINARIA DEL SUBGRUPO DE
TRABAJO N° 5 “TRANSPORTE”

ACTA N° 01/16

ANEXO IV

FORMATO DIGITAL

Montevideo, 1 al 3 de junio de 2016



MERCOSUR/L SGT N° 5/P. RES. N° 01/16

USO DE BANDAS REFLECTIVAS PARA VEHICULOS DE TRANSPORTE POR
CARRETERA DE CARGAS O PASAJEROS

VISTO: El Tratado de Asuncion, el Protocolo de Ouro Preto y la Resolucion  N°
64/08 del Grupo Mercado Comun.

CONSI.DERANDO:

Que algunas autoridades competentes de los Estados Partes en materia de
fiscalizacion del transporte por carretera han planteado dudas respecto al alcance del
Articulo 2 de la Resolucion GMC N° 64/08.

Que es oportuno perfeccionar la redaccion de aquellas disposiciones de los Acuerdos,
particularmente en materia de seguridad vial, que puedan crear dificultades de
interpretacion a efectos de no generar inconvenientes innecesarios a las empresas de
transporte de cargas y pasajeros del MERCOSUR.

EL GRUPO MERCADO COMUN
RESUELVE:

Art. 1 - Modificar el Articulo 2° del Anexo de la Resolucion GMC N° 64/08 el cual
quedara redactado de la siguiente manera:

“Articulo 2°- Las bandas perimetrales reflectivas deberan fijarse en ambos laterales —
excluyendo a las cabinas de los camiones y tracto camiones-, Yy en la parte trasera de
la carroceria de los vehiculos, dispuestas horizontalmente, distribuidas de forma
uniforme, cubriendo como minimo:

a) el 33% de la longitud lateral de la carroceria; y
b) el 38% de extension de la parte trasera.

Las bandas deberdan comenzar proximas a los extremos delantero y trasero de la
carroceria de los vehiculos, debiendo distribuirse equitativamente, segun se indica en el
Anexo de la presente Resolucion.

Art. 2 - Hasta la entrada en vigencia de la presente Resolucion, seran aplicables las
normas de origen vigentes en cada pais sobre la materia.

Art. 3 - Esta Resolucion debera ser incorporada al ordenamiento juridico de los Estados
Partes antes de ...
L SGT N° 5 - Montevideo, 03/VI/16
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FORMULARIO PARA LA PRESENTACION DEL RESULTADO DE LAS CONSULTAS PREVISTAS EN LA DEC. CMC N° 20/02 art. 2

Proyecto de Resolucién N° 01/16

Titulo: USO DE BANDAS REFLECTIVAS PARA VEHICULOS DE TRANSPORTE POR CARRETERA DE CARGAS O PASAJEROS

Foro Negociador: SGT N° 5 “Transporte”

Argentina Brasil Paraguay Uruguay Venezuela
1.- Acto necesario
para incorporar la Resolucién SGT Resolucao Resolucién Decreto --
norma al ordenamiento CONTRAN MOPC
nacional.
2.-Plazo necesario
para la incorporacion 60 dias 180 dias 180 dias 180 dias --
de la norma en los
respectivos
ordenamientos
juridicos.
3.- Organo/s Interno/s Ministerio de
responsable/s de la SGT - MT CONTRAN Transporte y Obras DNT-MTOP --
incorporacion. Pudblicas
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DOCUMENTOS DE PORTE OBRIGATORIO — TRANSPORTE DE CARGAS - BRASIL

DOCUMENTOS TRANSPORTE LEGISL.TRANSITO OBSERVACOES

CRLV Sim

Autorizacao para Sim Exigéncia de alguns

conduzir — condutor paises —a ETC emite
a autorizacao

CITvV sim sim Além de ser uma
norma de transito a
fiscalizag&o esta &
cargo da ANTT

Seguro sim sim Norma de seguranca

Al.41(pessoas) de transito

Licenca sim a)consulta sistema

Originaria/Licenca de controle de

Complementar frota/ANTT
b) idem

D..(RG) Sim

Migragéo Imigracao/Policia
Federal

CNH Carteira sim

Nacional De

Habilitacdo

CRT Sim

MIC/DTA sim Documento
Aduaneiro

Seguro A.1.67(carga) | Sim

NF -Nota Fiscal sim

AET- Autorizacéo sim sim Licenca de transito

Especial de Transito expedida para cargas
especiais

Licenca Ocasional

-licenca especial Sim Sistema controle de

-carga propria sim frota/ANTT
IDEM

Nota:

CRLYV - Certificado de Registro e Licenciamento de Veiculo
ETC — Empresa de Transporte de Cargas
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DOCUMENTOS DE PORTE OBLIGATORIO frente a FISCALIZACION de los ORGANISMOS NACIONALES DE APLICACION DEL ATIT: “de transporte” y eventualmente otros (Hoja 1 de 4)
Documento de Trabajo para la Comision — Aproximacion Global — Version 2 — 2 junio 2016

Servicio URUGUAY: Verificados por BRASIL: Verificados por PARAGUAY: Verificados por el ARGENTINA: CHILE
Organismo Nacional de Aplicacion ANTT/PRF/Receita Federal Organismo Nacional de Verificados por Verificados
del ATIT: DNT Aplicacion del ATIT: DINATRAN | CNRTy por
Gendarmeria MTT/Aduanas
y Carabineros
Identificacién del CARGAS | “De Transporte” Sancionable por Resolucién 243 de 14/9/2006
Documento ara el ATIT (zo otra normativa No incluye doc. de caracter aduanero,
P nacional, p. ej. migratorio u otras instituciones de
protocolo) Reglamento Nac. control
De Circulacién
Licencia de Conducir Sl sl Sl Ley S| Ley de
Habilitante Trénsito: (confirmar si lo consideran doc. “de de Trénsito
Sancién por RNCV transporte” y sancién por ATIT o no Transito
Documento de Sl ; ) A Sl Ley S| Ley de
propiedad del Vehiculo. Transito (conf|rmar”5| lo c0|:|§|deran doc. “de de Trénsito
Sancién por RNCV transporte” y sancion por ATIT o no Transito
CRT SI SI SI SI
MIC/DTA SI SI (1) NO SI
(o nota fiscal en tramo nacional) S| (pero lo considera como de
porte obligatorio)
CERTIFICADO de SI SI Si SI SI
INSPECCION TECNICA (excepto vehiculos (excepto vehiculos de < 1 afio de emitido por cualquier signatario del
(ITV) extranjeros de < 1 afio de fabricacion) ATIT
fabricacion)
Certificado Péliza 1.41 Sl Sl Sl Sl Sl
Original o copia autenticada
Certificado Péliza 1.67 Sl Sl Sl Sl Sl

Original o copia autenticada

(Continta en Hoja 2)




DOCUMENTOS DE PORTE OBLIGATORIO frente a FISCALIZACION de los ORGANISMOS NACIONALES DE APLICACUION DEL ATIT: “de transporte” y eventualmente otros (Hoja 2 de 4)

Documento de Trabajo para la Comision— Aproximacion Global- Version 2 — 2 junio 2016

Servicio URUGUAY: Verificados por BRASIL: Verificados por PARAGUAY: Verificados por el ARGENTINA: CHILE
Organismo Nacional de Aplicacion ANTT/PRF/Receita Federal Organismo Nacional de Verificados por
del ATIT: DNT Aplicacion del ATIT: DINATRAN CNRTy
Gendarmeria
Identificacién del CARGAS “De Transporte” Sancionable por Resolucion 243 de 14/9/2006
Documento para el ATIT (27| 21 ot e e
protocolo) Reglamento Nac. control
De Circulaciéon
Acreditacion de Permiso Serv. Informatizado Informatizado en servicios S| Sl Sl
“Originario” / Permanentes | onsulta GEPIC permanentes Consulta TRIC Copia autenticada del Permiso (sélo en frontera)
“Complementario” Originario si es extranjera y Informatizado
Complementario si es
Serv. Informatizado Sl paraguaya o docs. Provisorios Sl Sl
Ocasional | Consulta GEPIC que los sustituyan o (Formato papel)
esy salvo algun caso Serv. Ocasionales y tpte complementen
Transport | especial mudanzas, propio deben llevar el
e propio etc. permiso
Acreditacion de Vehiculo Serv. Informatizado Informatizado en servicios S| Sl Sl
incluido en la flota Permanen | Consulta GEPIC permanentes Consulta TRIC Copia autenticada de planilla
vigente de la empresa tes de parque automotor
(permanente, ocasional, autorizado, o documento de
propio) Serv. Informatizado Sl alta (parag y extanjeras) El Sl Sl
Ocasional | Consulta GEPIC documento de alta de la unidad
esy Tpte. salvo algun caso Vehiculos figuran en el tendra validez 30 dias
Propio especial mudanzas, permiso que deben portar

etc.

(1) MIC/DTA o CDTA en caso de transito aduanero; Puede ser nota fiscal en caso de carga manifestada o nacionalizada en frontera

Continda en hoja 3




DOCUMENTOS DE PORTE OBLIGATORIO frente a FISCALIZACION de los ORGANISMOS NACIONALES DE APLICACION DEL ATIT: “de transporte” y eventualmente otros (A) (Hoja 3 de 4)
Documento de Trabajo para la Comision— Aproximacion Global - Version 2 — 2 junio 2016

Servicio URUGUAY: Verificados por BRASIL: Verificados por PARAGUAY: Verificados por el ARGENTINA: CHILE
Organismo Nacional de Aplicacion ANTT/PRF Organismo Nacional de Verificados por
del ATIT: DNT Aplicacion del ATIT: DINATRAN CNRTy
Gendarmeria
Identificacién del PASAJEROS | “De Transporte” Sancionable por Resolucién 243 de 14/9/2006
o otra normativa No incluye doc. de caracter aduanero,
Documento baua el ATIT (2 nacional, p. ej. migratorio u otras instituciones de control
protocolo) Reglamento Nac.
De Circulacién
Licencia de Conducir Sl (S1) (SI) Ley
Habilitante Transito:RNCV Ley de de
Transit Transito
o
Documento de propiedad Sl (S1) (SI) Ley
del Vehiculo. Trénsito:RNCV Ley de de
Transit Transito
o
Certificado de ITV) Sl SI Si Sl Sl
emitido por cualquier signatario del ATIT
Certificado Pdliza 1.41 Sl SI Sl Sl Sl
Original o copia autenticada
Lista de Pasajeros Servicios (NO) (1) Sl NO (SI)
Regulares Ordenanza
(2)
Aduanas
Servicios Sl Sl Sl Sl SI
Ocasionales
Acreditacion de Permiso Servicios (SI) Sl S| S S
Originario/ Regulares Informacién se remite Copia autenticada del Permiso Originario si (Solo en
Complementario o de internamente a los Pasos es extranjera y Complementario si es frontera)
, p de Frontera paraguaya o docs. Provisorios que los X
Transito sustituyan Informatizado
Servicios Sl S| SI Sl Sl
Ocasional Permiso por viaje, segin Autorizacién para viaje en circuito cerrado, (segln
BER Apéndice 5 del ATIT.Otros En modelo propio de cada pais con la informacién establecida en el apéndice 5 del
; X permisos ocasionales Apéndice del ATIT (Nombre o razén social;
circuito requieren Individualizacién del vehiculo; Itinerario, ATIT)
cerrado complementacion Pasos Fronterizos, etc.




DOCUMENTOS DE PORTE OBLIGATORIO frente a FISCALIZACION de los ORGANISMOS NACIONALES DE APLICACION DEL ATIT: “de transporte” y eventualmente otros (Hoja 4 de 4)
Documento de Trabajo para la Comisién— Aproximacion Global - Version 2 — 2 junio 2016

Servicio URUGUAY: Verificados por BRASIL: Verificados por PARAGUAY: Verificados por el ARGENTINA: CHILE
Organismo Nacional de Aplicacion ANTT/PRF Organismo Nacional de Verificados por
del ATIT: DNT Aplicacion del ATIT: DINATRAN | CNRTy
Gendarmeria
Identificacién del PASAJEROS | “De Transporte” Sancionable por Resolucién 243 de 14/9/2006
Documento para el ATIT (zo otra} normatl\{a N(.) |nc|uy'e doc. de .cara'lcte'r aduanero,
nacional, p. ej. migratorio u otras instituciones de
protocolo) Reglamento Nac. control
De Circulacién
Acreditacion de Vehiculo | Servicios sy | SI | |
incluido en la flota Regulares !:I:::;a;::t:earlzr:g:sos Copia autenticada de planilla de parque
q ! automotor autorizado, o documento de
vigente de la empresa de Frontera (aunque no alta (paraguayas y extanjeras) vale 30
informatizado aun) dias
Servicios Incluido en autorizacién Incluido en
. Vaincluido en la Va incluido en la autorizacion del viaje Va incluido en la autorizacién del viaje del viaje autorizacion del
Ocasional A L -
autorizacion del viaje viaje
es
Cuadro Tarifario (NO) S SI NO NO
(s6lo servicios regulares) Empresas uruguayas lo Cuadro tarifas emitida por DINATRAN
cumplen en servicios a (tanto para paraguayas como para
Brasil y Paraguay) extranjeras)

Billete de Pasaje S| (los pasajeros) (Sh
Ley
protecci
6nal
consumi
dor

(A) En esta primera aproximacién global no se incluyé una mayor apertura en los servicios de temporada turistica etc. que incluyo Brasil en su Manual
(1) Empresas presentan copia de lista que presentan en Migracion. Para fines estadisticos. No se considera documento de transporte.
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Montevideo, 2 de junio de 2016

DECLARACION SOBRE TRANSPORTE FERROVIARIO

En oportunidad de realizarse la L reanion del SGT 5, las delegaciones de, brasilefia y
uruguaya representando respectivamente a ANTT y la DNTF-MTOP respectivamente
manifiestan:

1-

1-

-

Que el modo ferroviario constituye una alternativa de vital importancia
para la regién y los palses miembros.

Que se estan realizando y se seguird avanzando en diversas obras de
infraestructura ferroviaria en sus respectivos paises.

Que la demanda actual y futura es fuertemente auspiciosa, marcando la
necesidad de incrementar el trafico ferroviario, particularmente el
transporte de carga.

Que se aspira a que los paises miembro también desarrollen una politica
regional, hecho que se conoce es de recibo de todos ellos.

Que es necesario aprobar las madificaciones y actualizaciones del capitulo
ferroviario de la ATIT, discutidas y consensuadas en la reunidn del Articulo
16 de ATIT ocurrida en Lima-Perd en 2011,

b

| oul
Por la ’?ﬂeg'acidn e Brasil Porffa Delegacién de Uruguay
o

%I g Alvaro Fierro Montautti
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ANEXO |
XXV REUNION DE LA COMISION DE ESPECIALISTAS EN TRANSPORTE
MARITIMO DEL MERCOSUR DEL SUBGRUPO DE TRABAJO N° 5
“TRANSPORTE”
ACTA N° 01/16
Montevideo, 1° al 3 de junio de 2016

LISTA DE PARTICIPANTES

DELEGACION DE ARGENTINA

NOMBRE INSTITUCION
Gustavo Deleersnyder Direccion Nacional de Transporte Fluvial y Maritimo
Adriana Alejo SEMARBRA

DELEGACION DE BRASIL

NOMBRE INSTITUCION
Paulo Sprangen Marina de Brasil
Luis Fernando Resano SYNDARMA
Ricardo Pereira Comité Rio de Janeiro del Acuerdo Bilateral Brasil-
Argentina
Ana Maria Canellas FNTAA-CONTTMAF
Claudio Fontenelle Comité Rio de Janeiro de Acuerdos Bilaterales

DELEGACION DE URUGUAY

NOMBRE INSTITUCION

Gerardo Garcia Direccion General de Transporte Fluvial y Maritimo
Liliana Peirano Administracion Nacional de Puertos

Sonia Decuadro Direccion General de Transporte Fluvial y Maritimo
Adela Legazcue Direccion General de Transporte Fluvial y Maritimo
Claudia Riolfo Direccion General de Transporte Fluvial y Maritimo
Matias Vain Ministerio de Relaciones Exteriores

Ruben del Priore Corporacion Practicos de Rio

Edgar Valdés Corporacion Practicos de Rio

Gerardo Gonzalez Centro de Navegacion del Uruguay
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XXV RI;:.UNION DE LA COMISION DE ESPECIALISTAS EN TRANSPORTE
MARITIMO DEL MERCOSUR / SUBGRUPO DE TRABAJO N° 5 (SGT N° 5)

Se celebrd en la ciudad de Montevideo, Republica Oriental del Uruguay, entre
los dias 1° al 3 de junio de 2016, ia XXV Reunion de la Comisién de
Especialistas en Transporte Maritimo del MERCOSUR (CETM) del Subgrupo
de Trabajo N° 5 (SGT N°® 5), con la participacién de las Delegaciones de la
Republica Argentina, Republica Federativa del Brasil, y la Repuiblica Oriental
del Uruguay.

De acuerdo a lo dispuesto por la Decisidon CMC N° 44/15, el Acla y sus Anexos
quedan ad referendum de la Delegacién de Paraguay y de la Delegacién de
Venezuela.

La reunion se desarrollé bajo la presidencia del I/M Gerardo Garcia, Direclor
General de Transporte Fluvial y Maritimo de la Republica Oriental del Uruguay,
quien dio la bienvenida a las demas delegaciones presenles, deseando a las
mismas una feliz estadia,

Las Delegaciones presentes agradecieron la bienvenida, augurando que las
deliberaciones se desarrollen en un clima cordial y fructifero,

La Lisla de Participantes consta como ANEXO I

La Presidencia Pro Tempore de Uruguay (PPTU) invitd a las delegaciones a
que se realizara un eslado de situacion sobre las reuniones anteriores que
fueron celebradas.

La Delegacion de Argentina explicod que ante el cambio de auloridades en dicho
Pais, muchos temas estan siendo analizados en consulta interna, destacando
sin embargo la firme voluntad de (rabajar de consuno con los demas Eslados
Parles, con el fin de oblener una integracion efectiva y eficaz en la maleria.

La Delegacién de Brasil se expresé de similar manera, manifestando en
primera instancia que el delegado oficial no pudo asislir, lomando la palabra en
su Jugar el representante de la Marina de Brasil, en su oratoria expresé la
voluntad del resto de su delegacién de avanzar en los trabajos ya emprendidos
en especial en la minuta del acuerdo multiiateral de carga, sin desestimar los
nuevos enfogues presentados por la otras delegaciones.

La PPTU agradecié las contribuciones de las demas delegaciones y debido a
los cambios de autoridades que se han dado en algunos paises y ausencia de
otros en {a reunion, considerd conveniente que las delegaciones se abocaran a

Secretaria de! MERCOSUR
Archivo Oficial
WY/, mMErcosur,inl



la elaboracion de una lista de tareas a ser priorizadas de cara a la préxima
reunion de grupo.

Asimismo se invitd a participar a los representantes de los sectores privados
de cada pais para que contribuyeran con sus opiniones.

La Delegacion de Argentina cedié la palabra a la representante de Servicios de
Transporte Maritimo Argentina Brasil (SEMARBRA) quien circulé un trabajo de
andlisis del Proyecto de Acuerdo Multilateral de Transporte Maritimo del
Mercosur, quedando a consideracion de los demas Estados Partes.

La Delegacion de Brasil cedié la palabra al representante del Sindicato de
empresas de navegacion maritima de Brasil quien manifesté estar abiertos a
analizar lodas las propuestas, sin dejar de valorizar el trabajo realizado.
Deslact la imporlancia de tener un acuerdo base, previo a la discusion de
eslos temas con la Unidn Europea. Otros representantes del Sector privado
expresaron la necesidad de que el acuerdo comprenda todas las modalidades
de carga, dado que el acuerdo generaria asimetrias entre los dislintos paises y
distintos modos de transporte si esto no fuere asl.

La PPTU cedi6 la palabra al Centro de Navegacion (CENNAVE) quien en
primer término aprovechd la oportunidad para agradecer a la Republica
Argentina el levantamiento de la Resolucidn 1108, lo que considerd un signo
muy positivo de integracion. En segundo término, manifestd que era preciso
eslar atento a los grandes cambios que ocurren en el sector y por Ultimo apelé
a una integracion bien concebida y se ofrece a ayudar en lo que requieran las
autoridades para llevar a cabo lal fin.

En similar sentido se manifestd la Sociedad de Practicos del Rio de la Plata.

Luego de varias discusiones € intercambio de opiniones se arribd a una lista de
puntos a ser tratados como prioritarios en la siguiente reunién del grupo, los
gue consisten en;

1- Anélisis pormenorizado del articulado de 1a minuta del acuerdo de transporlte
de carga elaborado en et 2005,

2- Analisis del trabajo presentado por SEMARBRA

3- Presentacion de propuestas por parte de las delegaciones sobre el futuro
tratamiento de los slofts y space charter en el acuerdo.

4- Estudiar la posible interaccidén entre el Protocolo de Servicios de Montevideo
y el eventual acuerdo de carga.

5- Considerar la sugerencia de Argentina con respeclo a un posible mecanismo
de arbitraje de las distorsiones de los fletes generadas por la aplicacion del
futuro acuerdo.

6- Hacer llegar a la RepUblica del Paraguay y a la Republica Bolivariana de
Venezuela la propusesla del acuerdo presentada por el seclor privado de la
Republica Argentina.
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PARTE 6

PRESCRIPCIONESRELATIVAS
A LA CONSTRUCCIONY EL ENSAYO DE
EMBALAJESENVASES, RECIPIENTES
INTERMEDIOS PARA GRANELES (RIG),
GRANDESEMBALAJESENVASES,
CISTERNASPORTATILES, CONTENEDORESDE
GASDE ELEMENTOSMULTIPLES(CGEM) Y
CONTENEDORES PARA GRANELES






CAPITULO 6.1

PRESCRIPCIONESRELATIVASA LA CONSTRUCCION Y EL ENSAYO DE LOS
EMBALAJESENVASES (DISTINTOSDE LOSUTILIZADOSPARA LAS
SUSTANCIASDE LA DIVISION 6.2)

6.1.1 Generalidades
6.1.1.1 L as prescripciones de este capitulo no se aplican:

a) A los bultos que contienen materiales radiactivos, que se regirdn por e Reglamento
del Organismo Internacional de Energia Atdmica (OIEA), salvo que:

i) los materiales radiactivos que tengan otras propiedades peligrosas (riesgos
secundarios) habran de satisfacer también la disposicién especial 172;

ii) los materiales de baja actividad especifica (BAE) y los objetos contaminados en
la superficie (OCS) podran transportarse en ciertos embal g es/envases definidos
en e presente Anexo a condicion de que se satisfagan también las disposiciones
complementarias del Reglamento del OIEA;

b) A losrecipientesapresion;
¢) A losbultos cuya masa neta exceda de 400 kg;
d) A losembalges/envases cuya capacidad exceda de 450 litros.

6.1.1.2 Las prescripciones relativas a los embalagedenvases del 6.1.4 se basan en los
embal g es/envases utilizados actualmente. Para tener en cuenta € progreso cientifico y técnico, se admite la
utilizacion de embalgjes/envases cuyas especificaciones difieren de las indicadas en € 6.1.4, siempre que
sean igualmente eficaces, que sean aceptables para la autoridad competente y que superen los ensayos
descritos en 6.1.1.3 y 6.1.5. Los métodos de ensayo distintos de los descritos en el presente Anexo son
admisibles, siempre que sean equivalentes.

6.1.1.3 Todo embalge/envase destinado a contener liquidos habra de superar un ensayo de
estanqueidad apropiado y cumplir las disposi ciones pertinentes respecto del ensayo enunciado en 6.1.5.4.3:

a)  Antesde ser utilizado por primeravez para el transporte;

b) Tras haber sido reconstruido o reacondicionado, antes de ser reutilizado para €
transporte.

Para este ensayo no es preciso gque los embalgjes/envases tengan instalados sus propios
dispositivos de cierre.

El recipiente interior de los embal g es/envases compuestos podré someterse a ensayo sin
embal g e/envase exterior, a condicion de que no se ateren los resultados. No es necesario someter a este
ensayo los embal g es/envases interiores de embal g es/envases combinados.

6.1.1.4 Los embalges/envases deberdn ser fabricados, reacondicionados y ensayados de
conformidad con un programa de garantia de la calidad que satisfaga a las autoridades competentes, de
manera que se asegure que cada embal gje/envase cumpla los requisitos de este capitul o.



6.1.1.4.1 Los embalgjes recondicionados y refabricados estén sujetas a las mismas exigencias del
presente Acuerdo aplicadas a embalgjes nuevos, debiendo soportar los ensayos de desempefio para ser
nuevamente utilizadas.

NOTA: La norma |SO 16106:2006 "Embalaje/envasado — Bultos para €l transporte de mercancias
peligrosas - Envases y embalajes para € transporte de mercancias peligrosas, recipientes intermedios para
graneles (RIG) y grandes embalajes/envases - Guia para la aplicacién de la norma | SO 9001" proporciona
unas directrices aceptables sobre |0s procedimientos que pueden seguirse.

6.1.1.5 Los fabricantes y ulteriores distribuidores de embalgjes/envases deberan dar informacién
sobre los procedimientos que deben respetarse y una descripcion de los tipos y dimensiones de los cierres
(incluidas las juntas necesarias) y todas las demas piezas necesarias para asegurar que los bultos, tal como se
presentan para su transporte, pueden superar 10s ensayos de rendimiento que figuran en este capitul o.

6.1.2 Clave de designacion de lostipos de embalaj e/envase
6.1.2.1 Laclave comprende:

a) unacifraardbiga que indica el tipo de embalgje/envase (por g emplo, biddn, jerrican,
€tc.), seguidade

b) una o varias letras mayUsculas en caracteres latinos que indican el material (por
gjemplo, acero, madera, etc.), seguidas, cuando sea necesario, por

¢) una cifra ardbiga que indica la categoria del embalgje/envase dentro del tipo a que
pertenece dicho embal gje/envase.

6.1.2.2 En € caso de los embal g es/envases compuestos, en el segundo lugar de la clave figuran dos
letras mayUsculas en caracteres latinos. La primera indica el materia del recipiente interior, y la segunda, €l
del embal g e/envase exterior.

6.1.2.3 En € caso de los embalgjes/envases combinados solo se utiliza la clave correspondiente al
embal g e/envase exterior.

6.1.2.4 Laclave del tipo de embalge/envase puede ir seguidade las letras "T", "V" 0 "W". Laletra
"T" indica un embalaje/envase de socorro que cumple lo dispuesto en 6.1.5.1.11. La letra "V" indica un
embalgjelenvase especia que cumple las disposiciones del 6.1.5.1.7. La letra "W" indica que €
embalgje/envase, si bien es del mismo tipo que € designado por la clave, ha sido fabricado con arreglo a
especificaciones diferentes de las indicadas en 6.1.4, y se considera equivalente a tenor de lo prescrito
en6.1.1.2.

6.1.2.5 Se utilizaran las cifras siguientes paraindicar €l tipo de embal g e/envase:

Bidon

(Reservado)

Jerrican

Caa

Saco

Embal g e/envase compuesto

o~ E

6.1.2.6 Se utilizaran las letras mayUscul as siguientes paraindicar € material:

A.  Aceo (incluye todos lostipos y todos | os tratamientos de superficie)
B. Aluminio

C. Maderanatura

D. Maderacontrachapada

F Aglomerado de madera



Carton

Materiales plésticos

Tela

Papel de varias hojas

Metal (distinto del acero o € auminio)
Vidrio, porcelana o gres

TZZIrIE

NOTA: Por materiales plagticos, se entiende que la expresion incluye otros materiales poliméricos
como el caucho.

6.1.2.7 En e cuadro siguiente se dan las claves que habran de asignarse a los diferentes tipos de
embal g e/envase seglin el tipo de embalgje/envase, el materia utilizado para su construccion y su categoria.
El cuadro remite también alos parraf os en que se hallarén las prescripciones aplicabl es.

Tipo Material Categoria Clave Parrafo
1. Bidones A. Acero De tapa no desmontable 1A1 6141
De tapa desmontable 1A2
B. Aluminio De tapa no desmontable 1B1 6.14.2
De tapa desmontable 1B2
D. Madera contrachapada 1D 6.1.4.5
G. Carton 1G 6.1.4.7
H. Pléstico De tapa no desmontable 1H1 6.14.8
De tapa desmontable 1H2
N. Metd, distinto del aceroo  De tapa no desmontable IN1
el aluminio 6.1.4.3
De tapa desmontable IN2
2. (Reservado)
3. Jerricanes A. Acero De tapa no desmontable 3A1 6.14.4
De tapa desmontable 3A2
B. Aluminio De tapa no desmontable 3B1 6.14.4
De tapa desmontable 3B2
H. Plastico De tapa no desmontable 3H1 6.14.8
De tapa desmontable 3H2
4. Cgjas A. Acero 4A  6.1.4.14
B. Aluminio 4B 6.1.4.14
C. Maderanatura Ordinarias 4C1 6.14.9
De paredes estancas alos pulverulentos ~ 4C2
D. Madera contrachapada 4D  6.1.4.10
F. Aglomerado de madera aF 6.1.4.11
G. Carton 4G 6.1.4.12
H. Pléstico Expandido 4H1
RI,; - o 61413
N. Metal, distinto del acero o AN 6.1.4.14
e aluminio
5. Sacos H. Tejido de pléstico Sin forro ni revestimiento interior 5H1
Estancos a los pulverulentos 5H2 6.1.4.16
Resistentes al agua 5H3
H. Peliculade pléastico 5H4  6.1.4.17
L. Tela Sin forro ni revestimiento interior 5L1
Estancos a los pulverulentos 5L2 6.1.4.15
Resistentes al agua 5L3
M. Papel De varias hojas 5M1 6.1.4.18
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Tipo Material Categoria Clave Parrafo

De varias hojas, resistente al agua 5M2
6. Embalges/envases H. Recipiente de pléastico Con bidén de acero 6HA1 6.1.4.19
compuestos Con jaula o cajade acero 6HA2 6.1.4.19
Con bidén de auminio 6HB1 6.1.4.19
Conjaulao cajade auminio 6HB2 6.1.4.19
Con cajade madera 6HC 6.1.4.19
Con bid6n de madera contrachapada 6HD1 6.1.4.19
Con caja de madera contrachapada 6HD2 6.1.4.19
Con biddn de cartén 6HG1 6.1.4.19
Con cgja de cartén 6HG2 6.1.4.19
Con biddn de pléstico 6HH1 6.1.4.19
Con cgja de plastico rigido 6HH2 6.1.4.19
P. Recipiente devidrio, de Con bidoén de acero 6PA1 6.1.4.20

porcelana o de gres
Con jaulao cagade acero 6PA2 6.1.4.20
Con biddn de auminio 6PB1 6.1.4.20
Con jaulao cgade auminio 6PB2 6.1.4.20
Con cgjade madera 6PC 6.1.4.20
Con bidon de madera contrachapada 6PD1 6.1.4.20
Con cesto de mimbre 6PD2 6.1.4.20
Con biddn de cartdn 6PG1 6.1.4.20
Con cagja de carton 6PG2 6.1.4.20
Con embal g e/envase de plastico 6PH1 6.1.4.20
expandido

Con embalgjelenvase de plastico rigido  6PH2  6.1.4.20

6.1.3 Mar cado

NOTA 1. Las marcas indican que e embalaje/envase que las lleva es de un modelo que ha superado
los ensayos y es conforme a las prescripciones de este capitulo, las cuales se refieren a la fabricacién, pero
no a la utilizacién, de embalaje/envase. Asi pues, las marcas en si mismas, no confirman necesariamente
gue € embalaje/fenvase pueda utilizarse para cualquier sustancia; de manera general, € tipo de
embalaje/envase (por gemplo, bidon de acero), su capacidad y/o masa maximas y las posibles
disposiciones especial es se enuncian para cada materia en la Parte 3 del presente Anexo.

NOTA 2: Las marcas tienen por finalidad facilitar el trabajo de los fabricantes de embal ajes/envases,
de los reacondicionadores, de los usuarios, de los transportistas y de las autoridades responsables de la
reglamentacion. En el caso de los embalajes/envases nuevos, las marcas originales sirven para que los
fabricantes identifiquen € tipo e indiquen |os ensayos superados.

NOTA 3 Las marcas no siempre pormenorizan todos los detalles, por gjemplo los relativos a los
niveles de ensayo, y puede ser necesario tener en cuenta también estos aspectos mediante la alusion a un
certificado de ensayo, a informes de ensayo o a un registro de los embal aj es/envases que hayan superado los
ensayos. Por gemplo, un embalaje/envase que lleve las marcas X o Y puede utilizarse para sustancias
asignadas a un grupo de embal aje/envase correspondiente a un grado de riesgo inferior; para ello, e valor
méximo autorizado de la densidad relativa® se determina multiplicando por los factores 1,5 6 2,25, segln
proceda, indicados en las prescripciones relativas a |os ensayos de | os embal ajes/envases del 6.1.5. En otras

! La densidad relativa se considera sinénima del peso especifico y es la expresion que se utilizara a lo
largo del texto.
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palabras, los embalajes/envases del grupo de embalaje/envase | sometidos a ensayo para productos de
densidad relativa 1,2 podran utilizarse como embalajes/envases del grupo de embalaje/envase Il para
productos de densidad relativa 1,8 o como embalajes/envases del grupo de embalaje/envase Il para
productos de densidad relativa 2,7, con la condicién ineludible de que cumplan ademas todos los criterios
funcionales con € producto de densidad relativa superior.

NOTA 4: El embalaje también deben contener identificacion de la autoridad competente de cada estado
parte, dar su conformidad y los requisitos de fabricacion y ensayo exigidos en € presente Anexo, en los
términos establecidos por la autoridad competente.

6.1.3.1 Todo embalgje/envase que vaya a utilizarse con arreglo al presente Anexo llevar4 marcas
duraderas, legibles y colocadas en un lugar y de un tamafio tal en relacion con e del embalgje/envase que las
haga bien visibles. Para los bultos con una masa bruta superior a 30 kg, las marcas o una reproduccion de
éstas deberén figurar en la parte superior 0 en uno de los lados del embalaje/envase. Las letras, las cifrasy
los simbol os deberdn medir 12 mm de altura como minimo, salvo en |os embal gjes/envases de hasta 30 litros
0 30 kg de capacidad, donde su altura debera ser de 6 mm como minimo, asi como en los embal g es/envases
de hasta 5 litros 0 5 kg de capacidad, en que serén de un tamafio adecuado.

Las marcas deberan indicar:
a) El simbolo de las Naciones Unidas para los embal g es/envases: @

Este simbolo sdlo deberd utilizarse para certificar que un embalgje/envase, un
contenedor para graneles flexible, una cisterna portéil o un CGEM cumple las
prescripciones pertinentes de los capitulos 6.1, 6.2, 6.3, 6.5, 6.6, 6.7 6 6.8. En € caso
de los embalgjes/envases de metal con marcas estampadas, se pueden utilizar como
simbolo las letras mayUsculas "UN" en lugar del simbolo;

b) Laclavequedesignad tipo de embalaje/envase de conformidad con 6.1.2;

¢)  Unaclave compuesta de dos partes:

i) unaletraqgue indica el grupo o los grupos de embal g e/envase paralos que €

tipo ha superado |os ensayos:

X, paralos grupos de embalgje/envase |, Il y IlI;
Y, paralos grupos de emba gje/envase 1l y I11; y
Z, parael grupo de embalgje/envase |11 solamente;

ii)  enlosembalgjes/envases sin embalgje interior destinados a contener liquidos, la
densidad relativa, redondeada a primer decimal, de la materia con la que €
modelo tipo ha superado los ensayos (esta indicacién puede omitirse s la
densidad relativa no excede de 1,2); o, en los embal g es/envases destinados a
contener sdlidos 0 embal gjes/envases interiores, la masa bruta méxima en kg;

d) Ohbienlaletra"S', que indica que & embalaje/envase esta destinado a transporte de
solidos 0 de embal gjes/envases interiores, 0 bien, en € caso de los embal g es/envases
(distintos de los combinados) destinados a contener liquidos, la presion hidraulica de
ensayo en kPa, que & embal g e/envase ha superado con éxito, redondeada a la decena
més proxima;

€) Los dos lUltimos digitos del afio de fabricacion del embalge/envase. Los
embalgjes/envases de los tipos 1H y 3H llevaran también una marca apropiada que
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indique € mes de fabricacion; esta marca puede figurar en € embalgje/envase en un
lugar diferente del resto de las marcas. Con ta fin, se puede utilizar el sistema
siguiente:

f) El digtintivo del Estado que autoriza la asignacion de la marca, indicado por e signo
digtintivo de sus vehiculos en €l tréfico internaciond;

g) El nombre del fabricante u otraidentificacion del embalgje/envase especificada por la
autoridad competente.

6.1.3.2 Ademas de las marcas indelebles prescritas en 6.1.3.1, todo bidén metdlico nuevo cuya
capacidad sea superior a 100 litros llevara las marcas descritas en 6.1.3.1 @) a €) en la parte inferior, con a
menos la indicacion del espesor nominal del metal utilizado para € cuerpo (en mm, con aproximacion de
0,1 mm) de forma permanente (mediante estampacion, por gemplo). Cuando €l espesor nomina de
cualquiera de las tapas de un bidon de metal seainferior a del cuerpo, € espesor nominal de latapa superior,
del cuerpo y de la tapa inferior se marcara en e fondo, de forma permanente (por gemplo, mediante
estampacion), por gemplo“1,0-1,2-1,0" 0"0,9-1,0- 1,0". El espesor nomina del metal se determinara de
conformidad con la norma ISO pertinente, por gemplo SO 3574:1999 para el acero. Las marcas indicadas
en 6.1.3.1f) y g) no se aplicaran de forma permanente (por gemplo, mediante estampacion) salvo en los
casos previstosen 6.1.3.5.

6.1.3.3 Todo embal g e/envase distinto de los aludidos en 6.1.3.2 y susceptible de ser sometido a un
proceso de reacondicionamiento deberd levar las marcas indicadas en 6.1.3.1 a) a €) de forma permanente.
Se considerardn marcas permanentes las que puedan resistir € proceso de reacondicionamiento (por emplo,
las marcas estampadas). Tratandose de embalges/envases que no sean bidones metdlicos de capacidad
superior a 100 litros, esas marcas pueden sustituir a las correspondientes marcas indelebles prescritas
en6.1.3.1.

6.1.34 Para los bidones metdlicos reconstruidos sin modificacion del tipo de embalgje/envase ni
sustitucion o supresion de elementos que formen parte integrante de la estructura, no es necesario que las
marcas prescritas sean permanentes (por g emplo, estampadas). Los demés bidones metdlicos reconstruidos
llevaran las marcas indicadas en 6.1.3.1 a) a €) de forma permanente (mediante estampacion, por emplo) en
latapa superior o en uno de los lados.

6.1.35 Los bidones metdlicos fabricados con materiales destinados a ser reutilizados varias veces
(por ggemplo, acero inoxidable) pueden llevar las marcas indicadas en 6.1.3.1 f) y g) de forma permanente
(mediante estampacion, por € emplo).

6.1.3.6 L os embal g es/envases fabricados con material plastico reciclado tal como se defineen 1.2.1
llevardn lamarca"REC". Esta marca se colocard cercade lamarca prescritaen 6.1.3.1.

6.1.3.7 Las marcas figuraran en el orden de los apartados del 6.1.3.1; cada uno de los elementos de
la marca requeridos en esos apartados y, cuando sean aplicables, los correspondientes apartados h) a j)
de 6.1.3.8 deberdn estar claramente separados, por gjemplo, por una barra oblicua o un espacio, de manera
que sean facilmente identificables. Véanse los g emplos del 6.1.3.10.
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Las marcas adicionaes admitidas por la autoridad competente no habran de impedir que se
identifiguen correctamente las partes de lamarca atenor delo prescrito en 6.1.3.1.

6.1.3.8 Después de haber reacondicionado un embal g e/envase, el reacondicionador pondraen €, en
el orden apropiado, una marcaindeleble que indique:

h) e digtintivo del Estado en que se haya efectuado el reacondicionamiento, indicado por
el signo distintivo de sus vehiculos en € trafico internacional;

i) el nombre del reacondicionador u otra identificacion del embalge/envase que
especifique la autoridad competente;

D el afo del reacondicionamiento, la letra "R" y, en cada embalge/envase que haya
superado el ensayo de estanqueidad prescrito en 6.1.1.3, laletraadicional "L".

6.1.3.9 Cuando una vez reacondicionado el bidon metélico, las marcas estipuladas en 6.1.3.1 @) ad)
no aparezcan en latapa superior ni en € lado del mismo, el reacondicionador las aplicara también de forma
duradera, seguidas por las indicadas en 6.1.3.8 h), i) y j). Esas marcas no deberdn indicar una aptitud
funcional superior aaguéllaparalacua e modelo original haya sido ensayado y marcado.

6.1.3.10 Ejemplos de marcas para embal ajes/envases NUEVOS:
4G/Y 145/S/02 Seglin 6.1.3.1 @), b), ¢),d) y€)  Paraunacgjade carton nueva
NL/VL823 Segin 6.1.3.1f) y g)
IAlI/Y1.4/150/98 Segin6.1.3.1a), b), c),d)ye) Paraun bidon nuevo de acero
NL/VL824 Seglin 6.1.3.1f) y g) destinado a contener liquidos
1A2/Y150/S/01  Segin 6.1.3.1a), b),c),d)ye) Paraun bidén nuevo de acero
NL/VL825 Segiin 6.1.3.1f) y g) destinado a contener sustancias

sblidas 0 embal g es/envases interiores
4HW/Y 136/S/98 Segin 6.1.3.1d), b), ¢),d)ye) Paraunacaanuevade pléstico o de

6969 G966

NL/VL826 Segiin 6.1.3.1f) y g) especificaciones equivalentes

1A2/Y/100/01 Seglin 6.1.3.1. @), b), ), d), y €) Paraun bidon de acero reconstruido

USA/MM5 Segin 6.1.3.1f) y g) destinado a contener liquidos
6.1.3.11 Ejemplos de marcas para embal ajes/envases REACONDI CIONADOS:

1A1/Y1.4/150/97 Segin 6.1.3.14a), b),c),d)ye)
NL/RB/01 RL Segin 6.1.3.7 h), i) yj)

1A2/Y150/S/99  Segdn 6.1.3.14), b), ¢), d) y €
USA/RB/OOR  Segin6.1.3.7h)i)yj)

6969

6.1.3.12 Ejemplo de marca para embal ajes/envases de SOCORRO:
1A2T/Y300/S/01 Segin 6.1.3.1a), b),c),d)y e)
USA/abc Segin 6.1.3.1f) y g)
NOTA: Las marcas cuyos gjemplos figuran en 6.1.3.10, 6.1.3.11 y 6.1.3.12 podran figurar en una

solalinea o0 en varias, siempre que se respete € orden correcto.



6.1.4 Prescripcionesrelativas a los embal aj es/envases
6.1.4.0 Requisitos generales

En las condiciones normales de transporte, las infiltraciones de |a sustancia contenida en el
embal g e/envase que puedan producirse no entrafiaran peligro.

6.14.1 Bidones de acero

1A1 detapano desmontable
1A2 de tapa desmontable

6.14.1.1 El cuerpo, latapay el fondo serén de chapa de acero de un tipo y de un espesor adecuados a
la capacidad del bidon y a uso a que esté destinado.

NOTA: En € caso de los bidones de acero al carbono, los aceros "adecuados' son los que figuran
en las normas 150 3573:1999 "Banda de acero al carbono laminada en caliente, de calidad comercial y de
embuticion” e 1SO 3574:1999 "Banda de acero al carbono laminada en frio, de calidad comercial y de
embuticién”. En los bidones de acero al carbono inferiores a 100 |, los aceros "adecuados', ademas de los
anteriores, son también los que figuran en las normas SO 11949:1995 "Hojalata el ectrolitica laminada en
frio", 1S90 11950:1995 "Banda de acero laminada en frio recubierta e ectroliticamente de cromo/6xido de
cromo" e 190 11951:1995 "Banda de chapa negra laminada en frio para la produccién de hojalata o banda
recubierta electroliticamente de cromo/6xido de cromo”.

6.1.4.1.2 Las costuras del cuerpo de los bidones destinados a contener més de 40 litros de liquido
estardn soldadas. Las costuras del cuerpo de los bidones destinados a contener sustancias solidas o de
40 litros de liquido como maximo deberén hacerse por medios mecanicos 0 mediante soldadura.

6.1.4.1.3 L os rebordes estaran unidos mecani camente mediante costuras o soldados. Se pueden utilizar
aros de refuerzo no integrados en €l cuerpo.

6.1.4.1.4 En general, e cuerpo de los bidones con una capacidad superior a 60 litros estara provisto
por o menos de dos aros de rodadura formados por expansion o, en su defecto, de a menos dos aros de
rodadura no integrados en el cuerpo. Si estén provistos de aros de rodadura no integrados en el cuerpo, éstos
se gjustaran perfectamente a cuerpo del bidon y estaran sujetos de forma que no puedan desplazarse. Los
aros de rodadura no estaran soldados por puntos.

6.1.4.1.5 Los orificios de llenado, de vaciado y de ventilacién existentes en € cuerpo, en latapa o en
el fondo de los bidones de tapa no desmontable (1A1) no tendran mas de 7 cm de diametro. Los bidones
provistos de orificios de mayor diametro se consideran del tipo de tapa desmontable (1A2). Los cierres de los
orificios existentes en € cuerpo, en latapa o en el fondo de los bidones estaran disefiados y dispuestos de
modo gue permanezcan fijos y estancos en las condiciones normales de transporte. Las pestafias de los
cierres pueden estar sujetas mecanicamente o soldadas. Los cierres estardn provistos de juntas o de otros
componentes herméticos, a menos que sean intrinsecamente estancos.

6.1.4.1.6 Los dispositivos de cierre de los bidones de tapa desmontabl e estaran disefiados y dispuestos
de modo que permanezcan fijos y que los bidones permanezcan estancos en las condiciones normales de
transporte. Todas |as tapas desmontabl es estaran provistas de juntas o0 de otros componentes herméticos.

6.1.4.1.7 Si los materiales utilizados para e cuerpo, latapa, € fondo, los cierres y los accesorios no
son compatibles con la sustancia que se ha de transportar, se aplicardn tratamientos o revestimientos
interiores de proteccion apropiados. Esos revestimientos o tratamientos habran de conservar sus propiedades
de proteccion en las condiciones normal es de transporte.

6.1.4.1.8 Capacidad maxima de |os bidones: 450 litros.

6.1.4.1.9 Masa neta méxima: 400 kg.
-10 -



6.1.4.2 Bidones de aluminio

1B1 de tapano desmontable
1B2 de tapa desmontable

6.14.21 El cuerpo, la tapay e fondo estaran hechos de auminio de una pureza del 99%, como
minimo, o de una aleacion a base de auminio. El materia sera de un tipo y de un espesor adecuados a la
capacidad del bidén y al uso a que esté destinado.

6.1.4.2.2 Todas las costuras estardn soldadas. Las costuras de los rebordes, si las hay, se reforzaran
mediante aros no integrados en e cuerpo.

6.1.4.2.3 En general, el cuerpo de los bidones con una capacidad superior a 60 litros estard provisto de
al menos dos aros de rodadura formados por expansion o, en su defecto, de al menos dos aros de rodadura no
integrados en € cuerpo. S se han previsto aros de rodadura no integrados en € cuerpo, éstos se gjustaran
perfectamente al cuerpo del bidon y estardn sujetos de forma que no puedan desplazarse. Los aros de
rodadura no estaran soldados por puntos.

6.1.4.2.4 Los orificios de llenado, de vaciado y de ventilacién existentes en e cuerpo, en latapa o en
el fondo de los bidones de tapa no desmontable (1B1) no tendrdn mas de 7 cm de didmetro. Los bidones
provistos de orificios de mayor didmetro se consideran del tipo de tapa desmontable (1B2). Los cierres delos
orificios existentes en € cuerpo, en latapa o en el fondo de los bidones estaran disefiados y dispuestos de
forma que permanezcan fijos y estancos en las condiciones normales de transporte. Las pestafias de los
cierres se fijardn mediante soldadura'y el cordon de soldadura formard una junta estanca. Los cierres estaran
provistos de juntas o de otros componentes herméticos, a menos que sean intrinsecamente estancos.

6.1.4.25 Los dispositivos de cierre de los bidones de tapa desmontabl e estaran disefiados y dispuestos
de modo que permanezcan fijos y que los bidones permanezcan estancos en las condiciones normales de
transporte. Todas las tapas desmontables estaran provistas de juntas o0 de otros componentes herméticos.

6.1.4.2.6 Capacidad maxima de |os bidones: 450 litros.
6.1.4.2.7 Masa neta méxima: 400 Kkg.
6.143 Bidones de metal distinto del acero o del aluminio

IN1 de tapano desmontable
IN2 de tapa desmontable

6.1.4.3.1 El cuerpo y latapa seran de un metal o aleacion metdlica distintos del acero o € aluminio.
Los materiales seran de un tipo y un espesor adecuados a la capacidad del bidon y a uso a que esté
destinado.

6.1.4.3.2 Las costuras, si existen, deberan estar reforzadas mediante la colocacién de aros de refuerzo
no integrados en el cuerpo. Todas las costuras que puedan existir se unirén (por soldadura, etc.) de acuerdo
con las mas modernas técnicas disponibles para el metal o la aeacion de que se trate.

6.1.4.3.3 En general, e cuerpo de los bidones con una capacidad superior a 60 litros estara provisto
por o menos de dos aros de rodadura formados por expansion o, en su defecto, de a menos dos aros de
rodadura no integrados en €l cuerpo. Si se han previsto aros de rodadura no integrados en € cuerpo, éstos se
gjustaran perfectamente a cuerpo del bidén y estaran sujetos de forma que no puedan desplazarse. Los aros
de rodadura no estaran soldados por puntos.

6.1.4.34 Los orificios de llenado, de vaciado y de ventilacion existentes en €l cuerpo o en latapa de
los bidones de tapa no desmontable (IN1) no tendrdn mas de 7 cm de diametro. Los bidones provistos de
orificios de mayor diametro se considerarén del tipo de tapa desmontable (1N2). Los cierres de los orificios
existentes en el cuerpo o en latapa de |os bidones estarén disefiados y dispuestos de forma que permanezcan
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fijos y estancos en las condiciones normales de transporte. Las pestafias se unirdn en su lugar (por soldadura,
etc.) de conformidad con las més modernas técnicas disponibles para e metal o la aleacion utilizados de
manera que la costura sea estanca. Los cierres estaran provistos de juntas o de otros componentes
herméticos, a menos que sean intrinsecamente estancos.

6.1.4.35 L os dispositivos de cierre de los bidones de tapa desmontabl e estardn disefiados y dispuestos
de modo que permanezcan fijos y que los bidones permanezcan estancos en las condiciones normales de
transporte. Todas |as tapas desmontables estaran provistas de juntas o de otros componentes herméticos.

6.1.4.3.6 Capacidad méxima de los bidones: 450 litros.
6.1.4.3.7 Masa neta méxima: 400 kg.
6.1.4.4 Jerricanes de acero o de aluminio

3A1 deacero, de tapa no desmontable
3A2 de acero, de tapa desmontable

3B1 deauminio, de tapano desmontable
3B2 deauminio, de tapa desmontable

6.1.4.4.1 El cuerpo, latapay € fondo de los jerricanes seran de chapa de acero, de aluminio de una
pureza del 99%, como minimo, o de una aleacion a base de aluminio. El material serd de un tipo y de un
espesor adecuados a la capacidad del jerrican y a uso a que esté destinado.

6.1.4.4.2 Los rebordes de los jerricanes de acero estardn unidos mecanicamente mediante costuras o
soldados. Las costuras del cuerpo de los jerricanes de acero destinados a contener mas de 40 litros de liquido
estaran soldadas. Las costuras del cuerpo de los jerricanes de acero destinados a contener 40 litros de liquido
como maximo, estaran cerradas mecanicamente o soldadas. Todas las costuras de |os jerricanes de aluminio
estardn soldadas. Las costuras de los rebordes, en caso de que hubiera, estardn reforzadas mediante la
colocacién de un aro de refuerzo no integrado en el cuerpo.

6.1.4.4.3 Los orificios de los jerricanes 3A1 y 3B1 no tendrdn mas de 7 cm de didmetro. Los
jerricanes gque tengan orificios de mayor diametro se consideran del tipo de tapa desmontable (3A2 y 3B2).
Los cierres estaran disefiados de forma que permanezcan fijos y estancos en las condiciones normales de
transporte. Los cierres estaran provistos de juntas o de otros componentes herméticos, a menos que sean
intrinsecamente estancos.

6.1.4.4.4 Si los materiales utilizados para e cuerpo, latapa, € fondo, los cierres y los accesorios no
son compatibles con la sustancia que se ha de transportar, se aplicardn tratamientos o revestimientos
interiores de proteccion apropiados. Esos revestimientos o tratamientos habran de conservar sus propiedades
de proteccién en |as condiciones normal es de transporte.

6.1.4.4.5 Capacidad méxima de losjerricanes. 60 litros.
6.1.4.4.6 Masa neta méxima: 120 kg.
6.1.4.5 Bidones de madera contrachapada
1D
6.1.45.1 La madera utilizada estard bien curada, comercialmente seca y libre de todo defecto que

pueda reducir la eficacia del bidon para el uso a que esté destinado. Si para la fabricacion de la tapa y del
fondo se utiliza un material distinto de la madera contrachapada, tal material ser& de una calidad equivalente
alade la madera contrachapada.
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6.1.4.5.2 La madera contrachapada que se utilice ser& de dos laminas como minimo para €l cuerpo y
de tres, como minimo, para la tapa y € fondo; las laminas estaran solidamente unidas con un adhesivo
resistente al aguay estaran cruzadas en €l sentido de laveta.

6.1.4.5.3 El cuerpo, la tapa y e fondo del bidon y sus uniones serédn de un disefio adecuado a la
capacidad del bidén y al uso a que esté destinado.

6.1.4.5.4 Para evitar las pérdidas de contenido por los intersticios, las tapas estaran forradas con papel
kraft o con otro material equivalente que estarén solidamente fijados a latapay se extenderén al exterior en
toda su periferia.

6.1.4.5.5 Capacidad méaxima del bidén: 250 litros.
6.1.4.5.6 Masa neta méxima: 400 kg.
6.1.4.6 (Suprimido)
6.1.4.7 Bidones de carton
1G
6.1.4.7.1 El cuerpo del bidén estard hecho de I&minas multiples de papel grueso o de cartén (no

ondulado) sblidamente encoladas o laminadas juntas, y podra tener una o varias capas protectoras de
bitumen, de papd kraft parafinado, de |&mina metalica, de plastico, etc.

6.1.4.7.2 Latapay el fondo serén de madera natural, cartén, metal, madera contrachapada, pléstico u
otro material adecuado, y podran tener una o varias capas protectoras de bitumen, de papel kraft parafinado,
de lamina metdlica, de plastico, €etc.

6.1.4.7.3 El cuerpo, la tapa y e fondo del bidon y sus uniones serédn de un disefio adecuado a la
capacidad del bidon y a uso a que esté destinado.

6.1.4.7.4 El embal aje/envase ensamblado sera suficientemente resistente al agua para que las laminas
no se despeguen en las condiciones normal es de transporte.

6.1.4.7.5 Capacidad maxima de | os bidones: 450 litros.
6.1.4.7.6 Masa neta méxima: 400 Kkg.
6.1.4.8 Bidonesy jerricanes de plastico

1H1 bidones de tapa no desmontable
1H2 bidones de tapa desmontable

3H1 jerricanes de tapano desmontable
3H2 jerricanes de tapa desmontable

6.1.4.8.1 El embalgje/envase sera de un plastico apropiado y tendra una resistencia adecuada a su
capacidad y a uso a que esté destinado. Salvo en el caso del materia pléstico reciclado tal como se define
en1.2.1, no se podr4 emplear ningln materia ya utilizado, excepto los residuos de la produccion o los
materiales reprocesados procedentes del mismo proceso de fabricacion. El embalge/envase sera
suficientemente resistente a envejecimiento y a deterioro causado por la sustancia contenida en ellos o por
laradiacion ultravioleta.

6.1.4.8.2 Cuando sea necesario proteger los bidones o los jerricanes contra laradiacion ultravioleta, se
utilizaran e negro de carb6n u otros pigmentos o inhibidores apropiados. Estos aditivos habran de ser
compatibles con € contenido y conservar su eficacia durante toda la vida Util del embal gje/envase. Cuando
se utilicen negro de carbdn, pigmentos o inhibidores distintos de los empleados para la fabricacion del
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modelo ensayado, se podra prescindir de la exigencia de nuevos ensayos si € contenido de negro de carbén
no excede del 2% de lamasa o s € contenido de pigmento no excede del 3% de la masa; € contenido de
inhibidores de la radiacion ultravioleta no esta limitado.

6.1.4.8.3 Los aditivos utilizados para otros fines que los de proteccion contra la radiacién ultravioleta
podran formar parte de la composicién del pléstico, siempre que no ateren las propiedades quimicasy fisicas
del materia del embalgje/envase. En tal caso, se puede prescindir de la exigencia de nuevos ensayos.

6.1.4.84 El espesor de la pared en cada uno de los puntos del embal gje/envase serd apropiado a su
capacidad y al uso a que esté destinado, habida cuenta de las fuerzas a que pueda estar expuesto cada punto.

6.1.4.85 Los orificios de llenado, de vaciado y de ventilacion existentes en € cuerpo, en latapa o en
el fondo de los bidones de tapa no desmontable (1H1) y de los jerricanes de tapa no desmontable (3H1) no
tendran més de 7 cm de diametro. Los bidones y jerricanes provistos de orificios de mayor didmetro se
consideran del tipo de tapa desmontable (1H2 y 3H2). Los cierres de los orificios existentes en e cuerpo, en
la tapa o en € fondo de los bidones y de los jerricanes estaran disefiados y dispuestos de forma que
permanezcan fijos y estancos en las condiciones normales de transporte. Los cierres estaran provistos de
juntas o de otros componentes herméticos, a menos gue sean intrinsecamente estancos.

6.1.4.8.6 Los dispositivos de cierre de los bidones y jerricanes de tapa desmontable estaran disefiados
y dispuestos de forma que permanezcan fijos y estancos en las condiciones normales de transporte. Todas las
tapas desmontables estardn provistas de juntas, a menos que € bidén o € jerrican hayan sido disefiados de
modo gue, cuando |a tapa desmontable esté debi damente sujeta, sean intrinsecamente estancos.

6.1.4.8.7 Capacidad maximade los bidonesy jerricanes:. 1H1, 1H2: 450 litros
3H1, 3H2: 60 litros.

6.1.4.8.8 M asa neta maxima: 1H1, 1H2: 400 kg
3H1, 3H2: 120 kg.

6.1.4.9 Cajas de madera natural

4C1 ordinarias
4C2 de paredes estancas a los pulverulentos

6.1.4.9.1 La madera utilizada estara bien curada, comercialmente seca y libre de defectos que puedan
reducir sensiblemente la resistencia de cuaquier parte de la cga. La resistencia del material utilizado y €l
método de construccion seran adecuados ala capacidad de la cgjay a uso a que esté destinada. Latapay €
fondo pueden ser de aglomerado de madera resistente al agua, tal como madera prensada o tableros de
particulas, u otros tipos apropiados.

6.1.4.9.2 Los elementos de sujecion resigtirén las vibraciones que experimenten en las condiciones
normales de transporte. Se evitara en lo posible clavar los extremos de las cgjas en d sentido de la veta.
Las uniones que puedan estar sometidas a tensiones elevadas se haran con clavos remachados, clavos de
véastago anular o elementos de sujecién equivalentes.

6.1.4.9.3 Cajas 4C2: Cada parte serd de una sola pieza o equivalente a una sola pieza. Se considera
gue las partes son equival entes a una sola pieza cuando se ensamblan por encolado segin uno de los métodos
siguientes: ensambladura de cola de milano (Linderman), ensambladura de ranura y lengleta, junta de
rebg o, a media madera o junta plana, con a menos dos abrazaderas metalicas ondul adas en cada junta.

6.1.4.9.4 Masa neta méxima: 400 kg.
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6.1.4.10 Cajas de madera contrachapada
4D

6.1.4.10.1 La madera contrachapada que se utilice sera de tres |&minas como minimo. Estara hecha de
I&minas bien curadas obtenidas por desenrollado, corte o0 aserrado, comercia mente secas y sin defectos que
puedan reducir sensiblemente la resistencia de la cgja. La resistencia del material utilizado y el método de
construccién seran adecuados a la capacidad de la cgay a uso a que esté destinada. Todas las [&minas
adyacentes estardn unidas con un adhesivo resistente a agua. Para la fabricacion de las cgas se pueden
utilizar, junto con madera contrachapada, otros materiales apropiados. Los paneles de las cgjas estaran
firmemente clavados o anclados a los montantes de angulo o0 a los extremos o ensamblados mediante otros
dispositivos igua mente apropiados.

6.1.4.10.2 Masa neta méxima: 400 kg.
6.1.4.11 Cajas de aglomerado de madera
4F
6.1.4.11.1 Las paredes de las cgjas seran de aglomerado de madera resistente a agua, por gemplo de

tableros de madera prensada o de particulas, o de otros tipos apropiados. La resistencia del material utilizado
y el método de construccién habran de ser adecuados ala capacidad de lacagay a uso a que esté destinada.

6.1.4.11.2 Las demés partes de |as cagjas pueden estar hechas de otros materiales apropiados.
6.1.4.11.3 Las cgjas estardn solidamente ensambl adas mediante dispositivos apropiados.

6.1.4.11.4 Masa neta méxima: 400 Kkg.

6.1.4.12 Cajas de carton
4G
6.1.4.12.1 Se utilizar4 un cartén compacto o un cartén ondulado de doble cara (de una o varias

l&minas), solido y de buena calidad, adecuado a la capacidad de la cgay al uso a que esté destinada. La
resistencia a agua de la superficie exterior sera tal que € aumento de la masa, medido en un ensayo de
determinacion de la absorcion de agua de 30 minutos de duracion segiin el método de Cobb, no sea superior
a 155 g/m? (véase la norma SO 535:1991). El cartén debera tener la elasticidad adecuada. El cartén sera
cortado, plegado sin roturay recortado de manera que pueda ensamblarse sin que aparezcan fisuras, roturaen
superficie ni flexion excesiva. Las acanaladuras del carton ondulado estarén solidamente encoladas a las
caras de cobertura.

6.1.4.12.2 Los testeros de las cagjas podran tener un marco de madera u otro material apropiado o estar
hechos de madera en su totalidad. Se pueden utilizar como refuerzo listones de madera o de otro material
adecuado.
6.1.4.12.3 Las juntas de ensamblgje en e cuerpo de las cgas serén de cinta adhesiva, de solapa
engomada o de solapa grapada mediante grapas metdicas. Las juntas de solapa tendran un recubrimiento
adecuado.

6.1.4.12.4 Cuando €l cierre se realice mediante encolado o con cinta adhesiva, se utilizar4 un producto
adhesivo resistente al agua.

6.1.4.12.5 Las cqjas estaran disefiadas de modo que el contenido quede bien gjustado en su interior.

6.1.4.12.6 Masa neta maxima: 400 kg.
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6.1.4.13 Cajas de plastico

4H1 de plastico expandido
4H2 de plastico rigido

6.1.4.13.1 Las cgjas seran de un pléstico apropiado y tendrén una resistencia adecuada a su capacidad y
al uso a gque estén destinadas. Seran suficientemente resistentes a envejecimiento y al deterioro causado por
la sustancia contenida o por laradiacion ultravioleta.

6.1.4.13.2 Las cgjas de pléstico expandido tendréan dos partes de pléstico expandido moldeado: una
parte inferior que tenga cavidades para los embal gjes/envases interiores, y una parte superior que cubra la
parte inferior y encaje en ella. Las partes superior e inferior estardn disefiadas de forma que los
embal gjes/envases interiores queden sujetos entre ellas sin holgura. Las tapas de los embal g es/envases
interiores no estarén en contacto con la superficie interna de la parte superior de la cgja.

6.1.4.13.3 Para su expedicion, las cgjas de plastico expandido se cerrardn con una cinta autoadhesiva
gue tenga suficiente resistencia a la traccion para impedir que la cgja se abra. La cinta autoadhesiva sera
resistente a laintemperie, y sus productos adhesivos serén compatibles con € plastico expandido de la cgja.
Podran utilizarse otros sistemas de cierre que tengan una eficacia al menosigual.

6.1.4.13.4 Cuando sea necesario proteger las cgjas de plastico rigido contra la radiacion ultravioleta se
utilizardn e negro de carb6n u otros pigmentos o inhibidores apropiados. Estos aditivos habran de ser
compatibles con el contenido y conservar su eficacia durante toda la vida Util de la caja. Cuando se utilicen
negro de carbdn, pigmentos o inhibidores distintos de los empleados para la fabricacion del modelo
ensayado, se podra prescindir de la exigencia de nuevos ensayos si € contenido de negro de carbén no
excede del 2% de lamasa o s € contenido de pigmento no excede del 3% de la masa; € contenido de
inhibidores de la radiacion ultravioleta no esta limitado.

6.1.4.13.5 Los aditivos utilizados para otros fines que los de la proteccion contra la radiacion
ultravioleta podran formar parte de la composicion del plastico, sempre que no alteren las propiedades
guimicasy fisicas del material delacaja. Ental caso, se puede prescindir de la exigencia de nuevos ensayos.

6.1.4.13.6 Las cgjas de plastico rigido tendran dispositivos de cierre hechos de un material apropiado,
suficientemente resistentes, y disefiados de manera que se impida toda apertura no intencionada.

6.1.4.13.7 Masa neta maxima: 4H1: 60kg
4H2: 400 kg.

6.1.4.14 Cajas de acero, dealuminio o de otro metal
4A  deacero
4B  deauminio

AN  deun metal distinto del acero o € aluminio

6.1.4.14.1 Laresistencia del metal y la construccion de la cgja habran de ser adecuadas a la capacidad
de éstay a uso a que esté destinada.

6.1.4.14.2 Las cgjas deberén ir forradas de cartdn o fieltro o llevar un forro o revestimiento interior de
un material apropiado, segiin proceda. Si se utiliza un forro metdlico de doble costura, se tomaran medidas
paraimpedir la penetracion de sustancias, en particular de explosivos, en los intersticios de las costuras.

6.1.4.14.3 Los cierres pueden ser de cualquier tipo apropiado y habran de permanecer cerrados en las
condiciones normal es de transporte.

6.1.4.144 Masa neta méxima: 400 kg.
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6.1.4.15 Sacos de material textil
5L1 sinforro ni revestimiento interiores
5L2 estancos alos pulverulentos
5L3 resistentesa agua

6.1.4.15.1 Las materias textiles que se utilicen seran de buena calidad. La resistencia del tejido y la
confeccién del saco seran adecuadas ala capacidad de éste'y al uso a que esté destinado.

6.1.4.15.2 Sacos estancos a los pulverulentos 5L2: para que sean estancos a los pulverulentos se
utilizara, por g emplo:

a) papel adherido ala carainterior del saco con un adhesivo resistente a agua, como €l
bitumen; o

b)  unapeliculade pléstico adheridaalacarainterior del saco; o
¢) unoovariosforrosinteriores de papel o de pléastico.

6.1.4.15.3 Sacos resistentes a agua 5L.3: para impedir la entrada de humedad se impermeabilizara el
saco utilizando, por gemplo:

a) forros interiores sueltos, de papel resistente al agua (por eemplo, de papel kraft
parafinado, de papel bituminado o de papel kraft revestido de pléstico); o

b)  unapeliculade pléstico adheridaala carainterior del saco; o

¢) uno o variosforrosinteriores de pléstico.
6.1.4.15.4 Masa neta méxima: 50 kg.
6.1.4.16 Sacos de tgjido de plastico

5H1 sinforro ni revestimiento interiores

BH2 estancos a los pulverulentos

BH3 resistentesa agua
6.1.4.16.1 L os sacos se confeccionaran con cintas 0 monofilamentos estirados de un pléstico apropiado.
Laresistencia del material que se utilice y la confeccidon del saco habran de ser adecuadas a la capacidad de
éstey a uso a que esté destinado.
6.1.4.16.2 Si € tgjido es plano, los sacos se confeccionaran cosiendo o cerrando de algun otro modo €l
fondo y uno de los lados. Si €l tgido es tubular, se cerrard el fondo de los sacos cosiéndolo, tejiéndolo o

utilizando algin otro método que ofrezca unaresistencia equival ente.

6.1.4.16.3 Sacos estancos a los pulverulentos 5H2: para que €l saco sea estanco a los pulverulentos se
utilizarg, por gjemplo:

a)  papel o unapeliculade plastico adheridos alacarainterior del saco; o
b)  uno o variosforrosinteriores sueltos, de papel o de pléstico.
6.1.4.16.4 Sacos resistentes al agua 5H3: para impedir la entrada de humedad se impermeabilizara el

saco utilizando, por g emplo:
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a) forros interiores sueltos de papel resistente al agua (por gemplo, de papel kraft
parafinado, bituminado doble o revestido de pléstico); o

b)  unapeliculade pléstico adheridaalacarainterior o exterior del saco; o
c)  uno o variosforrosinteriores de plastico.

6.1.4.16.5 Masanetaméxima: 50 kg.

6.1.4.17 Sacos de pelicula de pléastico
5H4

6.1.4.17.1 Los sacos serdn de un pléstico apropiado. La resistencia del material utilizado y la
confeccién ddl saco seran adecuadas a la capacidad de éste y a uso a que esté destinado. Las unionesy los
cierres habrén de resitir las presiones y los impactos que € saco pueda sufrir en las condiciones normales de
transporte.

6.1.4.17.2 Masa neta méxima: 50 kg.
6.1.4.18 Sacos de papd

BM1 devarias hojas
BM2 devarias hojas, resistentes al agua

6.1.4.18.1 L os sacos seran de papel kraft apropiado o de un papel equivalente con al menos tres hojas,
pudiendo ser la hoja intermedia de un tgjido en red y que se adhiera a las capas exteriores de papel. La
resistencia del papel y la confeccion del saco seran adecuadas a la capacidad de éste y a uso a que esté
destinado. Las unionesy los cierres habran de ser estancos alos pulverulentos.

6.1.4.18.2 Sacos 5M2: para impedir la entrada de humedad, los sacos de cuatro hojas 0 més se
impermeabilizaran utilizando una hoja resistente a agua, como una de las dos hojas exteriores, 0 una capa
resistente a agua, hecha de un materia de proteccién apropiado, colocada entre las dos hojas exteriores; los
sacos de tres hojas se impermeabilizaran utilizando una hoja resistente a agua como hoja exterior. Si hay
peligro de que la sustancia contenida reaccione con la humedad o s dicha sustancia se embala/envasa en
estado huimedo, se colocaran también, en contacto con la sustancia, una hoja 0 una capa impermeables, por
egjemplo de papel kraft de doble bituminado o de papd kraft revestido de plastico, o una pelicula de plastico
pegada a la superficie interior del saco 0 uno o varios forros interiores de plastico. Las unionesy los cierres
seran impermeabl es.

6.1.4.18.3 Masa neta maxima: 50 kg.
6.1.4.19 Embal ajes/envases compuestos (de plastico)

6HA1 recipiente de plastico con biddn exterior de acero

6HA?2 recipiente de pléstico con jaula o cga exterior de acero

6HB1 recipiente de pléstico con biddn exterior de aluminio

6HB2 recipiente de plastico con jaula o cgjaexterior de aluminio

6HC recipiente de pléstico con cgja exterior de madera

6HD1 recipiente de plastico con bidédn exterior de madera contrachapada
6HD2 recipiente de plastico con caja exterior de madera contrachapada
6HGL1 recipiente de plastico con bidén exterior de carton

6HG2 recipiente de pléstico con cajaexterior de carton

6HH1 recipiente de plastico con bidén exterior de plastico

6HH2 recipiente de plastico con caja exterior de plastico rigido
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6.1.4.19.1 Recipiente interior

6.1.4.19.1.1 Las prescripciones de 6.1.4.8.1y 6.1.4.8.3 a 6.1.4.8.6 se aplican a los recipientes interiores
de pléstico.

6.1.4.19.1.2  El recipiente interior de plastico encajara sin holgura en el embal gje/envase exterior, € cua
no habré de tener ninguna aspereza que pueda provocar una abrasion del plastico.

6.1.4.19.1.3 Capacidad maximadel recipiente interior:

6HA1, 6HB1, 6HD1, 6HG1, 6HH1.: 250 litros
6HA2, 6HB2, 6HC, 6HD2, 6HG2, 6HH2: 60 litros.

6.1.4.19.1.4 M asa neta maxima

6HA1, 6HB1, 6HD1, 6HG1, 6HH1.: 400 kg
6HA2, 6HB2, 6HC, 6HD2, 6HG2, 6HH2: 75 Kkg.

6.1.4.19.2 Embal aje/envase exterior

6.1.4.19.21 Recipiente de pléstico con bidon exterior de acero o de aluminio (6HA1 o 6HB1): €
embal gje/envase exterior debera satisfacer las caracteristicas de construccion prescritas en 6.1.4.1 0 6.1.4.2,
segln el caso.

6.1.4.19.22 Recipiente de pléstico con jaula o cga exterior de acero o de aluminio (6HA2 o 6HB2): €
embal gj e/envase exterior debera satisfacer |as caracteristicas de construccién prescritas en 6.1.4.14.

6.1.4.19.2.3 Recipiente de plastico con cgjaexterior de madera (6HC): el embalgje/envase exterior deberd
satisfacer |as caracteristicas de construccién prescritas en 6.1.4.9.

6.1.4.19.24 Recipiente de pléstico con bidon exterior de madera contrachapada (6HD1): el
embal gj e/envase exterior debera satisfacer |as caracteristicas de construccion prescritas en 6.1.4.5.

6.1.4.19.25 Recipiente de plastico con caa exterior de madera contrachapada (6HD2): el
embal g e/envase exterior deberd satisfacer |as caracteristicas de construccién indicadas en 6.1.4.10.

6.1.4.19.26 Recipiente de plastico con bidon exterior de cartén (6HGL): e embalge/envase exterior
debera satisfacer |as caracteristicas de construccién prescritasen 6.1.4.7.1 a6.1.4.7.4.

6.1.4.19.2.7 Recipiente de plastico con cga exterior de cartdn (6HG2): € embalge/envase exterior
debera satisfacer |as caracteristicas de construccion prescritas en 6.1.4.12.

6.1.4.19.28 Recipiente de plastico con bidén exterior de pléstico (6HH1): el embalaje/envase exterior
debera satisfacer |as caracteristicas de construccién prescritasen 6.1.4.8.1y 6.1.4.8.3a6.1.4.8.7.

6.1.4.19.29 Recipiente de pléastico con caga exterior de plastico rigido (incluido € pléstico ondulado)

(6HH2): & embalge/lenvase exterior debera satisfacer las caracteristicas de construccion prescritas en
6.1.413.1y6.1.413.4a6.1.4.13.6.
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6.1.4.20 Embal ajes/envases compuestos (de vidrio, porcelana o gres)

6PA1  recipiente con bidén exterior de acero

6PA2  recipiente con jaula o cgaexterior de acero

6PB1  recipiente con bidon exterior de aluminio

6PB2 recipiente con jaula o cgjaexterior de aluminio

6PC recipiente con caja exterior de madera

6PD1  recipiente con bidon exterior de madera contrachapada
6PD2  recipiente con cesto exterior de mimbre

6PG1  recipiente con bidén exterior de cartén

6PG2  recipiente con cajaexterior de carton

6PH1  recipiente con embalge/envase exterior de plastico expandido
6PH2  recipiente con embal aje/envase exterior de plastico rigido

6.1.4.20.1 Recipiente interior

6.1.4.20.1.1  Los recipientes serén de forma apropiada (cilindrica o piriforme) y fabricados a partir un de
material de buena calidad, exento de defectos que pudieran debilitar su resistencia. Las paredes tendrén un
grosor suficiente en todos los puntos.

6.1.4.20.1.2 Como cierres de los recipientes se utilizaran tapones roscados de pléstico, tapones de vidrio
esmerilado u otros cierres gque sean a menos igualmente eficaces. Todas las partes de los cierres que puedan
entrar en contacto con el contenido del recipiente serén resistentes la accién de ese contenido. Se tomarén las
medidas necesarias para que los cierres estén montados de manera que sean estancos y de que estén bien
sujetos para que no se aflojen durante € transporte. Si es necesario utilizar cierres provistos de un orificio de
ventilacién, tales cierres habran de ser conformes alo prescrito en 4.1.1.8.

6.1.4.20.1.3 El recipiente estarda bien sujeto en & embaaje/envase exterior mediante materiaes
amortiguadores y/o absorbentes.

6.1.4.20.1.4  Capacidad maximadel recipiente: 60 litros.
6.1.4.20.1.5 Masaneamaxima 75 kg.
6.1.4.20.2 Embal aje/envase exterior

6.1.4.20.2.1 Recipiente con bidon exterior de acero (6PA1): el embalgje/envase exterior debera satisfacer
las caracteristicas de construccion prescritas en 6.1.4.1. La tapa desmontable necesaria para este tipo de
embal g e/envase puede, no obstante, tener laforma de un capuchén.

6.1.4.20.2.2 Recipiente con jaula o caja exterior de acero (6PA2): € embalaje/envase exterior debera
satisfacer las caracteristicas de construccién prescritas en 6.1.4.14. S los recipientes son cilindricos, €
embal gj e/envase exterior serg, en posicion vertical, mas ato que € recipientey su cierre. Si lajaularodea un
recipiente piriforme y su forma se adapta ala de éste, el embal gje/envase exterior estara provisto de unatapa
de proteccidn (capuchén).

6.1.4.20.23 Recipiente con bidon exterior de auminio (6PB1): € embage/envase exterior deberd
satisfacer |as caracteristicas de construccion prescritas en 6.1.4.2.

6.1.4.20.24  Recipiente con jaula o caja exterior de auminio (6PB2): € embal g e/envase exterior deberd
satisfacer |as caracteristicas de construccion prescritas en 6.1.4.14.

6.1.4.20.25  Recipiente con cgja exterior de madera (6PC): el embalaje/envase exterior debera satisfacer
las caracteristicas de construccion prescritas en 6.1.4.9.

6.1.4.20.26  Recipiente con biddn exterior de madera contrachapada (6PD1): € embal g e/envase exterior
deberd satisfacer |as caracteristicas de construccion prescritas en 6.1.4.5.
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6.1.4.20.2.7  Recipiente con cesto exterior de mimbre (6PD2): el cesto de mimbre sera de material de
buena calidad y estar& provisto de unatapa de proteccion (capuchon) para que no se deteriore e recipiente.

6.1.4.20.28 Recipiente con bidon exterior de carton (6PGl): e embalge/envase exterior deberd
satisfacer |as caracteristicas de construccion prescritasen 6.1.4.7.1 a6.1.4.7.4.

6.1.4.20.29  Recipiente con caja exterior de carton (6PG2): € embal g e/envase exterior deberd satisfacer
las caracteristicas de construccién prescritas en 6.1.4.12.

6.1.4.20.2.10 Recipiente con embal gje/envase exterior de pléstico expandido o de pléstico rigido (6PH1 o
6PH2): los materiales de uno u otro embalge/envase exterior serdn conformes a las prescripciones
del 6.1.4.13. Los embal gjes/envases de plastico rigido seran de polietileno de ata densidad o de otra materia
plastica comparable. La tapa desmontable de este tipo de embal g e/envase puede, no obstante, tener la forma
de un capuchon.

6.1.5 Prescripcionesrelativas a los ensayos de |os embal aj es/envases
6.1.5.1 Realizacion y frecuencia de los ensayos
6.1.5.1.1 Cada modelo de embal gje/envase sera sometido a los ensayos de la seccion 6.1.5, siguiendo

los procedimientos establ ecidos por |a autoridad competente.

6.1.5.1.2 Antes de que vaya a utilizarse un embalgje/lenvase, € modelo tipo correspondiente tendra
que haber superado los ensayos prescritos en € presente capitulo. Cada modelo tipo de embal gje/envase se
define por su disefio, su tamafio, los materiales utilizados y su espesor, sus caracteristicas de construccion y
de embalado/envasado, pero puede también incluir diversos tratamientos de superficie. A este modelo tipo
corresponderan igual mente |os embal g es/envases que solo difieran de é por su menor atura.

6.1.5.1.3 Los ensayos se repetiran con muestras de produccion a intervalos fijados por la autoridad
competente. Cuando se sometan a ensayo embalgjes/envases de papel o de carton, la preparacion en las
condiciones ambiental es se considera equivalente ala que se prescribe en 6.1.5.2.3.

6.1.5.1.4 Los ensayos se repetirdn también después de cada modificacion que dtere el disefio, €
material o & modo de construccion de un embal g e/envase.

6.1.5.1.5 La autoridad competente puede permitir que se sometan a ensayos selectivos los
embal gjes/envases que no difieran més que en detalles minimos de un modelo ya ensayado; por ejemplo, los
embal g es/envases que contengan embal gj es/envases interiores méas pequefios o embal g es/envases interiores
de menor masa neta, asi como |os embal g es/envases tales como bidones, sacos y cgjas que tengan aguna o
algunas de sus dimensiones exteriores ligeramente reducidas.

6.1.5.1.6 (Reservado)

NOTA: Para las condiciones relativas a la colocacién de diferentes embal ajes/envases interiores en
un embalaje/envase exterior y las variaciones admisibles en los embalajes/envases interiores, véase
41.15.1.

6.1.5.1.7 Podrén agruparse y transportarse en un embage/envase exterior objetos o
embal g es/envases interiores de cualquier tipo, para sustancias solidas o liquidas, sin haberlos sometido
previamente alos ensayos, si se satisfacen |as condiciones siguientes:

a) El embage/envase exterior ha superado con éxito € ensayo ded 6.1.5.3 con

embal g es/envases interiores fragiles (por gjemplo, de vidrio) que contienen liquidos, y
con laaltura de caida correspondiente a grupo de embalgje/envase I
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b) Lamasabruta conjuntade los embal g es/envases interiores no excede de lamitad de la
masa bruta de los embalges/envases interiores utilizados en € ensayo de caida
mencionado en el apartado a) anterior;

c)  El espesor del material amortiguador colocado entre los embal jes/envases interiores y
entre éstos y el exterior del embalgje/envase no debera quedar reducido a un valor
inferior a espesor correspondiente en e embalgje/envase sometido a ensayo; cuando,
en €l ensayo inicial, se haya utilizado un solo embal gje/envase interior, el espesor del
relleno entre los embalgjes/envases interiores no debera ser inferior al espesor del
relleno aplicado entre el exterior del embalgje/envase y el embalgje/envase interior en
el ensayoinicia. S es menor € nimero de embal gjes/envases interiores, 0 i éstos son
més pequerios (en comparacion con los utilizados en el ensayo de caida), se afadira
material amortiguador en cantidad suficiente parallenar los espacios vacios,

d) El embalge/envase exterior, vacio, ha superado € ensayo de apilamiento del 6.1.5.6.
La masa total de bultos idénticos estard en funcion de la masa conjunta de los
embalgjes/envases interiores utilizados en € ensayo de caida mencionado en €l
apartado a) anterior;

€) Losembalges/envases interiores que contienen liquidos van completamente rodeados
de un material absorbente en cantidad suficiente para absorber |a totalidad del liquido
contenido en los embal g es/envases interiores;

f) Si @ embalgje/envase exterior estd destinado a contener embal gjes/envases interiores
para liquidos y no es estanco, 0 s estd4 destinado a contener embalgjes/envases
interiores para sdlidos y no es estanco a los pulverulentos, se utiliza, en prevision de
derrames, algin medio de contencién de la sustancia liquida o sélida, como un forro
interior estanco, un saco de plastico o cuaquier otro medio de igua eficacia. Si se
trata de embal g es/envases que contienen liquidos, €l material absorbente requerido en
el apartado €) anterior se colocara en € interior del recipiente utilizado para retener el
contenido liquido;

g) Losembalges/envases llevan las marcas prescritas en 6.1.3 para indicar que han sido
ensayados conforme a nivel de prestaciones del grupo de embalaje/envase |
correspondientes a los embal g es/envases combinados. La masa bruta, marcada en kg,
serd equivalente a la suma de la masa del embalgje/envase exterior y la mitad de la
masa del embal gje/envase 0 |os embal g es/envases interiores utilizados en € ensayo de
caida a la que se refiere el apartado @) anterior. Esa marca de embalgje/envase
contendratambién laletra"V", segin seindicaen 6.1.2.4.

6.1.5.1.8 La autoridad competente puede solicitar en cualquier momento la demostracion, mediante la
gjecucion de los ensayos indicados en esta seccién, de que los embalges/envases producidos en serie
satisfacen los ensayos superados por el modelo tipo.

6.1.5.1.9 Si por razones de seguridad se necesita un tratamiento o un revestimiento interior, éste habra
de conservar sus propiedades de proteccion incluso después de |os ensayos.

6.1.5.1.10 Pueden efectuarse varios ensayos con una misma muestra, siempre y cuando lavalidez de los
resultados de los ensayos no quede afectada por ello y se cuente con la aprobacion de la autoridad
competente.
6.1.5.1.11 Embalajes/envases de socorro

Los embalgjesenvases de socorro (véase 1.2.1) se someteran a los ensayos y llevaran las

marcas prescritas en las disposiciones aplicables a los embalges/envases del grupo de embalge/envase Il
destinados a transporte de solidos o de embal gjes/envases interiores, con | as siguientes salvedades:
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a) Lasustanciautilizada para g ecutar 10s ensayos sera el aguay 1os embal ajes/envases se
[lenaran por 1o menos hasta e 98% de su capacidad maxima. Pueden afiadirse, por
gjemplo, sacos de granalla de plomo a fin de obtener la masa total del bulto requerida,
a condicion de que esos sacos se cologuen de modo que los resultados del ensayo no
varien. En la gecucion del ensayo de caida también puede variarse la altura de caida
con arreglo alas disposiciones del 6.1.5.3.4 b);

b) Los embalges/envases habran superado, ademés, el ensayo de estanqueidad a 30 kPa
y los resultados de ese ensayo figurarén en e informe de ensayo que exige el 6.1.5.7;

¢) Losembalgesenvasesllevaran lamarca"T", como se especificaen 6.1.2.4.
6.1.5.2 Preparacion de los embal ajes/envases para |os ensayos

6.1.5.2.1 Los ensayos se realizarédn con embal gjes/envases preparados para € transporte, incluidos, s
se trata de embalges/envases combinados, los embalges/envases interiores utilizados. Los recipientes o
embal g es/envases interiores 0 simples, distintos de los sacos, se llenardn, por 1o menos, hasta el 98% de su
capacidad méxima en el caso de los liquidos y hasta € 95% en e caso de los sdlidos. Los sacos se llenaran
con € peso maximo con el que puedan utilizarse. Para los embalgjes/envases combinados en los que €
embalgje/envase interior esté disefiado para contener liquidos y sélidos, se efectuaran ensayos por separado
con ambos tipos de contenido. Las sustancias u objetos que vayan a transportarse en los embal g es/envases
podran sustituirse por otras sustancias u objetos, savo que elo suponga desvirtuar los resultados de los
ensayos. En e caso de los solidos, la sustancia sustitutiva que se utilice habra de tener las mismas
caracteristicas fisicas (masa, granulometria, etc.) que la sustancia que se vaya a transportar. Se pueden
utilizar cargas adicionales, como sacos de granadla de plomo, para que el bulto acance la masa total
regquerida, a condicion de que se cologuen de manera gque no se falseen los resultados del ensayo.

6.1.5.2.2 En los ensayos de caida para liquidos, cuando se utilice otra sustancia, ésta tendra una
densidad relativa y una viscosidad similares a las de las sustancias que hayan de transportarse. En los
ensayos de caida para liquidos también se puede utilizar agua, en las condiciones indicadas en 6.1.5.3.5.

6.1.5.2.3 L os embal g es/envases de papel o de cartdn seran acondicionados durante al menos 24 horas
en una atmosfera que tenga una temperatura y una humedad relativa controladas. Hay tres opciones posibles
siendo necesario optar por una de ellas. La atmosfera que se considera preferible para ese acondicionamiento
es de una temperatura de 23 °C + 2 °C y una humedad relativa del 50% * 2%. Las otras dos posibilidades
son de una temperatura de 20 °C+2°C y una humedad relativa del 65% + 2% o de una temperatura
de 27 °C + 2 °Cy una humedad relativa del 65% + 2%.

NOTA: Los valores medios no rebasaran los limites indicados. Las fluctuaciones de corta duracion
y las limitaciones a que esta sujeta la medicion pueden hacer que ésta registre en algunos casos variaciones
de la humedad relativa de hasta £ 5% sin menoscabo apreciable de la fidelidad de los resultados de los
ensayos.

6.1.5.2.4 Se tomarén medidas para comprobar que el plastico utilizado en lafabricacion de los bidones
y jerricanes y de los embalgjes/envases compuestos (de pléstico) destinados a contener liquidos cumple los
requisitos establecidos en 6.1.1.2, 6.1.4.8.1 y 6.1.4.8.3. A ta efecto se pueden someter unas muestras de
recipientes o de embalgjes/envases a un ensayo preliminar de larga duracién, por eiemplo de seis meses,
durante los cuales esas muestras permanecen llenas de las sustancias que vayan a contener, después de |o
cual serealizaran los ensayos descritos en 6.1.5.3 a6.1.5.6. En € caso de las sustancias que pueden dar lugar
a fisuras por tensién o a un debilitamiento de los bidones o jerricanes de plastico, la muestra, llena de tal
sustancia o de otra sustancia de la que se sepa que tiene un efecto de fisuracion por tensién a menos igua
sobre el plastico de que se trate, se sometera a una carga superpuesta equivalente ala masatotal de los bultos
idénticos que podrian apilarse sobre ella durante € transporte. La atura minima de la pila, incluida la
muestra, serd de 3 metros.
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6.1.5.3 Ensayo de caida

6.1.5.3.1
muestra para el ensayo de caida

Numero de muestras para €l ensayo (por modelo tipo y por fabricante) y orientacion de la

En los ensayos distintos de las caidas de plano, € centro de gravedad habré de encontrarse en

lavertical del punto deimpacto.

S para determinado ensayo de caida son posibles diversas orientaciones, se elegira la
orientacion en la que mas probabl e sea que el embal gje/envase no supere €l ensayo.

Embalaje/envase

N° de muestras
para €l ensayo

Orientacion de la muestra parala caida

Bidones de acero

Bidones de aluminio

Bidones de metal distinto del acero
o el auminio

Jerricanes de acero

Jerricanes de aluminio

Bidones de madera contrachapada

Bidones de carton

Bidonesy jerricanes de pléstico

Embal g es/envases compuestos en
forma de bidén

Seis
(tres para cada
ensayo de caida)

Primer ensayo (con tres muestras): €l embalgje/envase
debera golpear € area de impacto diagonalmente con el
reborde o, si no tiene reborde, con una junta periférica o
con un borde.

Segundo ensayo (con las otras tres muestras): el
embal gje/envase deberd golpear €l area de impacto con la
parte més débil que no fue comprobada en e primer
ensayo de caida, por g emplo con un cierre o, en el caso
de algunos bidones cilindricos, con la junta longitudinal
soldada del cuerpo.

Cajas de madera natural

Céqjas de madera contrachapada
Céqjas de aglomerado de madera
Cajas de carton

Cajas de plastico

Cajas de acero o de aluminio
Embal g es/envases compuestos en

Cinco
(unapara cada
ensayo de caida)

Primer ensayo: de plano sobre el fondo
Segundo ensayo: de plano sobre la parte superior
Tercer ensayo: de plano sobre el lado méslargo
Cuarto ensayo: de plano sobre €l lado més corto
Quinto ensayo: sobre una esquina

caida por saco)

forma de caja
Sacos de una sola hoja, con costura Tres Primer ensayo: de plano sobre una caraancha
lateral (tresensayosde | Segundo ensayo:de plano sobre una cara estrecha

Tercer ensayo: sobre un extremo del saco

Sacos de una sola hoja, sin costura
lateral, o de varias hojas

Tres
(dos ensayos de
caida por saco)

Primer ensayo: de plano sobre una cara ancha
Segundo ensayo: sobre un extremo del saco

6.1.5.3.2

Preparacion especial de las muestras para €l ensayo de caida

La temperatura de las muestras y de sus contenidos se reducird a una temperatura igual o
inferior a—18 °C, para e ensayo de los siguientes embal g es/envases.

a)  Bidonesde plastico (véase 6.1.4.8);

b)  Jerricanes de pléastico (véase 6.1.4.8);

c) Cagasde plastico que no sean de pléastico expandido (véase 6.1.4.13);

d) Embalgesenvases compuestos (de pléstico) (véase 6.1.4.19) y;

€) Embalgesenvases combinados con embalgjes/envases interiores de plastico que no
sean sacos de pléstico destinados a contener slidos u objetos.

S las muestras de ensayo se han preparado de esta manera se puede prescindir del
acondicionamiento previsto en 6.1.5.2.3. De ser necesario, los liquidos que se utilicen para € ensayo se
mantendran en estado liquido mediante la adicién de anticongel ante.
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6.1.5.3.3 Los embalgjesdenvases de tapa desmontable para liquidos no se someteran a un ensayo de
caida hasta que hayan transcurrido al menos 24 horas después de su llenado y cierre, afin de tener en cuenta
un posible aflojamiento de las juntas.
6.1.5.3.4 Area deimpacto

El area de impacto serd una superficie rigida, no elasticay horizontal y debera ser:

a) Lo suficientemente rigiday maciza para ser inamovible;

b) Plana con una superficie libre de defectos que puedan afectar a los resultados del
ensayo;

¢) Lo suficientemente rigida como para ser indeformable en las condiciones en gue se
realicen los ensayos y que no pueda sufrir dafios como consecuencia de éstos; y

d) Lo suficientemente grande como para asegurar que €l bulto sometido a ensayo quedara
completamente contenido dentro de su superficie.

6.1.5.35 Altura de caida

En el caso delos solidos y de los liquidos, si e ensayo se hace con e sdlido o el liquido que
se ha de transportar 0 con otra sustancia que tenga esenciamente las mismas caracteristicas fisicas:

Grupo de Grupo de Grupo de
embalgje/envase | embalge/envase | embalge/envase 11
1,8m 12m 0,8m

En el caso de los liquidos en embalgjes/envases simples y en € caso de embal gjes/envases
interiores de embal g es/envases combinados, si €l ensayo se hace con agua:

NOTA: Por "agua"' se entiende también las soluciones agua/anticongelante con una densidad
relativa minima de 0,95 para los ensayos a - 18 °C.

a) S lasustanciague se hade transportar tiene una densidad relativa no superior al,2:

Grupo de Grupo de Grupo de
embalgje/envase | embalge/envase | embalge/envase 11
1,8m 12m 0,8m

b) S lasustancia que se ha de transportar tiene una densidad relativa superior a 1,2, la
altura de caida se calculard en funcion de la densidad relativa (d) de la sustancia que se
ha de transportar, redondeada a la primera cifra decima superior, de la manera

siguiente:
Grupo de Grupo de Grupo de
embalaje/envase | embal gje/envase || embalgje/envase 111
dx 1,5 (m) dx 1,0 (m) d x 0,67 (m)
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6.1.5.3.6 Criterios de superacion del ensayo

6.1.5.3.6.1 Todo embalgjelenvase que contenga liquido habra de ser estanco una vez que se hayan
equilibrado la presion internay la presion externa, excepto en €l caso de |os embal gjes/envases interiores de
los embal g es/envases combinados, en el que no es necesario que las presiones estén igualadas.

6.1.5.3.6.2 Si un embalge/envase para solidos ha sido sometido a un ensayo de caida y ha chocado
contra el &rea de impacto con su cara superior, se considera que la muestra ha superado e ensayo s la
totalidad del contenido queda retenida por un embalae/envase interior o por un recipiente interior (por
giemplo, un saco de plégtico), incluso s €l cierre, sin perjuicio de conservar su funcion de contencion, ha
dejado de ser estanco alos pulverulentos.

6.1.5.3.6.3 El embalge/envase 0 el embalge/envase exterior de un embalge/envase compuesto o
combinado no presentard ningln deterioro que pueda comprometer la seguridad durante el transporte. Los
recipientes interiores, embal gjes/envases interiores u objetos deberan permanecer completamente dentro del
embal g e/envase exterior, y no habra ninguna fuga de la sustancia contenida en | os recipientes interiores o en
los embal gjes/envases interiores.

6.1.5.3.6.4 Ni la hoja exterior de un saco ni un embal g e/envase exterior presentara ningun deterioro que
pueda comprometer la seguridad durante e transporte.

6.1.5.3.6.5 Una ligera fuga por € cierre o los cierres en el momento del impacto no se atribuird a
deficienciadel embalgje/envase, siempre que no haya ninguna otra fuga.

6.1.5.3.6.6 En € caso de los embalgjes/envases para mercancias de la clase 1 no se admitira ninguna
rotura que permita el derrame de sustancias u objetos explosivos através del embal g e/envase exterior.

6.1.5.4 Ensayo de estanqueidad

Se someterdn a ensayo de estanqueidad todos los modelos tipo de embalgjes/envases
destinados a transporte de liquidos; sin embargo, no es necesario este ensayo para los embal gjes/envases
interiores de embal gj es/envases combinados.
6.1.5.4.1 Numero de muestras. tres muestras por modelo tipo y por fabricante.
6.1.5.4.2 Preparaciéon especial de las muestras para € ensayo: s los cierres estan provistos de
orificios de ventilacion, sera necesario sustituirlos por cierres similares sin orificios de ventilacién o cerrar
herméticamente los orificios.
6.1.5.4.3 Método de ensayo y presién gque ha de aplicarse: losembalgjes/envases, incluidos sus
cierres, se mantendran bgjo el agua durante 5 minutos mientras se les somete a una presion interna de aire; €
método que se utilice para mantenerlos sumergidos no habra de afectar |os resultados del ensayo.

Lapresion de aire (manométrica) aplicada serala siguiente:

Grupo de Grupo de Grupo de
embalaje/envase | embalgje/envase |1 embalaje/envase 111
Al menos 30 kPa (0,3 bar) Al menos 20 kPa (0,2 bar) Al menos 20 kPa (0,2 bar)

Pueden utilizarse otros métodos que sean, como minimo, igua mente efectivos.

6.1.5.4.4 Criterios de superacion del ensayo: no se observara ninguna fuga.
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6.1.5.5 Ensayo de presion interna (hidraulica)

6.1.5.5.1 Embal ajes/envases que habran de someterse a ensayo: se someterdn al ensayo de presion
interna (hidraulica) todos los modelos tipo de embalges/envases de metal, de pléstico y
compuestos destinados a contener liquidos. No se requiere este ensayo para los embal g es/envases interiores
de los embal g es/envases combinados.

6.1.5.5.2 NuUmero de muestras: tres muestras por modelo tipo y por fabricante.

6.1.5.5.3 Preparacion especial de los embal ajes/envases para el ensayo: si |0s cierres estan provistos
de orificios de ventilacion, serd necesario sustituirlos por cierres similares sin orificios de ventilacién o cerrar
herméticamente los orificios.

6.1.5.5.4 Método de ensayo y presion que ha de aplicarse: los embalgjesenvases de metal y los
compuestos (de vidrio, porcelana o gres), incluidos sus cierres, se someteran a la presion de ensayo durante
cinco minutos. Los embalgjes/envases de plastico y los compuestos (de pléstico), incluidos sus cierres, se
someterdn a la presion de ensayo durante 30 minutos. Esta presion es la que se hara constar en las marcas
prescritas en 6.1.3.1 d). La forma en que se sujeten los embal gjesenvases para el ensayo no debera falsear
los resultados. La presién de ensayo se aplicard de manera continua y regular y se mantendra constante
durante todo €l ensayo. La presion hidraulica (manométrica) que ha de aplicarse, determinada por cualquiera
de los métodos que se indican a continuacion, sera:

a)  Noinferior ala presién manométrica total medida en el embal aje/envase (es decir, la
presion de vapor dd liquido de llenado, més la presion parcial del aire o de otros gases
inertes, menos 100 kPa) a 55 °C, multiplicada por un coeficiente de seguridad de 1,5;
esta presion manométrica total se determinara con arreglo a grado maximo de llenado
prescrito en 4.1.1.4 y aunatemperatura de llenado de 15 °C;

b) No inferior a 1,75 veces la presion de vapor a 50 °C del liquido que se ha de
transportar, menos 100 kPa; en todo caso, la presién de ensayo sera de 100 kPa como
minimo;

c¢) Al menos 1,5 veces la presion de vapor a 55 °C dd liquido que se ha de transportar,

menos 100 kPa; en todo caso, la presion de ensayo sera de 100 kPa como minimo.

6.1.5.5.5 Ademas, los embaages/envases destinados a contener liquidos del grupo de
embalge/envase | se someterdn a una presion minima de ensayo de 250 kPa (manométrica) durante 5 o
30 minutos, seguin el material de construccion del embal gje/envase.

6.1.5.5.6 Las disposiciones del 6.1.5.5.4 pueden no satisfacer 1os requisitos especiales del transporte
aéreo, particularmente en lo que se refiere alas presiones minimas de ensayo.

6.1.5.5.7 Criterios de superacion del ensayo: ningln embal g e/envase habra de presentar fugas.
6.1.5.6 Ensayo de apilamiento

Todos los modelos tipo de embal g es/envases a excepcion de los sacos se someterdn a un
ensayo de apilamiento.

6.1.5.6.1 NUmero de muestras: tres muestras por modelo tipo y por fabricante.

6.1.5.6.2 Método de ensayo: la muestra se sometera a una fuerza aplicada en su superficie superior,
equivalente a peso total de los bultos idénticos que podrian apilarse sobre ella durante €l transporte; si €
contenido de la muestra de ensayo es un liquido cuya densidad relativa es diferente de la del liquido que se
ha de transportar, la fuerza se calculara en funcion de este Ultimo. La altura minima de la pila, incluida la
muestra, sera de 3 metros. La duracion del ensayo sera de 24 horas, excepto en el caso de los bidones y
jerricanes de pléstico y de los embalges/envases compuestos de pléastico 6HH1 y 6HH2, destinados a
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transporte de liquidos, que se someteran a ensayo de apilamiento durante 28 dias a una temperatura de a
menos 40 °C.

6.1.5.6.3 Criterios de superacion del ensayo: ninguna de las muestras habra de presentar fugas. En €l
caso de los embal gjes/envases compuestos o de los combinados, no habra de producirse ninguna fuga de la
sustancia contenida en € recipiente interior 0 en € embalge/envase interior. Ninguna muestra habra de
presentar deterioro alguno que pueda comprometer la seguridad durante € transporte, ni deformacion alguna
gue pueda reducir su resistencia o provocar una inestabilidad de la pila de bultos. Los embal g es/envases de
plastico serén enfriados a la temperatura ambiente antes de la evaluacion del resultado.

6.1.5.7 I nforme de ensayo

6.1.5.7.1 Se preparara un informe de ensayo que estara a disposicion de los usuarios de los
embal g es/envases y en € que constaran, por lo menos, |os datos siguientes:

1.  Nombrey direccién del establecimiento en que se efectud e ensayo;
Nombrey direccion del solicitante (cuando proceda);
Identificacion Unica (referencia) del informe de ensayo;

2

3

4, Fecha del informe de ensayo;

5 Fabricante del embal g e/envase;
6

Descripcion del modelo tipo de embalge/envase (por egemplo, dimensiones,
materiales, cierres, espesor, etc.), incluido e método de fabricacion (por eemplo,
moldeo por soplado), en la que podréan incluirse uno o mas dibujos y/o fotografias;

7.  Capacidad méxima;

8.  Caracteristicas del contenido del embalgje/envase ensayado (por gemplo viscosidad y
densidad relativa para los liquidos y granulometria paralos solidos);

9.  Descripciony resultados del ensayo;

10. Firma, nombre del firmante y cargo que desempefia.

6.1.5.7.2 En € informe de ensayo se declarard que € embalge/envase tal como se prepara para €
transporte fue sometido a ensayo con arreglo a las prescripciones pertinentes de este capitulo, indicando
ademés que la utilizacién de otros métodos o elementos de embalgje/envasado pueden invaidarlo. Se
facilitara una copia del informe de ensayo ala autoridad competente.
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CAPITULO 6.2

PRESCRIPCIONESRELATIVASA LA CONSTRUCCION Y EL ENSAYO DE
RECIPIENTES A PRESION, GENERADORES DE AEROSOLES, RECIPIENTES
DE PEQUENA CAPACIDAD QUE CONTENGAN GAS (CARTUCHOSDE GAS) Y

CARTUCHOS PARA PILASDE COMBUSTIBLE QUE CONTIENEN GAS
LICUADO INFLAMABLE

NOTA: Los generadores de aerosoles, recipientes de pequefia capacidad que contengan gas
(cartuchos de gas) y cartuchos para pilas de combustible que contienen gas licuado inflamable estan exentos
delo dispuesto en las secciones 6.2.1 a 6.2.3.

6.2.1 Prescripciones generales
6.2.1.1 Disefio y construccion
6.21.1.1 Los recipientes a presion y sus cierres estaran disefiados, fabricados, ensayados y equipados

de forma que puedan resistir todas las condiciones, incluida la fatiga, a las que van a verse sometidos en
condiciones normales de transporte.

6.21.1.2 Reconociendo los progresos cientificos y tecnoldgicos, y que los recipientes a presiéon
distintos de los sefidlados con la marca de certificacion "UN" pueden utilizarse a escala nacional o regional,
podran utilizarse recipientes a presion que cumplan prescripciones distintas de |as que se especifican en este
Anexo siempre que cuenten con la aprobacion de las autoridades competentes de |os paises de transporte y
uso.

6.2.1.1.3 En ningln caso € espesor minimo de la pared serd inferior a especificado en las normas
técnicas de disefio y construccion.

6.21.1.4 En cuanto a los recipientes a presion soldados, sdlo se utilizaran metales aptos para
soldadura.
6.2.1.1.5 La presion de ensayo de las botellas (bombonas), los tubos, los bidones a presion y los

bloques de botellas sera conforme a la instruccion de embal gj e/envasado P200, o, en el caso de un producto
guimico a presién, a la instruccion de embalgje/envasado P206. La presion de ensayo para recipientes
criogénicos cerrados seré conforme a la instruccion de embal gje/envasado P203. La presion de ensayo para
dispositivos de amacenamiento con hidruro metalico serd conforme a la instruccion de embalgje/envasado
P205.

6.2.1.1.6 L os recipientes a presion montados en blogues estaran dotados de una estructura de apoyo y
ensamblados como una unidad. Los recipientes a presién se aseguraran de forma que se evite todo
movimiento en relacion con e montge estructural y todo movimiento que pudiera producir una
concentracion peligrosa de tensiones locales. Los conjuntos de colectores (por € emplo colectores, vavulasy
manometros) estaran diseflados y construidos de manera que no puedan sufrir dafios por los golpes y las
fuerzas encontradas en condiciones normales de transporte. Los colectores tendran como minimo la misma
presion de prueba que las botellas. En cuanto a los gases licuados toxicos, cada recipiente presurizado
dispondra de una vavula de aisamiento para que cada uno de los recipientes a presién se pueda llenar
independientemente y para que durante €l transporte no pueda producirse ningun intercambio de contenido
entre un recipiente apresiony otro.

6.2.1.1.7 Se evitard todo contacto entre metales diferentes que pueda provocar dafios por
galvanizacion.
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6.2.1.1.8 Prescripciones adicionales para la construccion de recipientes criogénicos cerrados para
gases licuados refrigerados

6.2.1.18.1 Se determinarén, para cada recipiente a presion, las caracteristicas mecanicas del metal
utilizado, incluidalaresilienciay € coeficiente de plegado.

6.2.1.1.8.2 Los recipientes a presion estaran térmicamente aidados. El aidamiento térmico estara
protegido contra los choques por medio de una envoltura. Si € espacio entre e recipiente a presion y la
envoltura se vacia de aire (aislamiento por vacio), la envoltura estar disefiada de forma que pueda resistir
sin deformacion permanente una presion externa de al menos 100 kPa (1 bar) calculada con arreglo a un
codigo técnico reconocido o0 a una presién critica de fractura de no menos de 200 kPa (2 bar). S la envoltura
se cierra de manera estanca a los gases (por ejemplo, en e caso del aislamiento por vacio), se instalara un
dispositivo que evite la aparicién de una presiéon peligrosa en la capa aislante en caso de insuficiencia de
estanqueidad a los gases del recipiente a presion o de sus accesorios. El dispositivo debe impedir la entrada
de humedad en el aislamiento.

6.2.1.1.8.3 Los recipientes criogénicos destinados al transporte de gases licuados refrigerados que
tengan un punto de ebullicién inferior a - 182 °C, a la presién atmosférica, no deberdn contener materiales
gue puedan reaccionar de manera peligrosa con e oxigeno o con atmaosferas enriquecidas con oxigeno,
cuando esos materiales estén |localizados en partes del aislamiento térmico donde exista un riesgo de contacto
con el oxigeno del aire o con un liquido enriquecido con oxigeno.

6.2.1.1.84 L os recipientes criogénicos cerrados se disefiaran y construiran con dispositivos de elevacion

y sujecion.

6.2.1.1.9 Prescripciones adicionales para la construccion de recipientes presurizados para acetileno
Los recipientes a presion para d N° ONU 1001, acetileno disuelto, y € N° ONU 3374,

acetileno exento de solvente, se rellenardn con un material poroso, uniformemente distribuido, de un tipo que
satisfaga las prescripciones y ensayos especificados por |a autoridad competente y que:

a) sea compatible con € recipiente a presion y no forme compuestos dafiinos o
peligrosos, ni con € acetileno ni con € solvente en € caso del N° ONU 1001, y

b)  puedaevitar lapropagacion de ladescomposicion del acetileno en el material poroso.
En € caso del N° ONU 1001, el solvente serd compatible con los recipientes a presion.
6.2.1.2 Materiales

6.2.1.2.1 Los materiales de construccion de los recipientes a presion y sus cierres que entren en
contacto directo con mercancias peligrosas no se verén afectados ni debilitados por las mercancias peligrosas
gue vayan a contener y no causaran ningun efecto peligraso, como por gjemplo, catalizando una reaccion o
reaccionando con las mercancias peligrosas.

6.2.1.2.2 Los recipientes a presion y sus cierres se fabricardn con los materiales especificados en las
normas técnicas de disefio y construccion y las instrucciones de embal gje/envasado aplicables a la sustancia
que se vaatransportar en el recipiente a presion. Los materialesresistiran alaroturafrégil bgotensiony ala
formacién de fisuras por corrosion, como se indica en las normas técnicas de disefio y construccion.

6.2.1.3 Equipo de servicio
6.2.1.3.1 Las vAvulas, tuberias y otros accesorios sujetos a presion deberan estar disefiados y

construidos de manera que la presion de rotura sea como minimo 1,5 veces la presion de ensayo del
recipiente a presion.
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6.2.1.3.2 El equipo de servicio estard configurado y disefiado de forma que evite todo dafio que
pudiera ocasionar e escape del contenido del recipiente a presién en las condiciones normales de
manipulacion y transporte. Los conductos del colector que conducen a las vélvulas de cierre tendrén
flexibilidad suficiente para proteger las vavulas y los conductos de toda rasgadura o liberacion de la presion
del contenido del recipiente a presion. Las vdvulas de entrada y salida y todas las capsulas protectoras
habran de poderse asegurar contra toda apertura no prevista. Las valvulas se protegerdn como se especifica
en4.1.6.1.8.

6.2.1.3.3 Los recipientes a presién que no puedan ser manegjados manualmente o que no puedan
hacerse rodar, estardn provistos de dispositivos (rodillos, aros, abrazaderas) que garanticen una manipulacion
segura con medios mecénicos y que estén dispuestos de tal manera que no debiliten la resistencia ni
provoquen tensiones excesivas en el recipiente a presion.

6.2.1.34 Todos |os recipientes a presion estaran provistos de dispositivos de descompresion, tal como
se especifica en la instruccion de embalge/envasado P200 1), P205 o en 6.2.1.3.6.4 y 6.2.1.3.6.5. Los
dispositivos de descompresion se disefiardn para impedir la entrada de materias extrafias, lafugade gasy la
aparicién de cualquier presién excesiva peligrosa. Los dispositivos de descompresion, cuando estén
instalados en recipientes a presion llenos de gases inflamables y ensamblados horizontalmente por medio de
tuberias colectoras, estaran dispuestos de tal manera que puedan descargar libremente a aire libre de modo
gue en las condiciones normales de transporte se evite € contacto entre € gas que se libera 'y €l propio
recipiente a presion.

6.2.1.35 Los recipientes a presion que se llenan por volumen estaran provistos de un indicador de
nivel.
6.2.1.3.6 Disposiciones adicionales para recipientes criogénicos cerrados

6.2.1.36.1 Todo orificio de llenado y descarga de un recipiente criogénico cerrado que se use para €l
transporte de gases licuados refrigerados inflamables dispondrd de a menos dos dispositivos de cierre
mutuamente independientes montados en serie, de los que € primero sera un obturador y € segundo un
capuchoén o dispositivo equival ente.

6.2.1.3.6.2 L as secciones de tuberia que puedan cerrarse en ambos extremos y donde e producto liquido
pueda verse bloqueado dispondran de un dispositivo automatico de descompresion para impedir que se
produzca cualquier presion excesiva en las canalizaciones.

6.2.1.3.6.3 Todas las conexiones de un recipiente criogénico cerrado deberan estar claramente sefialadas
paraindicar su funcién (por g emplo, fase vapor o fase liquida).

6.2.1.3.6.4 Dispositivos de descompresion

6.2.1.3.6.4.1 Todo recipiente criogénico cerrado dispondra de al menos un dispositivo de descompresion,
que debera ser de un tipo capaz de resistir fuerzas dinamicas, incluido € reflujo.

6.2.1.3.6.42 Los recipientes criogénicos cerrados podran disponer, ademds, de un disco frangible
montado en paralelo con e dispositivo o los dispositivos accionados por resorte con €l fin de cumplir las
prescripciones de 6.2.1.3.6.5.

6.2.1.3.6.4.3 Las conexiones con los dispositivos de descompresion tendran un diametro suficiente para
que el exceso de presion escape libremente.

6.2.1.3.6.44 Cuando € recipiente se haya llenado a maximo, todos los orificios de entrada de los

dispositivos de descompresi6n deberan estar situados en € espacio vapor del recipiente criogénico cerrado y
los dispositivos deberén estar colocados de tal modo que el exceso de vapor pueda escapar libremente.
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6.2.1.3.6.5 Caudal y gjuste de |l os dispositivos de descompresion

NOTA: Respecto de los dispositivos de descompresion de los recipientes criogénicos cerrados, por
PSVIA se entiende una presion méxima admisible en la parte superior de un recipiente criogénico cerrado
cuando esté en posicion de servicio, incluida la presion efectiva méxima durante el llenado y la descarga.
6.2.1.3.6.5.1 El dispositivo de descompresion se abrira autométicamente a una presion no inferior a la
PSMA vy se abrira completamente a una presion igual a 110 % de la PSMA. Una vez hecha la descarga,
debera cerrarse a una presion no inferior a 10 % de la presion a la que empieza la descarga y se mantendra
cerrado a presiones inferiores.

6.2.1.3.6.5.2 Los discos de ruptura deberan estar dispuestos para que se rompan a valor de la presion
nominal que corresponda a més bajo de los valores siguientes: la presién de ensayo o el 150 % dela PSMA.

6.2.1.3.6.5.3 En caso de pérdida de vacio en un recipiente criogénico cerrado aidado a vacio, la
capacidad combinada de todos los dispositivos de descompresion instalados debera ser suficiente para que la
presion (incluidalaacumulada) dentro del recipiente criogénico cerrado no supere el 120 % de laPSMA.

6.2.1.3.6.5.4 El caudd requerido de los dispositivos de descompresion se calculara con arreglo a
un codigo técnico establecido, reconocido por la autoridad competente?.

6.2.1.4 Aprobacion de losrecipientes a presion

6.2.14.1 La conformidad de los recipientes a presion se evaluara en e momento de su fabricacion, ta
como exija la autoridad competente. Los recipientes a presion los inspeccionard, ensayara y aprobara un
organismo de inspeccion. En la documentaci én técnica deberan figurar todas | as especificaciones de disefio y
construccion, asi como documentacion completa sobre la fabricacion y e ensayo.

6.2.1.4.2 Los sistemas de garantia de la calidad seran conformes a los requisitos establecidos por la
autoridad competente.

6.2.1.5 I nspeccion y ensayo iniciales
6.2.1.5.1 Los recipientes a presion nuevos, distintos de los recipientes criogénicos cerrados y los
dispositivos de amacenamiento con hidruro metalico, serdn sometidos a ensayo e inspeccién durante y
después de su fabricacion, de conformidad con las normas de disefio correspondientes, y con inclusién de los
siguientes:

Sobre una muestra adecuada de recipientes a presion:

a)  Ensayos para comprobar |as caracteristicas mecanicas del materia de construccion;

b)  Verificacion del espesor minimo de las paredes,

c) Verificacion delahomogeneidad del material para cada serie de fabricacion;

d) Inspeccion de las condiciones externas e internas de | 0s reci pientes a presion;

€)  Inspeccion delaroscade las bocas;

f)  Veificacion delaconformidad con lanorma de disefio;

! Véanse, por gemplo, las publicaciones CGA S1.2-2003 "Pressure Relief Device Sandards - Part 2 -
Cargo and Portable Tanks for Compressed Gases' y S1.1-2003 "Pressure Relief Device Sandards - Part 1 -
Cylinders for Compressed Gases'.
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Paratodos | os recipientes a presion:

g) Ensayo de presion hidraulica. Los recipientes a presion deberan soportar la presiéon de
ensayo sin experimentar una deformacion superior a la que autorice la especificacion
del disefio;

NOTA: Con e acuerdo de la autoridad competente, € ensayo de presion
hidraulica puede ser reemplazado por un ensayo mediante un gas siempre gque esa
operacion no entrafie ningdn peligro.

h)  Inspecciony evaluacion de defectos de fabricacidn, y su reparacion o la declaracion de
los recipientes a presion como inadecuados para su uso. En e caso de recipientes a
presion soldados, se prestara especia atencion alacalidad de las soldaduras;

i) Inspeccion de las marcas de cada recipiente a presion;

D Ademés, los recipientes a presién destinados a transporte del N° ONU 1001,
acetileno, disuelto, y del N° ONU 3374, acetileno, exento de solvente, se
inspeccionaran para asegurar la adecuada instalacion y estado del material porosoy, s
procede, la cantidad de disolvente.

6.2.1.5.2 Las inspecciones y ensayos especificados en 6.2.1.5.1 ), b), d) y f), se llevaran a cabo sobre
una muestra adecuada de recipientes criogénicos cerrados. Ademas, deberan inspeccionarse las soldaduras
mediante radiografias, ultrasonidos y cualquier otro mé&odo o ensayo adecuados no destructivos, de
conformidad con la norma aplicable de disefio y construccién. Lainspeccidn de las soldaduras no se aplicaa
las soldaduras de la envoltura.

Asimismo, todos | os reci pientes criogénicos cerrados deberan someterse a las inspecciones y
ensayos iniciales especificados en 6.2.1.5.1 g), h) ei), asi como a un ensayo de estanqueidad y a una prueba
gue demuestre el buen funcionamiento del equipo de servicio tras el montgje.

6.2.1.5.3 En el caso de los dispositivos de almacenamiento con hidruro metdlico, se verificara que las
inspecciones y ensayos especificados en 6.2.1.5.1 a), b), ¢), d), €) s procede, f), g), h) ei) se han llevado a
cabo sobre una muestra adecuada de los recipientes utilizados en € dispositivo de almacenamiento con
hidruro metdlico. Ademés, sobre una muestra adecuada de os dispositivos de almacenamiento con hidruro
metdlico, se llevaran a cabo las inspecciones y ensayos especificados en 6.2.1.5.1 c¢) y f), asi como en
6.2.1.5.1 €) s procede, y una inspeccion dd estado externo de los dispositivos de amacenamiento con
hidruro metdlico.

Asimismo, todos los dispositivos de amacenamiento con hidruro metdlico deberan
someterse alas inspecciones y 1os ensayos iniciales especificados en los apartados 6.2.1.5.1 h) e i), asi como
aun ensayo de estanqueidad y a una prueba que demuestre e buen funcionamiento del equipo de servicio.

6.2.1.6 I nspeccion y ensayos periodicos

6.2.1.6.1 Los recipientes a presion rellenables, distintos de los recipientes criogénicos, deberan ser
sometidos a inspecciones y ensayos periodicos por una entidad reconocida por la autoridad competente, de la
siguiente manera:

a)  Verificacion de las condiciones externas ddl recipiente apresion y del equipo y marcas
exteriores;

b)  Verificacion de las condiciones internas del recipiente a presion (por gemplo,
inspecci6n interna, comprobacion del espesor minimo de las paredes);

¢) Verificacion de las roscas s hay indicios de corrosion o s se desmontan los
accesorios,
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d Ensayo de presion hidraulica y, en caso de necesidad, verificacion de las
caracteristicas dd material mediante los ensayos adecuados,

NOTA1l: Con e acuerdo de la autoridad competente, €l ensayo de presion
hidraulica puede ser reemplazado por un ensayo que utilice un gas siempre que esa
operacion no entrafie ningin peligro.

NOTA2: Con d acuerdo de la autoridad competente, € ensayo de presion
hidraulica de botellas (bombonas) o tubos puede ser reemplazado por un método
equivalente basado en pruebas de emisién acustica 0 en una combinacién de pruebas
de emision acustica y examen por ultrasonidos. Podra utilizarse la norma 1SO
16148:2006 como orientacién para los procedimientos de pruebas de emision
acustica.

NOTA 3: El ensayo de presion hidraulica puede sustituirse por un examen por
ultrasonidos efectuado de conformidad con la norma SO 10461: 2005+ A1:2006 en €
caso de las bhotellas (bombonas) de aleacion de aluminio sin soldadura, y con la
norma | SO 6406:2005 en e caso de las botellas (bombonas) de acero sin soldadura.

€) Verificacion del equipo de servicio, otros accesorios y dispositivos de descompresion,
si fueran a ser puestos de nuevo en servicio.

NOTA: La frecuencia de las inspecciones y los ensayos periddicos puede consultarse en la
instruccion de embalaje/envasado P200 o, en el caso de un producto quimico a presion, en la instruccién de
embal aje/envasado P206 quefiguraen4.1.4.1.

6.2.1.6.2 Los recipientes a presion destinados a transporte del N° ONU 1001 acetileno, disuelto, y del
N° ONU 3374 acetileno, exento de solvente, solo tendrdn que examinarse con arreglo a lo dispuesto en
6.2.1.6.1 a), ¢) y €). Ademés, se examinara €l estado del material poroso (por eemplo, grietas, holgura
superior, desprendimientos, hundimiento).

6.2.1.6.3 Las valvulas de descompresiéon de los recipientes criogénicos cerrados se someteran a
inspecciones y ensayos periédicos.

6.2.1.7 Prescripciones para los fabricantes
6.2.1.7.1 El fabricante habra de tener la capacidad técnicay todos |0s recursos necesarios para fabricar
satisfactoriamente los recipientes a presion; es particularmente importante la existencia de personal
cualificado:

a) quesuperviselatotalidad del proceso de fabricacion;

b)  queseencargue del ensamblaje de los materiaes; y

¢) queredlicelos ensayos pertinentes.

6.2.1.7.2 En todos los casos la evaluacion de la aptitud del fabricante sera realizada por un organismo
de inspeccién aprobado por la autoridad competente del pais de aprobacion.

6.2.1.8 Prescripciones para |os organismos de inspeccion

6.2.1.8.1 Los organismos de inspeccién seran independientes de la empresa fabricante y tendran la
competencia necesaria para realizar 10s ensayos, inspecciones y aprobaciones requeridos.



6.2.2 Prescripciones aplicablesa losrecipientesa presion " UN"

Ademés de las prescripciones generales del 6.2.1, los recipientes a presion "UN" deberan
satisfacer |os requisitos aplicables de la presente seccidn, incluidas las correspondientes normas.

NOTA: Con € acuerdo de la autoridad competente podrén usarse, s existen, las versiones mas
recientes publicadas de las normasindicadas.

6.2.2.1 Disefio, construccién e ingpeccion y ensayo iniciales

6.2211 Con la salvedad de que las prescripciones sobre inspeccion relacionadas con el sistema de
evaluacion de conformidad y aprobacion se gjusten a 6.2.2.5, se aplicaran las siguientes normas al disefio,
construccién einspeccion y ensayo iniciaes de las botellas "UN":

SO 9809-1:1999

Botellas de gas — Botellas de gas rellenables, de acero y sin soldaduras — Disefio,
construccion y ensayo — Parte 1: Botellas de acero templado y revenido con una fuerza de
tension inferior a1.100 MPa

NOTA: La nota relativa al factor F en la seccion 7.3 de esta horma no es aplicable a las
botellas " UN"

1SO 9809-2:2000

Botellas de gas — Botellas de gas rellenables, de acero y sin soldaduras — Disefio,
construccion y ensayo — Parte 2: Botellas de acero templado y revenido con una resistencia
alatension igua o superior a1.100 MPa

1SO 9809-3:2000

Botellas de gas — Botellas de gas de acero rellenables y sin soldaduras — Disefio,
construccion y ensayo — Parte 3: Botellas de acero normalizadas

SO 7866:1999 Botellas de gas — Botellas de gas rellenables, de aleacién de aluminio sin soldaduras —
Disefio, construccion y ensayo
NOTA: La nota relativa al factor F en la seccion 7.2 de esta norma no es aplicable a las
botellas "UN". No se autorizaré la aleacién de aluminio 6351A — T6 o equivalente

SO 4706:2008 Botellas de gas - Botellas de gas rellenables, de acero y con soldadura - Presiéon de ensayo

maxima de 60 bar

SO 18172-1:2007

Botellas de gas - Botellas rellenables de acero inoxidable y con soldadura - Parte 1. Presion
de ensayo maximade 6 MPa

SO 20703:2006

Botellas de gas - Botellas rellenables de aleacion de auminio y con soldadura - Disefio,
construccion y ensayo

1SO 11118:1999

Botellas de gas — Botellas de gas de acero no rellenables — Especificacion y métodos de
ensayo

SO 11119-1:2002

Botellas de gas de construccion compuesta — M étodos de ensayo y especificaciones - Parte 1:
Botellas de gas de materiales compuestos y con flejes

SO 11119-2:2002

Botellas de gas de construccién compuesta— M étodos de ensayo y especificaciones - Parte 2;
Botellas de gas de materiales compuestos reforzadas con fibra y totalmente envueltas en un
revestimiento metalico que transmitala carga

SO 11119-3:2002

Botellas de gas de construccién compuesta — Métodos de especificacién y ensayo — Parte 3:
Botellas de gas de materiales compuestos totalmente envueltas en un revestimiento metalico
0 no metdico que no transmitala carga

NOTA 1: En las

normas que se acaban de indicar, las botellas de materiales compuestos estaran

disefiadas para una duracién de servicio ilimitada.

NOTA 2: La autoridad competente responsable de la aprobacion original de las botellas de
materiales compuestos, y de conformidad con esas normas, podra aprobar la extension de su periodo de
servicio, tras los primeros 15 afios de servicio, basando su decisién en la informacion obtenida a partir de
los ensayos proporcionados por el fabricante, el propietario o € usuario.

6.2.2.1.2 Las normas siguientes se aplican al disefio, construccion, e inspeccion y ensayo iniciales de
los tubos "UN", con la salvedad de que las prescripciones de inspeccion relacionadas con € sistema de
evaluacion de conformidad y aprobacion se gjusten alo dispuesto en 6.2.2.5:
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1SO 11120:1999 Botellas para € transporte de gas. Tubos recargables de acero sin soldadura con una
capacidad de agua equivalente entre 150 | y 3000 |. Disefio, fabricacién y ensayos.

NOTA: Lanoctarelativa al factor F en la seccién 7.1 de esta norma no es aplicable a los
tubos "UN"

6.2.2.1.3 Las normas siguientes se aplican al disefio, construccion e inspeccion y ensayo iniciales de
las botellas de acetileno "UN"", con la salvedad de que las prescripciones de inspeccion relacionadas con €
sistema de evaluacion de conformidad y aprobacion se gjusten alo dispuesto en 6.2.2.5:

Parael depdsito delabotella:

SO 9809-1:1999 Botellas de gas — Botellas de gas rellenables, de acero y sin soldaduras — Disefio,
construccion y ensayo — Parte 1: botellas de acero templado y revenido con una fuerza de
tension inferior a1.100 MPa

NOTA: La nota relativa al factor F en la seccion 7.3 de esta norma no es aplicable a las
botellas "UN"

SO 9809-3:2000 Botellas de gas — Botellas de gas de acero rellenables y sin soldaduras — Disefio,
construccion y ensayo — Parte 3: Botellas de acero normalizadas

Para el materia poroso de la botella (bombona):

SO 3807-1:2000 Botellas de acetileno — Prescripciones basicas — Parte 1: botellas sin tapones fusibles
SO 3807-2:2000 Botellas de acetileno — Prescripciones basicas — Parte 2: botellas con tapones fusibles
6.2.2.1.4 La norma siguiente se aplica al disefio, construccion e inspeccién y ensayo iniciales de

recipientes criogénicos "UN", con la salvedad de que |os requisitos de inspeccion en relacién con el sistema
de evaluacion de la conformidad y del proceso de aprobacion se gjusten alo dispuesto en 6.2.2.5:

SO 21029-1:2004 Recipientes criogénicos — Recipientes transportables, aislados al vacio, de un volumen
inferior a 1000 litros — Parte 1: Disefio, fabricacion, inspeccion y ensayos

6.2.2.1.5 La norma siguiente se aplica a disefio, construccidn e inspeccion y ensayo iniciales de
dispositivos de amacenamiento con hidruro metalico "UN", con la salvedad de que los requisitos de
inspeccion en relacion con e sistema de evaluacion de la conformidad y |a aprobacién deben gjustarse alo
dispuesto en 6.2.2.5:

1SO 16111:2008 Dispositivos portétiles para el almacenamiento de gas - Hidrégeno absorbido en un
hidruro metédlico reversible

6.2.2.2 Materiales

Ademés de las prescripciones sobre materiaes especificadas en las normas de disefio y
construccion de recipientes a presion, y de todas las restricciones especificadas en las instrucciones de
embalge/envasado aplicables a los gases que se vayan a transportar (por €emplo, instruccion de
embal g e/envasado P200 6 P205), deberén aplicarse las siguientes normas de compatibilidad de materiaes:

SO 11114-1: 1997 Botellas para e transporte de gas. Compatibilidad de los materiales de la valvula y la
botella con el gas contenido. Parte 1. Materiales metalicos

SO 11114-2:2000 Botellas para €l transporte de gas. Compatibilidad de los materiales de la valvulay la
botella con el gas contenido. Parte 2: Materiales no metalicos

NOTA: Las limitaciones que en la norma | SO 11114-1 se imponen a las aleaciones de acero de alta
resistencia en cuanto a niveles de resistencia de rotura a la traccion hasta 1100 MPa no se aplican al silano
(N° ONU 2203).
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6.2.2.3 Equipo de servicio

Las normas siguientes se aplican alos cierres y a su sistema de proteccion:

1SO 11117:1998 + Botellas de gas — Capsulas de proteccion de vavula y protegevdvulas- Disefio,
Cor1:2009 construccion y ensayos

NOTA: La construccion conforme a la norma 1SO 11117:1998 podra continuar
hasta el 31 de diciembre de 2018.

SO 10297:2006 Botellas de gas — Vavulas de botellas de gas rellenables — Especificaciones y ensayos de
tipo
SO 13340:2001 Botellas de gas transportables — Vdavulas de botellas de gas no rellenables —

Especificaciones y ensayos de tipo

En e caso de los dispositivos de almacenamiento con hidruro metdlico "UN", se aplican a
los cierres y sus sistemas de proteccion | as disposiciones de la siguiente norma:

SO 16111:2008 Dispositivos portétiles para el almacenamiento de gas - Hidrégeno absorbido en un
hidruro metélico reversible

6.2.2.4 I nspeccion y ensayo periddicos

Las normas siguientes se aplican a la inspeccién y ensayo periodicos de botellas "UN" y de
dispositivos de almacenamiento con hidruro metalico “UN”:

| SO 6406:2005 Botellas de gas de acero sin soldaduras - Inspeccion y ensayo periddicos

SO 10461:2005+A1:2006 | Botellas de gas de aeacion de auminio sin soldaduras — Inspeccion y ensayo
periédicos

SO 10462:2005 Botellas portétiles para acetileno disuelto — Inspeccion y mantenimiento periddicos

1SO 16111:2008 Dispositivos portétiles para el almacenamiento de gas - Hidrogeno absorbido en un
1SO 11623:2002 hidruro metdlico reversible

Cilindros de gas transportables — Inspeccion y ensayos periodicos de cilindros para gas
compuestos.

SO 10460:2005 Botellas de gas — Botellas de gas de acero a carbono con soldadura — Inspeccién y
ensayo periodico

NOTA: La reparacion de las soldaduras descrita en la clausula 12.1 de esta norma no
estara permitida. Las reparaciones descritas en la cldusula 12.2 requeriran la
aprobacion de la autoridad competente que haya aprobado el organismo de
inspecciones y ensayos periodicos de conformidad con lo dispuesto en 6.2.2.6.

6.2.2.5 Sistema de evaluacién de conformidad y aprobacién para la fabricacion de recipientes a
presion
6.2.2.5.1 Definiciones

A los efectos de la presente seccion se entiende:

Por sistema de evaluacion de la conformidad, un sistema para la aprobacién por la autoridad competente de
un fabricante, mediante |a aprobacion del

tipo de un recipiente a presion, la aprobacién del sistema de calidad del fabricante y la aprobacion de los
organismos de inspeccion;
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Por modelo tipo, €l disefio del recipiente a presion tal como ha sido especificado por una determinada norma
aplicable a recipiente a presion;

Por comprobacion, € examen o la presentacion de pruebas objetivas que confirman que se satisfacen las
prescripciones especificadas.

6.2.25.2 Prescripciones generales
Autoridad competente

6.2.25.2.1 La autoridad competente que aprueba € recipiente a presion debera aprobar asimismo el
sistema de evaluacion de la conformidad con € fin de asegurar que los recipientes a presion se atienen alas
prescripciones de este Anexo. En los casos en que la autoridad competente que apruebe un recipiente a
presién no sea la autoridad competente del pais de fabricacion, en las marcas del recipiente a presion
figuraran las marcas del pais de aprobacion y las del pais de fabricacion (véase 6.2.2.6 y 6.2.2.7).

La autoridad competente del pais de aprobacion presentard a su homologo en el pais de
utilizacion, previa solicitud, pruebas demostrativas de la validez de su sistema de evaluacion de la
conformidad.

6.2.25.2.2 La autoridad competente puede delegar una parte o la totalidad de sus funciones en este
sistema de eval uacion de la conformidad.

6.2.25.2.3 La autoridad competente se asegurarda de que estd disponible una lista actualizada de
organismos de inspeccion aprobados y de sus marcas de identidad, asi como de fabricantes aprobados y sus
correspondientes marcas de identidad.

Organismo de inspeccién

6.2.25.2.4 El organismo de inspeccion habra de ser aprobado por la autoridad competente para la
inspeccion de recipientes a presion y debera:

a)  disponer de personal con estructura organizativa, capacitado, competente y cualificado
para desempefiar satisfactoriamente sus funciones técnicas;

b) tener acceso ainstalacionesy equipos convenientes y adecuados;

C¢) actuar con imparcialidad y estar libre de toda influencia que pueda oponerse a esa
imparcialidad;

d) asegurar la confidencialidad comercial de sus actividades comerciales y sobre marcas
registradas de fabricantes y otros organismos,

€) mantener una clara diferenciacion entre las funciones del organismo de inspeccion
propiamente dichas y otras funciones no relacionadas con €llas;

f) utilizar un sistema de calidad bien documentado;

g) asegurar la redlizacion de los ensayos y las inspecciones que se especifican en las
correspondientes normas para recipientes a presion y en este Anexo; y

h)  mantener un sistema eficaz y apropiado de los informes y de los registros de acuerdo
con 6.2.2.5.6.

6.2.25.2.5 El organismo de inspeccién se encargara de la aprobacion del tipo de disefio, del ensayo e
inspeccién de la produccién de recipientes a presion y de su certificacion, con miras a comprobar que son
conformes a la correspondiente norma aplicable alos recipientes a presion (véase 6.2.2.5.4y 6.2.2.5.5).
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Fabricante

6.2.2.5.2.6 El fabricante debera

a)
b)
c)

d)

mantener un sistema de calidad documentado de acuerdo con 6.2.2.5.3;
solicitar la aprobacion del modelo tipo de conformidad con 6.2.2.5.4;

seleccionar un organismo de inspeccion entre la lista de organismos de inspeccion
autorizados por la autoridad competente en el pais de aprobacion; y

mantener registros de acuerdo con 6.2.2.5.6.

Laboratorio de ensayo

6.2.2.5.2.7 El laboratorio de ensayo deber&:

a)  disponer de una estructura organizativay personal suficiente en nimero, competencia
y cudificacion; y
b)  disponer de instalaciones y equipos suficientes y adecuados para efectuar los ensayos
requeridos por las normas de fabricaciéon y que satisfagan los criterios del organismo
de inspeccién.
6.2.2.5.3 Sstema de calidad del fabricante

6.2.25.3.1 El sistema de calidad debera incluir todos los elementos, prescripciones y disposiciones
adoptados por € fabricante. Debera estar documentado de manera sistemédtica y ordenada en forma de
principios, procedimientos e instrucciones escritas.

Debera, en particular, incluir descripciones adecuadas de:

a)

b)

c)

d)

f)
9)
h)

la estructura organizativa y las responsabilidades del personal en lo que respecta al
disefio y la calidad del producto;

el control ddl disefio y las técnicas, procesos y procedimientos de comprobacién que
van a utilizarse cuando se disefien recipientes a presion;

las instrucciones vigentes para la fabricacion de recipientes a presion, € control de la
calidad, lagarantiade lacalidad y e funcionamiento de los procesos;

los registros de calidad, como informes de inspeccion, datos de ensayos y datos de
calibracion;

verificacion por parte de ladireccién de la eficacia del sistema de calidad resultante de
|as auditorias de acuerdo con 6.2.2.5.3.2;

la descripcion de laformaen que se satisfacen las prescripciones de los clientes;
el procedimiento de control de los documentosy su revision;

los medios de control de los recipientes a presion no conformes, de los componentes
adquiridos, y de los materiales intermediosy finales;

los programas de formacion y procedimientos de cualificacion de personal
competente.
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6.2.2.5.3.2 Auditoriadel sistemade calidad

En un primer momento se evaluara e sistema de calidad con € fin de determinar si satisface
las prescripciones del 6.2.2.5.3.1y los criterios de la autoridad competente.

Al fabricante se le notificarén los resultados de la auditoria. La notificacion debera contener
las conclusiones de la auditoriay cualquier posible medida correctiva que pueda requerirse.

Las auditorias periédicas se realizaran a satisfaccion de la autoridad competente para
asegurarse de que el fabricante mantiene y aplica e sistema de calidad. Los informes de las auditorias
periddicas se pondrén a disposicién del fabricante.
6.2.2.5.3.3 Mantenimiento del sistema de calidad

El fabricante mantendri el sistema de caidad tal como se haya aprobado, de manera que su
estado sea satisfactorio y eficaz en todo momento.

El fabricante notificard a la autoridad competente todo cambio que prevea introducir en €l
sistema de calidad aprobado. L os cambios propuestos serén evaluados para determinar si €l nuevo sistema de
calidad modificado satisface |as prescripciones de 6.2.2.5.3.1.
6.2.2.5.4 Proceso de aprobacion

Apraobacion inicial del modelo tipo
6.2.25.4.1 Laaprobacion inicial del modelo tipo consistird en una aprobacién del sistema de calidad del
fabricante y una aprobacion del disefio dd recipiente a presion que va a fabricarse. La solicitud
de aprabacion inicial de un modelo tipo debera satisfacer las prescripciones de 6.2.2.5.3, 6.2.25.4.2
a6.2.254.6y6.2.2.5.4.9.
6.2.25.4.2 Todo fabricante que desee producir recipientes a presion de acuerdo con las normas de
recipientes apresiéon y con este Anexo debera solicitar, obtener y conservar un certificado de aprobacién del
model o tipo emitido por la autoridad competente del pais de aprobacion, referido a menos a un modelo tipo
de recipiente a presion, de acuerdo con € procedimiento que se expone en 6.2.2.5.4.9. Este certificado se
pondra a disposicién de la autoridad competente del pais de utilizacién si éstalo solicita
6.2.25.4.3 Cada instalacion de fabricacion debera presentar una solicitud en la que seincluir&

a) nombre y direccion registrada del fabricante y, si la solicitud es presentada por un
representante autorizado, también su nombre y direccion;

b)  direccidn delainstalacién de fabricacion (s es distinta de la anterior);
c) nombrey cargo de lapersona o personas responsables del sistema de calidad;
d) designacion del recipiente apresion y de lanorma aplicable al recipiente a presion;

€) detdles de cuaquier rechazo por parte de otra autoridad competente para la
aprobacion de una solicitud similar;

f) identidad del organismo de inspeccion parala aprobacién del modelo tipo;

g) documentacion sobre la instalacion de fabricacion, tal como se especifica en
6.2.253.1y

h)  documentacion técnica necesaria para la aprobacion del modelo tipo, que permita
comprobar que los recipientes a presién se atienen a las prescripciones de las
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correspondientes normas de disefio de recipientes a presion. La documentacion técnica
debera referirse al disefio y al método de fabricacion y, en la medida en que convenga
paralaevaluacion, deberd dar la siguiente informacion:

i) norma de disefio del recipiente a presion, planos del disefio y la fabricacion en
los que se muestren las distintas piezas y montgjes, si procede;

ii)  descripciones y explicaciones necesarias para comprender los planos y € uso
previsto paralos recipientes a presion;

iii) lista de las normas necesarias para la definicion completa del proceso de
fabricacion;

iv) cdlculosdd disefio y especificaciones del material; e

v) informes de ensayos para la aprobacion del modelo tipo con descripcién de los
resultados de los exdmenes y ensayos realizados de conformidad con 6.2.2.5.4.9.

6.2.25.4.4 De acuerdo con 6.2.2.5.3.2, deberda redizarse una auditoria inicial a satisfaccién de la
autoridad competente.

6.2.2.5.4.5 Si el fabricante no obtiene aprobacion, la autoridad competente debera exponer por escrito
las razones de su negativa.

6.2.2.5.4.6 Tras la aprobacion, cualquier cambio que se introduzca en la informacion presentada de
acuerdo con 6.2.2.5.4.3 relativa ala aprobacion inicia, debera ser comunicado alaautoridad competente.

Apraobaciones ulteriores del modelo tipo
6.2.2.5.4.7 Toda solicitud de aprobacion del modelo tipo que se presente posteriormente deberd
satisfacer las prescripciones de 6.2.2.5.4.8 y 6.2.2.5.4.9, siempre que € fabricante esté en posesion de una
aprobacion inicia del modelo tipo. En ese caso y de acuerdo con 6.2.2.5.3, € sistema de calidad del
fabricante debera haber sido aprobado al tiempo de la aprobacion inicial del modelo tipo y seré aplicable al
nuevo modelo.
6.2.2.5.4.8 Lasolicitud deberaincluir:

a nombre y direccion del fabricante y, s la solicitud estd presentada por un
representante autorizado, también su nombre y direccion;

b) detdles de cualquier rechazo por parte de otra autoridad competente para la
aprobacion de una solicitud similar;

c)  demostracién de que se obtuvo la aprobaciéninicial del modelo tipo; y
d) ladocumentacion técnicatal como se describe en 6.2.2.5.4.3 h).
Procedimiento para la aprobacion del modelo tipo
6.2.2.5.4.9 El organismo de inspeccion deber&
a)  examinar ladocumentacion técnica para comprobar que:
i) el disefio corresponde alas disposiciones pertinentes de lanorma, y

ii) la partida del prototipo se ha fabricado de conformidad con la documentacion
técnicay es representativa del disefio;
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b) comprobar que se han efectuado las inspecciones de produccidon segin se exige
en6.2.25.5;

c) seleccionar recipientes a presion para una partida de prototipos de produccion y
supervisar |os ensayos de esos recipientes a presion como se exige para la aprobacién
del modelo tipo;

d) redlizar o haber realizado €l examen y los ensayos que se especifican en las normas
para reci pientes a presion, con miras a determinar que:

i) la norma se ha aplicado con buenos resultados, y

ii)  los procedimientos adoptados por el fabricante satisfacen las prescripciones de
lanorma; y

€)  asegurarse de que se han redlizado correctay competentemente |os diversos examenes
y ensayos parala aprobacion del tipo.

Una vez realizados los ensayos con e prototipo con resultados satisfactorios y satisfechas
todas las prescripciones de 6.2.2.5.4, se emitira un certificado de aprobacién del modelo tipo en € que
constaran € nombre y direccion del fabricante, los resultados y conclusiones del examen, y los datos
necesarios para laidentificacion del modelo tipo.

Si al fabricante se le niega la aprobacion de su modelo tipo, |a autoridad competente debera
exponer por escrito y con detalle cuédles son las razones de su hegativa.

6.2.25.4.10 Maodificacion de los model os tipo aprobados
El fabricante deberd bien:

a) informar a la autoridad competente que haya expedido la autorizacion, de toda
modificacion que introduzca en el modelo tipo aprobado, cuando esas modificaciones
no constituyan un nuevo disefio, de acuerdo con la correspondiente norma para
recipientes a presion; o bien

b)  solicitar una nueva aprobacién del modelo cuando esas modificaciones constituyan un
nuevo disefio, de acuerdo con la correspondiente norma para recipientes a presion.
Esta aprobacion adiciona se librard en forma de enmienda a certificado original de
aprobacién del modelo tipo.

6.2.25.4.11 Previasolicitud, la autoridad competente comunicara a cualquier otra autoridad competente
la informacion relativa a la aprobacion del modelo tipo, a las modificaciones de esa aprobacion y a las
cancel aciones de aprobaciones.

6.2.25.5 Inspeccién de la produccion y certificacion
Prescripciones generales

Un organismo de inspeccion o su representante se encargara de lainspeccion y certificacion
de cada uno de los recipientes a presion. El organismo de inspeccion seleccionado por e fabricante para la
inspeccidn y e ensayo durante la produccion puede ser distinto del utilizado para los ensayos de aprobacion
del modelo tipo.

Cuando pueda demostrarse a satisfaccion del organismo de inspecciéon que el fabricante
cuenta con inspectores capacitados y competentes, independientes de las operaciones fabriles, la inspeccion
podra confiarse a esos inspectores. En ese caso, € fabricante deberd mantener registros sobre la formacion de
los inspectores.
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El organismo de inspeccion debera comprobar que las inspecciones readizadas por €
fabricante y los ensayos a que se han sometido los correspondientes recipientes a presion, satisfacen
plenamente la norma y las prescripciones de este Anexo. Si esta inspeccion y estos ensayos permitieran
comprobar que los recipientes no son conformes, podria ser necesario retirar €l permiso de inspeccion alos
inspectores del fabricante.

Tras la aprobacién por el organismo de inspeccion, € fabricante formulara una declaracion
de conformidad con el modelo tipo certificado. La colocacion de las marcas de certificacion en e recipiente
a presion se considerara como una declaracion de conformidad a las normas aplicables asi como a las
prescripciones de evaluacion de conformidad y del presente Anexo. El organismo de inspeccion debera
colocar o delegar en el fabricante para que fije las marcas de certificacion del recipiente apresion y lamarca
registrada del organismo de inspeccion en cada uno de |os reci pientes a presi én aprobados.

Antes de que puedan llenarse los recipientes a presién debera emitirse un certificado de
conformidad firmado por el organismo de inspeccion y por € fabricante.

6.2.2.5.6 Registros

L os documentos de aprobacién del modelo tipo y € certificado de conformidad deberan ser
conservados por € fabricante y por € organismo de inspeccién durante un minimo de 20 afios.

6.2.2.6 Sistema de aprobacién de inspecciones y ensayos periodicos de recipientes a presion
6.2.2.6.1 Definicién
A los efectos de esta seccidn se entiende:

Por sistema de aprobacién, un sistema de aprobacién por la autoridad competente de un organismo
encargado de hacer inspecciones y ensayos periddicos de recipientes a presién (denominado en lo sucesivo
"organismo de inspecciones y ensayos periédicos'), incluida la aprobacion del sistema de calidad de ese
organismo.

6.2.2.6.2 Prescripciones generales
Autoridad competente

6.2.2.6.2.1 La autoridad competente establecer4 un sistema de aprobacion para asegurar que las
inspecciones y los ensayos periddicos de los recipientes a presion se gustan a lo prescrito en esta
Reglamentacion. En los casos en que la autoridad competente que apruebe el organismo encargado de las
inspecciones y ensayos periodicos de un recipiente a presién no sea la autoridad competente del pais que
apruebe la fabricacion de ese recipiente, las marcas del pais que apruebe las inspecciones y ensayos
periodicos figurardn en el recipiente a presion (véase 6.2.2.7).

La autoridad competente del pais de aprobacion de las inspecciones y ensayos periddicos
facilitarg, cuando se solicite, informacion que demuestre el cumplimiento de ese sistema de aprobacion,
incluidos los registros de | as inspecciones y ensayos periédicos, a su homdloga de un pais de utilizacion.

La autoridad competente del pais de aprobacién podré cancelar el certificado de aprobacion
descrito en 6.2.2.6.4.1 cuando disponga de informacion que demuestre e incumplimiento del sistema de
aprobacion.

6.2.2.6.2.2 La autoridad competente podra delegar sus funciones en ese sistema de aprobacion total o
parcia mente.

6.2.2.6.2.3 La autoridad competente haré |o necesario para que se disponga de una lista actualizada de
los organismos aprobados de inspeccidn y ensayos periddicos y de sus marcas de identidad.
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Organismo de inspecciones y ensayos periodicos

6.2.2.6.2.4 El organismo de inspecciones y ensayos periddicos deberd ser aprobado por la autoridad
competente y deber&

a)  disponer de personal con estructura organizativa, capacitado, competente y cualificado
para desempefiar satisfactoriamente sus funciones técnicas;

b) tener acceso ainstalacionesy equipos convenientes y adecuados;

¢c) actuar con imparcialidad y estar libre de toda influencia que pueda oponerse a esa
imparcialidad;

d) asegurar laconfidencialidad comercial;

€)  mantener una clara diferenciacion entre las funciones del organismo de inspeccién y
ensayo peribdicos propiamente dichas y otras funciones no relacionadas con €llas;

f) utilizar un sistema de calidad documentado de conformidad con 6.2.2.6.3;
g)  solicitar laaprobacién de conformidad con 6.2.2.6.4;

h)  asegurarse de que las inspecciones y ensayos periodicos se hacen de conformidad con

6.2.2.6.5;
i) mantener un sistema eficaz y apropiado de los informes y de los registros de
conformidad con 6.2.2.6.6.
6.2.2.6.3 Sstema de calidad y auditorias del organismo de inspecciones y ensayos periodicos

6.2.2.6.3.1 Sistemade calidad

El sistema de calidad debera incluir todos los elementos, prescripciones y disposiciones
adoptadas por € organismo de inspecciones y ensayos periodicos. Debera estar documentado de manera
sisteméticay ordenada en forma de principios, procedimientos e instrucciones escritas.

En el sistema de calidad figuraréan:

a)  unadescripcion de la estructura organizativa y de las responsabilidades en materia de
organizacion;

b) las instrucciones que se dicten sobre las inspecciones y ensayos, € control y la
garantiadelacaidad, y las actividades de todo €l proceso;

c) losregistros de calidad, como informes de inspeccion, datos de ensayos y calibracion,
y certificados;

d) verificacion por parte de la direccion de la eficacia del sistema de calidad resultante de
las auditorias de acuerdo con 6.2.2.6.3.2;

e)  © procedimiento de control de los documentosy su revision;
f) los medios de control de |os recipientes a presion no conformes; y

g) losprogramas de formaciony los procedimientos de cualificacion del personal.



6.2.2.6.3.2 Auditorias

El organismo de inspecciones y ensayos periddicos y su sistema de calidad se someteran a
una auditoria con € fin de determinar si cumplen lo prescrito en este Acuerdo a satisfaccion de la autoridad
competente.

Se procedera a una auditoria como parte del procedimiento inicial de aprobacion
(véase 6.2.2.6.4.3). También podra requerirse como parte del procedimiento para modificar una aprobacion
(véase 6.2.2.6.4.6).

Se haran auditorias periddicas, a satisfaccion de la autoridad competente, para asegurar que
el organismo de inspecciones y ensayos periddicos sigue cumpliendo las prescripciones de esta
Reglamentacion.

Los resultados de toda auditoria se notificaran a organismo de inspecciones y ensayos
periédicos. En la notificacién figuraran las conclusiones de la auditoria y cualesquiera acciones correctoras
requeridas.
6.2.2.6.3.3 Mantenimiento del sistemade calidad

El organismo de inspecciones y ensayos periddicos mantendra el sistema de calidad tal como
se haya aprobado de manera que su estado sea satisfactorio y eficaz en todo momento.

El organismo de inspecciones y ensayos periddicos notificara a la autoridad competente que
haya aprobado e sistema de calidad de todo cambio que preveaintroducir en e mismo, de conformidad con
el procedimiento para modificar una aprobacion prescrito en 6.2.2.6.4.6.
6.2.2.6.4 Procedimiento de aprobacién de los organismos de inspecciones y ensayos periodicos

Aprobacion inicial
6.2.2.6.4.1 Un organismo que desee hacer inspecciones y ensayos periédicos de recipientes a presion, de
conformidad con las normas sobre éstos Ultimosy el presente Anexo, debera solicitar, obtener y conservar un

certificado de aprobacion expedido por la autoridad competente.

Esta aprobacién por escrito debera presentarse, cuando se solicite, a la autoridad competente
de un pais de utilizacion.

6.2.2.6.4.2 Cada organismo de inspecciones y ensayos periddicos deberd presentar una solicitud y en
ellafiguraran:

a) e nombre y la direccién del organismo de inspecciones y ensayos periédicos v,
cuando la solicitud esté presentada por un representante autorizado, también su
nombrey direccion;

b) ladireccion de cadainstalacion que hagainspeccionesy ensayos periodicos;

c¢) € nombrey el cargo dela persona o personas responsables del sistema de calidad;

d) la designacion de los recipientes a presion, los métodos de inspeccion y ensayo
periddicos, y las normas pertinentes sobre recipientes a presion que cumplen €
sistemade calidad;

€) ladocumentacion sobre cadainstalacion, el equipoy €l sistema de calidad tal como se
especificaen 6.2.2.6.3.1;

-45-



f) las cualificaciones y la formacion del personal que haga las inspecciones y ensayos
periédicos; y

g) unainformacion detallada de todo rechazo de una solicitud similar por cualquier otra
autoridad competente.

6.2.2.6.4.3 Laautoridad competente deber&:

a) examinar la documentacion para comprobar que |os procedimientos se gustan a las
normas pertinentes sobre recipientes a presiéon y a este Anexo; y

b) proceder a una auditoria de conformidad con 6.2.2.6.3.2 para comprobar que las
inspecciones y ensayos se realizan tal como se prescribe en las hormas pertinentes
sobre recipientes apresion y en este Anexo, a satisfaccion de la autoridad competente.

6.2.2.6.4.4 Unavez que se haya hecho la auditoria con resultado satisfactorio y se hayan cumplido todas
las prescripciones aplicables de 6.2.2.6.4, se extenderd un certificado de aprobacion. En é figurardn €
nombre del organismo de inspecciones y ensayos periddicos, la marca registrada, la direccion de cada
instalacion, y los datos necesarios para la identificacion de sus actividades aprobadas (por € emplo,
designacion de recipientes a presion, métodos de inspeccidn y ensayo, y hormas sobre dichos reci pientes).

6.2.2.6.4.5 Si @ organismo de inspecciones y ensayos periddicos no obtiene la aprobacién, la autoridad
competente debera exponer por escrito las razones de su negativa.

Maodificaciones en la aprobacion de un organismo de inspecciones y ensayos periodicos

6.2.2.6.4.6 Tras la aprabacion, €l organismo de inspecciones y ensayos periédicos debera notificar a la
autoridad competente que haya hecho esa aprobacion cualquier cambio en la informacién presentada de
acuerdo con 6.2.2.6.4.2, relativa a la aprobacion inicial. Los cambios seran evaluados para determinar si las
prescripciones de las normas pertinentes sobre recipientes a presién y de este Acuerdo se cumplen. Podra
requerirse una auditoria de conformidad con 6.2.2.6.3.2. La autoridad competente aceptard o rechazara, por
escrito, esos cambios y, en caso necesario, expedira un certificado de aprobacion enmendado.

6.2.2.6.4.7 Previa solicitud, la autoridad competente comunicara a cualquier otra autoridad competente,
lainformacion relativa a las aprobacionesiniciales, alas modificaciones de las mismas 'y a su cancelacion.

6.2.2.6.5 Inspecciones y ensayos periddicosy certificacion

La colocacién de las marcas de las inspecciones y ensayos periddicos en un recipiente a
presion se considerard una declaracion de conformidad a las normas aplicables a dichos recipientes y a las
prescripciones de este Acuerdo. El organismo de inspecciones y ensayos periddicos debera colocar la marca
de las inspecciones y ensayos periodicos, incluida su marca registrada, en cada recipiente a presion aprobado
(véase 6.2.2.7.7).

Antes de que se pueda proceder a llenado de un recipiente a presiéon, € organismo de
inspecciones y ensayos periodicos deberd emitir un certificado que declare que ese recipiente ha superado la
inspeccidny el ensayo periddicos.

6.2.2.6.6 Registros

El organismo de inspecciones y ensayos periodicos debera llevar registros de las
inspecciones y ensayos periodicos de los recipientes a presion (tanto de los aceptados como de los
rechazados), incluida la ubicacion de la instalacion donde se hayan hecho los ensayos, durante @ menos
15 afios.

El propietario del recipiente a presion debera conservar un registro idéntico hastala siguiente
inspeccidn y ensayo periddicos, a menos que el recipiente sea retirado permanentemente del servicio.
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6.2.2.7 Marcas para los recipientes a presion rellenables " UN"

NOTA: Las disposiciones sobre e marcado de los dispositivos de almacenamiento con hidruro
metalico figuran en 6.2.2.9.

6.2.2.7.1 Los recipientes a presion rellenables "UN" llevaran unas marcas claras, legibles y especificas
de certificacion, funcionamiento y fabricacion. Estas marcas se fijaran de modo permanente (por gemplo,
estampadas, grabadas o grabadas a acido) sobre € recipiente a presion. Las marcas se colocaran en la gjiva,
en la parte superior o en € cuello del recipiente a presién o en alguna pieza permanentemente fija del
recipiente a presiéon (por gjemplo, €l collar soldado o una placa soldada resistente a la corrosion sobre la
envoltura exterior de un recipiente criogénico cerrado). Con excepcion del simbolo de las Naciones Unidas
para los embal gjes/envases, la dimension minima de las demas marcas sera de 5 mm, en € caso de los
recipientes a presion con un didmetro superior o igua a 140 mm y de 2,5 mm en € de los recipientes a
presion de un didmetro inferior a 140 mm. La dimension minima del simbolo de las Naciones Unidas para
los embal g es/envases sera de 10 mm, en el caso de |0s recipientes a presion con un didmetro superior o igua
a140 mmy de 5 mm en el de |os recipientes a presion con un diametro inferior a 140 mm.

6.2.2.7.2 Deberan colocarse las siguientes marcas de certificacion:
a) El simbolo de las Naciones Unidas para los embal gj es/envases: @

Este simbolo sdlo debera utilizarse para certificar que un embalge/envase, un
contenedor para graneles flexible, una cisterna portéil o un CGEM cumple las
prescripciones pertinentes de los capitulos 6.1, 6.2, 6.3, 6.5, 6.6, 6.7 6 6.8;

b) Lanorma técnica (por gemplo, 1ISO 9809-1) utilizada para € disefio, construccién y
ensayo;

¢) Laolasletrasqueidentifican al pais de certificacion, conforme alos signos distintivos
utilizados parala circulacion de vehicul os automoviles en el tréfico internacional;

d) El signo distintivo o € cufio del organismo de inspeccion autorizado por |a autoridad
competente del pais que ha autorizado €l marcado;

€) La fecha de la inspeccion inicial: afio (cuatro cifras), seguido del mes (dos cifras)
separados por una barra oblicua (por gemplo, "/").

6.2.2.7.3 Deberan colocarse las siguientes marcas operacionales:

f) La presion de ensayo en bar, precedida de las letras "PH" y seguida de las letras
"BAR";

g) Lamasade recipiente a presion vacio, incluidas todos los el ementos integrantes no
desmontables (por g emplo, collarin, abrazadera, etc.), expresada en kg y seguida de
lasletras "KG". Estamasano incluiralamasa de lavavula, delacapsuladelavavula
0 de la proteccion de la vavula, de los revestimientos o del material poroso en € caso
del acetileno. La masa se expresard por un nimero con tres cifras significativas
redondeadas a la Ultima cifra superior. Para las botellas de menos de 1 kg, la masa se
expresara con un nimero con dos cifras significativas redondeadas a la dltima cifra
superior. En € caso de recipientes a presion parael N° ONU 1001, acetileno disuelto,
y parael N° ONU 3374, acetileno exento de solvente, se indicard al menos un decimal
después de la coma, y, en € caso de recipientes a presiéon de menos de 1 kg, se
indicaran dos decimal es después de la coma;

h)  El espesor minimo garantizado de la pared del recipiente a presion expresado en mm,
seguido de las letras "MM". Esta marca no es obligatoria para | os recipientes a presion

-47 -



6.2.2.7.4

6.2.2.7.5

)

K)

con una capacidad de agua de 1 litro 0 menos, para las botellas de materiales
compuestos ni para los recipientes criogénicos cerrados;

En e caso de los recipientes a presion para gases comprimidos, N° ONU 1001
acetileno, disuelto, y N° ONU 3374 acetileno, exento de solvente, la presion de
servicio en bar, precedida por las letras "PW". En e caso de recipientes criogénicos
cerrados, la presién de servicio méxima autorizada, precedida de lasletras"PSMA";

En € caso de los recipientes a presion para gases licuados y gases licuados
refrigerados, |a capacidad de agua en litros expresada con un nimero de tres cifras
significativas redondeadas a la dltima cifra inferior, seguidos de la letra "L". S €
valor de la capacidad minima o nominal de agua es un nimero entero, pueden
suprimirse las cifras después de la coma;

En el caso de recipientes a presion para el N° ONU 1001 acetileno, disuelto, la suma
de la masa del recipiente vacio, las piezas y accesorios que no se retiran durante e
llenado, de los revestimientos, del material poroso, del disolvente y del gas de
saturacion expresado todo ello con tres cifras significativas redondeadas a la Ultima
cifrainferior y seguidas de las letras "KG". Se indicard @ menos un decimal después
de la coma. En los recipientes a presion de menos de 1 kg, la masa debera expresarse
mediante un nimero de dos cifras significativas redondeadas a la Ultima cifrainferior;

En el caso de recipientes apresion parael N° ONU 3374 acetileno, exento de solvente,
la suma de la masa ddl recipiente vacio, las piezas y accesorios que no se retiran
durante el llenado, de los revestimientos y del material poroso, expresado todo ello
con tres cifras significativas redondeadas a la Ultima cifra inferior y seguidas de las
letras "KG". Seindicara a menos un decimal después de la coma. En los recipientes a
presion de menos de 1 kg, la masa debera expresarse mediante un nimero de dos
cifras significativas redondeadas ala Ultima cifrainferior.

Deberéan colocarse | as siguientes marcas de fabricacion:

m)

n)

p)

Identificacion de la rosca de la botella (por gemplo, 25E). Esta marca no se exigira
para | os recipientes criogénicos cerrados,

Marca del fabricante autorizado por la autoridad competente. Cuando € pais de
fabricacion no sea e mismo que e pais de aprobacion, la marca del fabricante debera
ir precedida de la o las letras que identifican al pais de fabricacion, conforme a los
signos distintivos utilizados para la circulacion de vehiculos automéviles en € trafico
internacional. La marca del pais y la marca del fabricante estarén separadas por un
espacio o por una barra oblicua;

El nimero de serie asignado por € fabricante;

En el caso de los recipientes a presion de acero y de los recipientes a presion de
materiales compuestos, con revestimiento interior de acero destinados a transporte de
gases con un riesgo de fragilizacion por hidrogeno, la letra "H" que muestre la
compatibilidad del acero (véase lanormalSO 11114-1:1997).

Las marcas anteriores se distribuiran en tres grupos.

Las marcas de fabricacion se encontraran en € grupo superior y se distribuiran de
forma consecutiva segin la secuencia que se expone en 6.2.2.7.4;

Las marcas operaciondes del 6.2.2.7.3 deberan figurar en € grupo intermedio y la
presion de ensayo f) ira inmediatamente precedida por la presion de servicio (i)
cuando ésta sea necesaria;
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- En e grupo inferior figuraran las marcas de certificacion segin la secuencia dada
en6.2.2.7.2.

Ejemplo de las marcas estampadas en una botella

(m) (n) (0)
25E D MF 765432

(P)
H

(i) (f) (9) () (h)
PW200  PH300BAR  621KG  50L 58MM

(@ (b) (©) (d) (e)
@ SO 9809-1 F IB 2000/12
6.2.2.7.6 Est4 permitido poner otras marcas en lugares distintos de la pared lateral y siempre que se

trate de lugares poco sometidos a tensiones y que por su tamafio y profundidad no vayan a crear
concentraciones peligrosas de tension. En e caso de recipientes criogénicos cerrados, las marcas podran
figurar en una placa separada unida a la envoltura exterior. Esas marcas no entrardn en conflicto con las
marcas obligatorias.

6.2.2.7.7 Ademas de las marcas precedentes, cada recipiente a presion rellenable que cumpla con las
prescripciones de las inspecciones y ensayos periddicos de 6.2.2.4 se marcard con las indicaciones
siguientes:

a) Laletrao letras que identifiquen a pais que haya autorizado € organismo encargado
de hacer las inspecciones y ensayos periddicos. Esta indicacion no se requerira si e
organismo ha sido aprobado por la autoridad competente del pais que haya autorizado
lafabricacion;

b) Lamarcaregistrada del organismo autorizado por la autoridad competente para hacer
las inspecciones y ensayos periodicos,

¢) Lafechadelainspecciony el ensayo periddicos, € afio (dos digitos) seguido del mes
(dos digitos) separado por una barra oblicua (por gemplo: " /*). Para indicar € afio
podran usarse cuatro digitos.

L as marcas anteriores apareceran consecutivamente en el orden indicado.
6.2.2.7.8 En las botellas de acetileno, con € acuerdo de la autoridad competente, la fecha de la
inspeccién periddica més reciente y € sello del organismo encargado de readlizar la inspeccién y el ensayo
periddicos podran grabarse en un anillo unido ala botella por lavavula. Ese anillo estara configurado de tal
manera que solo pueda retirarse desmontando la valvula.

6.2.2.7.9 En € caso de los bloques de botellas, las disposiciones sobre € marcado de los recipientes a
presion se aplicarén sdlo acadabotella del bloque, y no alas estructuras de montgje.
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6.2.2.8 Marcas para losrecipientes a presion no rellenables " UN"

6.2.2.8.1 Los recipientes a presién no rellenables "UN" llevaran unas marcas claras y legibles con
marcas especificas de certificacion y de recipiente a presién o gas. Estas marcas se fijaran de modo
permanente (por gjemplo, estarcidas, estampadas, grabadas o grabadas a &cido) sobre €l recipiente a presion.
Salvo en e caso de gque estén estarcidas, las marcas se colocardn en el hombro, en la parte superior o en €
cuello del recipiente a presion o en alguna pieza permanentemente fija del recipiente a presion (por g emplo,
el collar soldado). Salvo en el caso del simbolo “UN” para los embalajes/envases y la marca "NO
RECARGAR", € tamafio minimo de las marcas serd de 5 mm si se trata de recipientes a presion de un
didmetro superior o igual a 140 mm y de 2,5 mm si los recipientes tienen un diametro inferior a 140 mm. El
tamafio minimo del simbolo "UN" sera de 10 mm para los recipientes a presion de un diametro superior o
igual a 140 mm o mésy de 5 mm para los recipientes con un diametro inferior a 140 mm. El tamafio minimo
delamarca”"NO RECARGAR" serade 5 mm.

6.2.2.8.2 Se aplicardn las marcas citadas en 6.2.2.7.2 a 6.2.2.7.4, exceptuadas las @), h) y m).
El nUmero de serie (0) se reemplazard por e numero del lote. Ademds, se requieren las palabras
"NO RECARGAR" en letras de una atura minima de 5 mm.

6.2.2.8.3 Se aplicaran las prescripciones de 6.2.2.7.5.

NOTA: Seguin sea su tamarfio, los recipientes a presion no rellenables pueden sustituir esta marca
por una etiqueta.

6.2.2.8.4 Est4 permitido poner otras marcas en lugares distintos de la pared lateral y siempre que se
trate de lugares poco sometidos a tensiones y que por su tamafio y profundidad no vayan a crear
concentraciones peligrosas de tension. Esas marcas no entraran en conflicto con las marcas obligatorias.

6.2.2.9 M ar cas para los dispositivos de almacenamiento con hidruro metélico " UN"

6.2.29.1 Los dispositivos de almacenamiento con hidruro metélico "UN" llevaran, de manera claray
legible, las marcas que figuran més abgjo. Estas marcas se fijaran de modo permanente (por gemplo,
estampandolas, grabandolas o grabandolas al &cido) sobre el dispositivo de almacenamiento con hidruro
metédlico. Las marcas se colocaran en la ojiva, en la parte superior o en e cuello del dispositivo de
almacenamiento con hidruro metdico o en aguna pieza permanentemente fija del dispositivo de
amacenamiento con hidruro metdlico. Con excepcion del simbolo de las Naciones Unidas para los
embal gj es/envases, la dimension minima de las demas marcas serade 5 mm, en € caso de |os dispositivos de
almacenamiento con hidruro metélico cuya medida total més corta sea superior o igual a 140 mm, y de 2,5
mm en el caso de los dispositivos de amacenamiento con hidruro metélico cuya medida total mas corta sea
inferior a 140 mm. La dimensién minima del simbolo de las Naciones Unidas para los embal g es/envases
serade 10 mm, en el caso de |os dispositivos de almacenamiento con hidruro metalico cuya medidatotal mas
corta sea superior o igual a 140 mm, y de 5 mm en el caso de los dispositivos de almacenamiento con hidruro
metéalico cuya medidatotal mas corta seainferior a 140 mm.

6.2.2.9.2 Deberan colocarse las siguientes marcas:
a) El simbolo de las Naciones Unidas para | os embal g es/envases: @

Este simbolo sdlo debera utilizarse para certificar que un embalge/envase, un
contenedor para graneles flexible, una cisterna portétil o un CGEM cumple las
prescripciones pertinentes de los capitulos 6.1, 6.2, 6.3, 6.5, 6.6, 6.7 6 6.8;

b) "ISO 16111" (lanormatécnica utilizada para el disefio, fabricacion y ensayo);

c) Laolasletrasqueidentifican a pais de certificacion, conforme alos signos distintivos
utilizados parala circulacion de vehicul os automoviles en e tréfico internacional;
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d) El signo distintivo o € cufio del organismo de inspeccion autorizado por la autoridad
competente del pais que ha autorizado €l marcado;

€) La fecha de la inspeccion inicial: afio (cuatro cifras), seguido del mes (dos cifras)
separados por una barra oblicua (es decir: "/*);

f) La presion de ensayo en bar, precedida de las letras "PH" y seguida de las letras
"BAR";

g) Lapreson nominal de carga del dispositivo de almacenamiento con hidruro metalico
en bar, precedidade las letras "RCP" y seguida de las letras "BAR";

h) La marca del fabricante autorizado por la autoridad competente. Cuando el pais de
fabricacion no sea el mismo que el pais de aprobacion, la marca del fabricante deberd
ir precedida de la o las letras que identifican a pais de fabricacion, conforme a los
signos distintivos utilizados para la circulacion de vehiculos automaéviles en € tréfico
internacional. La marca del paisy la marca del fabricante estarédn separadas por un
espacio o por unabarra oblicua;

i) El nimero de serie asignado por € fabricante;

D En e caso de los recipientes de acero y de los recipientes de materiales compuestos
con revestimiento interior de acero, la letra "H" que muestre la compatibilidad del
acero (véase lanormalSO 11114-1:1997); y

k)  En el caso de los dispositivos de almacenamiento con hidruro metaico gque tienen una
vidalimitada, afecha de expiracion, indicada con las letras "FINAL" seguidas del afio
(cuatro digitos) seguido del mes (dos digitos) separados por una barra oblicua (es
decir: "/").

Las marcas de certificacion consignadas en los apartados @) a €) se distribuiran de forma
consecutiva segun € orden indicado. La presion de ensayo f) ird inmediatamente precedida por la presion
nominal de cargag). Las marcas de fabricacion indicadas en los apartados h) a k) se distribuiran de forma
consecutiva segiin el orden indicado.

6.2.2.9.3 Esta permitido poner otras marcas en lugares distintos de la pared lateral y siempre que se
trate de lugares poco sometidos a tensiones y que por su tamafio y profundidad no vayan a crear
concentraciones peligrosas de tension. Esas marcas no entraran en conflicto con las marcas obligatorias.

6.2.2.9.4 Ademas de las marcas precedentes, cada dispositivo de amacenamiento con hidruro
metdlico que cumpla con las prescripciones de las inspecciones y ensayos periédicos de 6.2.2.4 se marcara
con las indicaciones siguientes:

a) Laletrao letras que identifiquen al pais que haya autorizado €l organismo encargado
de hacer las inspecciones y ensayos periddicos, conforme a los signos distintivos
utilizados para la circulacion de vehiculos automéviles en e tréfico internacional.
Esta indicacion no se requerira s el organismo ha sido aprobado por la autoridad
competente del pais que haya autorizado la fabricacion;

b) Lamarcaregistrada del organismo autorizado por la autoridad competente para hacer
las inspecciones y ensayos periddicos,

c) Lafechadelainspecciéony el ensayo periddicos, € afio (dos digitos) seguido del mes

(dos digitos) separado por una barra oblicua (es decir: " /"). Paraindicar el afio podran
usarse cuatro digitos;

L as marcas anteriores aparecerén consecutivamente en €l orden indicado.
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6.2.3 Prescripciones aplicablesa losrecipientesa presion no " UN"

6.2.3.1 L os recipientes a presion no disefiados, construidos, inspeccionados, ensayados y aprobados
de conformidad con las prescripciones de 6.2.2 se disefiaran, construiran, inspeccionaran, ensayarén y
aprobaran de acuerdo con las disposiciones de un cadigo técnico reconocido por la autoridad competente y
con las prescripciones generales de 6.2.1.

6.2.3.2 L os recipientes a presion disefiados, construidos, inspeccionados, ensayados y aprobados de
conformidad con las disposiciones de la presente seccion no estardn marcados con el simbolo de
embal gj e/envasado de las Naciones Unidas.
6.2.3.3 En cuanto alas botellas metdlicas, tubos, bidones a presién, bloques de botellas y recipientes
a presion de socorro, su construccion dara una relacion minima de rotura (presion de rotura dividida por la
presion de ensayo) de:

1,50 paralosrecipientesapresion rellenables

2,00 paralos recipientes apresion no rellenables

6.2.34 Las marcas estardn de acuerdo con las prescripciones de la autoridad competente del pais
de utilizacion.
6.2.35 Recipientes a presion de socorro

A fin de permitir la manipulacion y eliminacion sin peligro de los recipientes a presion
transportados dentro del recipiente a presion de socorro, € disefio podraincluir € ementos que de lo contrario
no se utilizarian para las botellas o los bidones a presion, como extremos planos, dispositivos de apertura
répiday aberturas en la parte cilindrica.

Las instrucciones relativas ala manipulacion y utilizacion sin peligro del recipiente a presion
de socorro deberén figurar claramente en la documentacion que acompafie la solicitud dirigida a la autoridad
competente y formaran parte del certificado de aprobacion. En este certificado se indicarén los recipientes a
presién que podran ser transportados en el recipiente a presion de socorro. También se proporcionard una
lista de los materiales de construccion de todas las partes que puedan entrar en contacto con las mercancias
peligrosas.

El fabricante facilitara una copia del certificado de aprobacién a propietario del recipiente a
presién de socorro.

El marcado de los recipientes a presién de socorro conforme a lo prescrito en 6.2.3 sera
determinado por la autoridad competente teniendo en cuenta las disposiciones adecuadas sobre € marcado
que figuran en 6.2.2.7, segin corresponda. EI marcado incluira unaindicacién de la capacidad (en agua) y la
presion de ensayo del recipiente a presién de socorro.

NOTA: Estas disposiciones relativas a los recipientes a presién de socorro podran
aplicarse a los recipientes a presién de socorro nuevos a partir del 1 de enero de 2018, a menos que se
disponga otra cosa, y deberan aplicarse a todos 10s recipientes a presién de socorro nuevos a partir del 1 de
enero de 2014. Los recipientes a presion de socorro aprobados de conformidad con la reglamentacion
nacional podran utilizarse si cuentan con la aprobacién de la autoridad competente del pais de utilizacion.
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6.24 Prescripciones aplicables a los generadores de aerosoles, recipientes de pequeia
capacidad que contienen gas (cartuchos de gas) y cartuchos para pilas de combustible
gue contienen gaslicuado inflamable

6.24.1 Recipientes de pequefia capacidad que contienen gas (cartuchos de gas) y cartuchos para
pilas de combustible que contienen gas licuado inflamable

6.24.1.1 Cada recipiente o cartucho para pilas de combustible se someterd a ensayo introduciéndolo
en un bafio de agua caliente. La temperatura de ésta 'y la duracion del ensayo seran tales que €l contenido
gjerza una presiéon igual a la que se alcanzaria a 55 °C (50 °C s la fase liquida no excede del 95% de la
capacidad del recipiente o cartucho para pilas de combustible a50 °C). S el contenido es sensible al calor, o
si € recipiente o cartucho para pilas de combustible es de un pléstico que se reblandece a la temperatura de
ensayo, se pondra el agua a una temperatura de entre 20°C y 30°C, pero, ademas, uno de cada
2.000 recipientes o cartuchos para pilas de combustible se ensayara ala mayor de esas dos temperaturas.

6.24.1.2 No habré de producirse ninguna fuga de contenido ni deformacién permanente del recipiente
o cartucho para pilas de combustible, aunque, s estos son de pléstico, se admitira que se deformen por
reblandecimiento, a condicién de que no presenten fugas.

6.24.2 Generadores de aerosoles

Todo generador de aerosoles lleno se someterd a un ensayo de bafio en agua caliente 0 aun
ensayo alternativo aprobado.

6.24.2.1 Ensayo de bafio en agua caliente

6.24.2.1.1 La temperatura del bafio de agua y la duracién del ensayo deberdn ser tales que la presion
interna acance € valor que tendriaa 55 °C (50 °C s la fase liquida no ocupa mas del 95% de la capacidad
del generador de aerosoles a 50 °C). Si e contenido es sensible a calor y s los generadores de aerosoles
estan hechos de un pléstico que se reblandece a esa temperatura de ensayo, la temperatura del bafio deberd
fijarse entre 20 °C y 30 °C, y ademés, un generador de aerosoles de cada 2000 debera someterse a ensayo a
|latemperatura superior.

6.24.2.1.2 No debera producirse ninguna fuga o deformacién permanente de un generador de aerosoles
excepto que un generador de aerosoles de pléstico podra deformarse o reblandecerse, a condicion de que no
haya fugas.

6.24.2.2 Métodos alter nativos

Podran emplearse, con € acuerdo de la autoridad competente, métodos aternativos que
ofrezcan un grado de seguridad equivalente, a condicion de que se cumplan las prescripciones de 6.2.4.2.2.1,
6.2.4.2.22y6.24.2.2.3.

6.2422.1 Sstema de calidad

Los cargadores de generadores de aerosoles y los fabricantes de componentes deberan
disponer de un sistema de calidad. Este sistema debera prever la aplicacion de procedimientos que garanticen
gue todos los generadores de aerosoles con fugas o deformaciones se eliminan y no son presentados para el
transporte.

El sistema de calidad debera comprender:

a)  unadescripcion de la estructura organizativa y de las responsabilidades en materia de
organizacion;

b) las instrucciones pertinentes relativas a las inspecciones y ensayos, a control y a la
garantiade calidad y ala gjecucion de las operaciones,
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Cc) registros de la evaluacion de la calidad, tales como informes de las inspecciones,
resultados de ensayos y calibracionesy certificados;

d) laverificacion por parte deladireccion de la eficacia del sistema de calidad;

€)  un procedimiento de control de los documentosy de su revision;

f) medios de control de |os generadores de aerosoles no conformes;

g) programas de formacion y procedimientos de cualificacion del persona pertinente; y

h)  procedimientos que garanticen que el producto final no esta dafiado.

Se llevaran a cabo, a satisfaccion de la autoridad competente, una auditoria inicial y
auditorias periddicas. Estas auditorias deberdn asegurar que € sistema aprobado es, y se mantiene,
satisfactorio y eficaz. Toda modificacion prevista en ese sistema debera notificarse previamente a la

autoridad competente.

6.24.2.2.2 Ensayos de presion y estanqueidad a los que deben someterse |os generadores de aerosoles
antes de su llenado

Todo generador de aerosol vacio debera someterse a una presion igual o superior alapresion
maxima gue se espere alcanzar en € generador de aerosol Ileno, a 55 °C (50 °C s la fase liquida no ocupa
mas del 95% de la capacidad dd recipiente a 50 °C). Esta presion deberd ser como minimo, de dos tercios la
presion de disefio del generador de aerosol. En el caso de que se detecte una tasa de fuga igual o superior a
3,3 x 102 mbar.1.s* a la presion de ensayo, una deformacion u otro defecto, €l generador de aerosol en
cuestion deberd ser eliminado.

6.24.2.2.3 Ensayo de |os generadores de aerosol después del llenado

Antes de proceder al llenado, |a persona encargada de hacerlo debera asegurarse de que €
dispositivo de embuticidn esta correctamente gjustado y de que se usa € propulsor especificado.

Todo generador de aerosol [leno debera pesarse y someterse a un ensayo de estanqueidad. El
equipo de deteccion de fugas utilizado deberd ser suficientemente sensible como para detectar, como
minimo, unatasa de fugade 2,0 x 103 mbar.l.s* a 20 °C.

Debera eliminarse todo generador de aerosol lleno en € que se detecten fugas,
deformaciones o un exceso de masa.

6.2.4.3 Con e acuerdo de la autoridad competente, los aerosoles y los recipientes de peguefia
capacidad no estaran sujetos a las disposiciones de 6.2.4.1 y 6.2.4.2 cuando deban ser estériles pero puedan
resultar contaminados durante el ensayo de bafio de agua, toda vez que:

a)  contengan un gas no inflamable y cumplan alguna de las siguientes condiciones:

i) contengan otras sustancias que sean ingredientes de productos farmacéuticos
para uso medico, veterinario o similar;

i) contengan otras sustancias empleadas en la elaboracion de productos
farmacéuticos; o

iii)  seutilicen parafines médicos, veterinarios o similares,
b) Los méodos aternativos para la deteccion de fugas y la evaluacion de laresistenciaa

la presion utilizados por el fabricante, tales como la deteccion de helio y los ensayos
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en bafio de agua en una muestra estadistica de los lotes de produccion de al menos 1
de cada 2000, permitan obtener un nivel de seguridad equivalente; y

c) Los productos farmacéuticos a que se refieren los apartados @) i) vy iii) se fabriquen
bajo la autoridad de una administracién médica nacional. Si asi lo exige la autoridad
competente, habran de seguirse los principios de buenas practicas de fabricacién
establecidos por la Organizacion Mundia de la Salud (OMS)2.

2 Publicacién de la OMS « Quality assurance of pharmaceuticals. A compendium of guidelines and
related materials. Volume 2: Good manufacturing practices and inspection.
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CAPITULO 6.3

PRESCRIPCIONESRELATIVASA LA CONSTRUCCION Y EL ENSAYO DE
EMBALAJES/ENVASES PARA LASSUSTANCIASINFECCIOSASDE LA
DIVISION 6.2, CATEGORIA A

6.3.1 Generalidades

6.3.1.1 Las prescripciones de este capitulo son aplicables a los embalgjesenvases destinados a
transporte de sustancias infecciosas de categoria A.

6.3.2 Prescripcionesrelativas a los embalaj es/envases

6.3.2.1 Las prescripciones relativas a los embal gjes/envases que figuran en la presente seccién se

basan en los embalgjes/envases, segin se especifica en 6.1.4, actuamente en uso. Con € fin de tener en
cuenta los progresos de la ciencia y de la técnica, se admite la utilizacién de embalgjes/envases cuyas
especificaciones difieren de las indicadas en € presente capitulo, siempre que sean igual mente eficaces, que
sean aceptables para la autoridad competente y que superen |os ensayos descritos en 6.3.5. Los métodos de
ensayo distintos de |os descritos en € presente Acuerdo son admisibles, siempre que sean equival entes.

6.3.2.2 L os embal g es/envases deberan ser fabricados y ensayados de conformidad con un programa
de garantia de la calidad que satisfaga a las autoridades competentes, con € fin de garantizar que cada
embal g e/envase fabricado cumple los requisitos de este capitul o.

NOTA: La norma |SO 16106:2006 "Embal aje/envasado — Bultos para € transporte de mercancias
peligrosas - Envases y embalajes para el transporte de mercancias peligrosas, recipientes intermedios para
graneles (RIG) y grandes embalajes/envases - Guia para la aplicacién de la norma | SO 9001" proporciona
unas directrices aceptables sobre |0s procedi mientos que pueden seguirse.

6.3.2.3 Los fabricantes y distribuidores ulteriores de embalgjes/envases deberan dar informacién
sobre los procedimientos que deben respetarse y una descripcion de los tipos y dimensiones de los cierres
(incluidas las juntas necesarias) y cualquier otro el emento necesario para asegurar gue los bultos, tal como se
presentan para su transporte, pueden superar con éxito los ensayos de rendimiento que figuran en este

capitulo.

6.3.3 Clave de designacion de lostipos de embalaj e/envase
6.3.3.1 Las claves de designacién de | os tipos de embal g e/envase figuran en 6.1.2.7.
6.3.3.2 Laclave del tipo de embal g e/envase puede ir seguida de las letras"U", 0 "W". Laletra"U"

indica un embalgje/envase especial que cumple lo prescrito en 6.3.5.1.6. La letra "W" indica que €
embalgje/envase, si bien es del mismo tipo que € designado por la clave, ha sido fabricado con arreglo a
especificaciones diferentes de las indicadas en 6.1.4, y se considera equivalente a tenor de lo prescrito en
6.3.2.1.

6.34 Mar cado

NOTA 1 Las marcas indican que e embalaje/envase que las lleva es de un modelo que ha superado
los ensayos y es conforme a las prescripciones de este capitulo, las cuales se refieren a la fabricacién, pero
no a la utilizacion, del embal aje/envase.

NOTA 2: Las marcas tienen por finalidad facilitar el trabajo de los fabricantes de embal ajes/envases,

de los reacondicionadores, de los usuarios, de los transportistas y de las autoridades responsables de la
reglamentacion.
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NOTA 3 Las marcas no siempre pormenorizan todos los detalles, por gemplo los relativos a los
niveles de ensayo, y puede ser necesario tener en cuenta también estos aspectos mediante la alusién a un
certificado de ensayo, a informes de ensayo o a un registro de los embal aj es/envases que hayan superado los
ensayos.

6.34.1 Todo embalgje/envase que vaya a utilizarse con arreglo al presente Acuerdo llevard marcas
duraderas, legiblesy colocadas en un lugar y de un tamafio tal en relacion con € del embal gje/envase que las
haga bien visibles. Para los bultos con una masa bruta superior a 30 kg, las marcas o una reproduccion de
éstas deberan figurar en la parte superior 0 en uno de los lados del embalgje/envase. Las letras, las cifras y
los simbol os deberdn medir 12 mm de altura como minimo, salvo en los embal gjes/envases de hasta 30 | 0 30
kg de capacidad, donde su alturadeberd ser de 6 mm como minimo, asi como en los embal gjes/envases de
hasta’5 | 0 5 kg de capacidad, en que serén de un tamarfio adecuado.

6.3.4.2 Un embalgje/envase que satisfaga las prescripciones de esta seccién y de la seccién 6.3.5
debe estar provisto de las marcas siguientes:

a)  El simbolo delas Naciones Unidas para los embal g es/envases @

Este simbolo s6lo deberd utilizarse para certificar queun embalge/envase, un
contenedor para graneles flexible, una cisterna portétil o un CGEM cumple las
prescripciones pertinentes de |os capitulos 6.1, 6.2, 6.3, 6.5, 6.6, 6.7 0 6.8;

b) La clave que designe € tipo de embalge/envase conforme a las prescripciones de
6.1.2;

c) Lamencién"CLASE 6.2";
d) LasdosUltimas cifrasdel afio de fabricacion del embalgje/envase;

€) El nombre del Estado que autoriza la atribucién de la marca, indicado mediante €l
signo distintivo utilizado paralos vehicul os automéviles en € trafico internacional;

f)  El nombre del fabricante u otro medio de identificacion del embalge/envase
especificado por la autoridad competente;

g) Enlosembalagjesenvases que satisfagan las prescripciones del 6.3.5.1.6, seinsertarala
letra"U" inmediatamente después de la mencion a que se refiere @ apartado b)
anterior.
Cada uno de los elementos de |la marca aplicada de acuerdo con los apartados @) ag).
6.34.3 Las marcas figuraran en € orden de los apartados @) a g) dd 6.3.4.2; cada uno de los
elementos de la marca requeridos en esos apartados deberan estar claramente separados, por gjemplo por una
barra oblicua o un espacio, de manera que sean facilmente identificables. Véanse los gjemplos del 6.3.4.4.

Las marcas adicionales admitidas por la autoridad competente no habrén de impedir que se
identifiguen correctamente las partes de lamarca atenor delo prescrito en 6.3.4.1.

6.34.4 Ejemplo de marca

4G/CLASE 6.2/06 segin 6.3.4.2 @), b), ) y d)
S/SP-9989-ERIKSSON segiin 6.3.4.2€) y f)
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6.3.5 Prescripcionesrelativas a los ensayos par a los embalaj eslenvases
6.35.1 Realizacion y frecuencia de | os ensayos

6.35.1.1 Cada modelo tipo de embal gje/envase serd sometido a los ensayos que se describen en la
presente seccion, con arreglo alos procedimientos establ ecidos por la autoridad competente.

6.35.1.2 Antes de que vaya a utilizarse un embalgje/lenvase, € modelo tipo correspondiente tendra
gue haber superado los ensayos prescritos en € presente capitulo. Cada modelo tipo de embal gje/envase se
define por su disefio, su tamafio, los materiales utilizados y su espesor, sus caracteristicas de construccion y
de embalgje/envasado, pero puede también incluir diversos tratamientos de superficie. A este modelo tipo
corresponderan igualmente los embal g es/envases que solo difieran de é por su menor atura.

6.3.5.1.3 Los ensayos se repetiran con muestras de produccion a intervalos fijados por la autoridad
competente.
6.3.5.1.4 Los ensayos se repetirdn también después de cada modificacion que atere el disefio, €

material 0 e modo de construccion de un embal aje/envase.

6.3.5.1.5 La autoridad competente puede permitir que se sometan a ensayos selectivos
embal gj es/envases que solo difieren en aspectos poco importantes de un modelo ya ensayado, como la menor
masa neta de los recipientes primarios, 0 embal ajes/envases como bidones y cgjas con una o varias de sus
dimensiones exteriores ligeramente reducidas, por g emplo.

6.3.5.1.6 Los recipientes primarios de todos los tipos pueden reunirse dentro de un embal aje/envase
secundario y transportarse sin ser sometidos a ensayo en € embalge/envase exterior rigido, en las
condiciones siguientes:

a) El embaage exterior rigido deberd haber sido sometido con éxito a los ensayos de
caida del 6.3.5.2.2 con recipientes primarios frégiles (por gemplo, de vidrio);

b) Lamasa bruta combinada total de los recipientes primarios no debera ser superior ala
mitad de la masa bruta de los recipientes primarios utilizados para los ensayos de
caidaaque serefiere el apartado a) anterior;

c)  El espesor del material de amortiguamiento entre los recipientes primarios entre si y
entre éstos y € exterior del embalgje/envase secundario no deberd ser inferior a los
espesores correspondientes del embal g e/envase que ha superado |os ensayos iniciales;
s se ha utilizado un solo recipiente primario en e ensayo inicia, € espesor de
material de amortiguamiento entre |os recipientes primarios no debera ser inferior al
del material de amortiguamiento colocado entre € exterior del embalge/envase
secundario y €l recipiente primario en € ensayo inicia. Si se usan recipientes
primarios en menor nimero o de tamafio méas pequefio que en el ensayo de caida, se
utilizara material de amortiguamiento suplementario pararellenar |os espacios huecos,

d) El embage/envase exterior rigido debera haber sido sometido con éxito a ensayo de
apilamiento del 6.1.5.6 en vacio. Lamasa total de los bultos idénticos debera ser
funcion de la masa combinada de los embalgjes/envases utilizados en € ensayo de
caida dedl apartado a) anterior;

€) Los recipientes primarios que contienen liquidos deberan estar rodeados de una
cantidad suficiente de material absorbente para absorber la totalidad del liquido
contenido en |os reci pientes primarios;

f) Si el embalgje/envase exterior rigido esta destinado a contener recipientes primarios
para liquidos y no es estanco alos liquidos, o si esta destinado a contener recipientes
primarios para sélidos y no es estanco a los pulverulentos, debera estar provisto de un
dispositivo destinado a impedir cualquier derramamiento de liquido o sdlido en caso
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de fuga, bgjo la forma de forro estanco, saco de material plastico o de cualquier otro
medio de retencion deigual eficacia;

g) Ademés de las marcas prescritas en 6.3.4.2 a) af), los embal g es/envases se marcaran
de conformidad con lo dispuesto en 6.3.4.2 g).

6.3.5.1.7 La autoridad competente puede solicitar en cualquier momento que se demuestre, mediante
la gecucion de los ensayos indicados en esta seccion, de que los embalges/envases producidos en serie
satisfacen |os ensayos superados por el modelo tipo.

6.3.5.1.8 Pueden efectuarse varios ensayos con una misma muestra, siempre y cuando lavalidez de los
resultados de los ensayos no quede afectada por ello y se cuente con la aprobacion de la autoridad
competente.

6.3.5.2 Preparacion de los embal ajes/envases para |os ensayos

6.35.2.1 Las muestras de cada uno de los embal ajes/envases se prepararan en la forma en que se
presentan para €l transporte, a menos que se trate de una sustancia infecciosa liquida o sdlida, en cuyo caso
se la sustituira por agua o, en los casos en que se especifica @ acondicionamiento a—18 °C, por una mezcla
de agua con anticongelante. Cada uno de los recipientes primarios se llenard, como minimo, al 98% de su
capacidad.

NOTA: Por "agua" se entiende también las soluciones agua/anticongelante con una densidad
relativa minima de 0,95 para los ensayos a -18°C.

6.3.5.2.2 Ensayos y nimero de muestras necesarias

Ensayos necesarios y tipos de embal g es/envases

Tipo de embalgj e/envase? Ensayos necesarios
] e | AP e T | 295 T ratoan |
Embalaje primario 635361 | 635362 | °3°3 | 635363 | 03°4 Apilado
exterior rigido S S S S S 6.1.5.6
Plastico | Otros N° de N° de N° de N° de N° de
muestras muestras muestras | muestras muestras
Cajade carton X > > 10 2
X 5 0 5 2 Necesario en
Bidon de carton X 3 3 6 Necesario en 2 tres muestras si
X 3 0 3 2 se somete a
Cajade pléstico X 0 5 5 una_me;tegtra 2 ensayo un
gadep X 0 5 5 r:/i stoa e 2 embalgje/
Bidon de X 0 3 3 P d 2 envase con la
P el embalagje/ wy o
pléstico/jerrican X 0 3 3 envase 2 marca U
Cajas deotros X 0 5 5 conten 2 definido en
. ga
materiales X 0 0 5 hielo seco. 2 6.35.1.6 para
Bidones/jerrican X 0 3 3 2 disp.
es de otros especificas.
. X 0 0 3 2
materiales

2 El "tipo de embalaje/envase” sirve para clasificarlos, a los efectos de los ensayos, segin ese tipo y las
caracteristicas de sus materiales.

NOTA 1. En los casos en que € recipiente primario esté construido con dos materiales diferentes, €
ensayo adecuado serd el determinado por € material mas susceptible de sufrir dafios.

NOTA 2: El material de los embal ajes/envases secundarios no se tendré en cuenta al seleccionar €l
ensayo o €l acondicionamiento para e ensayo.
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Explicacién para € uso del cuadro

S e embalge/envase que haya de ser sometido a ensayo consiste en una cagja exterior de
cartdn con un recipiente primario de plastico, cinco muestras deberan someterse al ensayo de aspersion de
agua (véase 6.3.5.3.6.1) antes de someterse a ensayo de caida y otras cinco deberén acondicionarse a -18°C
(véase 6.3.5.3.6.2) antes de someterse a ensayo de caida. Si € embalge/envase ha de contener hielo seco,
una muestra mas debera someterse al ensayo de caida cinco veces después de ser acondicionada con arreglo
a 6.3.5.3.6.3.

L os embal gjes/envases preparados para € transporte se someteran a los ensayos prescritos en
6.3.5.3 y 6.3.5.4. Con respecto a los embal ajes/envases exteriores, |os epigrafes del cuadro hacen referencia
al cartén o materiales similares, cuyo comportamiento puede ser modificado répidamente por efecto de la
humedad, asi como a los plésticos, que pueden tornarse quebradizos a bgas temperaturas, y a otros
materiales, como e metal, cuyo comportamiento no se ve modificado por efecto de la humedad o de la
temperatura.
6.3.5.3 Ensayo de caida

6.35.3.1 Las muestras se someterdn a ensayos de caida libre sobre una superficie horizontal rigida,
maciza, no elasticay plana desde una altura de 9 m segun lo dispuesto en 6.1.5.3.4.

6.3.5.3.2 Si las muestras tienen forma de caja, se degjaran caer cinco de €ellas sucesivamente, una en
cada una de las siguientes posiciones:

a) de plano sobre la base;

b)  deplano sobrelaparte superior;
C) de plano sobre el lado més largo;
d)  deplano sobre el lado més corto;
€)  sobreunaesquina

6.3.5.3.3 Si las muestras tienen forma de bidén, se dgjardn caer tres de €ellas sucesivamente, una en
cada una de |as siguientes posiciones.

a) endiagonal sobre el reborde de la parte superior, con € centro de gravedad en la
vertical del punto deimpacto;

b)  diagonamente sobre el reborde de la base;
c) deplano sobre el costado.

6.3.5.3.4 En cada caso, la muestra se degjara caer con la orientacion indicada, si bien se admite que, por
razones de aerodinamica, puede no producirse el impacto en la posicion prevista.

6.3.5.3.5 Después del ensayo de caida no deberén apreciarse fugas de 10s recipientes primarios, que
deberén permanecer protegidos por material absorbente en el embal gje/envase secundario.

6.3.5.3.6 Preparacion especial de las muestras para el ensayo de caida
6.3.5.3.6.1 Carton - Ensayos de aspersion de agua
Embal gje/envase exterior de carton: la muestra se sometera durante, por o menos, una hora

a una aspersion de agua que simule la exposicion a una precipitacion de unos 5 cm por hora. A continuacion
se sometera a ensayo descrito en 6.3.5.3.1.
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6.3.5.3.6.2 Materiales plasticos - Acondicionamiento en frio

Recipientes primarios o embalgesenvases exteriores de plastico: la muestra sera
acondicionada durante 24 horas como minimo en una atmoésfera con temperaturaigua o inferior a-18 °C, y
alos 15 minutos de ser retirada de esa atmésfera se someterd al ensayo descrito en 6.3.5.3.1. Si |a muestra
contiene hielo seco el periodo de acondicionamiento se podrareducir a4 horas.

6.3.5.3.6.3 Embal g es/envases destinados a contener hielo seco - Ensayo de caida adicional

Si esta previsto que e embal g e/envase contenga hiel o seco, se efectuarad un ensayo adicional
alos especificados en 6.3.5.3.1 y, en su caso, en 6.3.5.3.6.1 6 6.3.5.3.6.2. Se guardard una muestra en reserva
hasta que se disipe por completo €l hielo seco, y se degjara caer en la posicidn, de las descritas 6.3.5.3.2, en la
gue sea mas probable que no supere e ensayo.

6.3.54 Ensayo de perforacion
6.35.4.1 Embal g es/envases de una masa bruta de 7 kg o menos

Se colocaran las muestras sobre una superficie duray plana. Se dejara caer verticalmente en caida libre una
barra cilindrica de acero de una masa de 7 kg por o menos y un didmetro de 38 mm, y cuya extremidad de
impacto tenga un radio que no exceda de 6 mm (véase la figura 6.3.1), desde una altura de 1 m medida desde
la extremidad de impacto hasta la superficie de impacto de la muestra. Una de las muestras se colocara sobre
su base. Otra de las muestras sera colocada en direccion perpendicular ala de la primera muestra. En ambos
ensayos se dejard caer la barra de acero orientandola de modo que pueda chocar con € recipiente primario.
Tras cada impacto se considerard aceptable que el embalge/envase secundario resulte perforado, siempre
gue no haya derrame del recipiente o 10s recipientes primarios.

6.3.5.4.2 Embal gj es/envases de una masa bruta de més de 7 kg

Se degjardn caer las muestras sobre € extremo superior de una barra cilindrica de acero, que
estara fija, en posicion vertical, en una superficie dura 'y planay tendrd 38 mm de didmetro, sin que exceda
de 6 mm €l radio de su extremo superior (véase la figura 6.3.1). La barra sobresaldra de la superficie hasta
una distancia que por o menos sea igua a la existente entre el centro del recipiente o los recipientes
primarios y la superficie exterior, pero que no habra de ser inferior 2200 mm. Se degjara caer una muestra
con la cara superior hacia abajo, en caida libre vertical, desde una atura de 1 m medida desde e extremo
superior de la barra de acero. Desde esa misma altura se dgard caer una segunda muestra en posicion
perpendicular alade la primera muestra. En ambos ensayos se dejara caer € bulto orientandolo de modo que
la barra de acero pueda perforar € recipiente o los recipientes primarios. Tras cada impacto, se considerara
aceptable que el embalgje/envase secundario resulte perforado, siempre que no haya derrames procedentes
del recipiente o los recipientes primarios.
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Figura6.3.1

Radio < 6 mm

Dimensiones en milimetros

6.3.5.5 Informe de ensayo

6.3.5.5.1 Se preparara un informe escrito de ensayo que estard a la disposicion de los usuarios de los
embalgjes/envasesy en el que constaran, por lo menos, |os datos siguientes:

1. Nombrey direccién del establecimiento en que se efectud el ensayo;

2. Nombrey direccion del solicitante (cuando proceda);

3. Identificacion Unica (referencia) del informe de ensayo;

4.  Fechaded informey del ensayo;

5.  Fabricante del embal gje/envase;

6. Descripcion del modelo tipo de embalge/envase (por e€emplo, dimensiones,
materiales, cierres, espesor, etc.), incluido € método de fabricacion (por €emplo,
moldeo por soplado), pudiendo incluirse uno o mas dibujos y/o fotografias;

7.  Capacidad méxima;

8. Contenido del ensayo;

9.  Descripciény resultados del ensayo;

10. El informe de ensayo estara firmado con el nombrey cargo del firmante.

6.3.55.2 En € informe de ensayo se declarara que el embal gje/envase preparado en laforma en que se

presenta para € transporte, fue sometido a ensayo con arreglo a las prescripciones pertinentes de este
capitulo, indicando ademés que la utilizacion de otros métodos o elementos de embal gje/envasado pueden
invalidar dicho informe. Se facilitara un gemplar del informe de ensayo ala autoridad competente.

-63-






CAPITULO 6.4

PRESCRIPCIONESRELATIVASA LA CONSTRUCCION, ENSAYO
Y APROBACION DE EMBALAJESIENVASESY MATERIALESDE LA CLASE 7

6.4.1 (Reservado)
6.4.2 Prescripciones generales
6.4.2.1 El bulto se disefiara de manera que pueda transportarse con facilidad y eguridad teniendo en

cuenta su masa, volumen y forma. Ademés, € bulto deberd disefiarse de modo que pueda sujetarse
debidamente dentro del medio de transporte, o sobre él, durante el transporte.

6.4.2.2 El disefio ser4 de naturaleza tal que cualquier dispositivo de enganche que pueda llevar €
bulto paraizarlo no falle cuando se utilice debidamente, y que, de producirse el fallo de dicho dispositivo, no
sufra menoscabo la capacidad del bulto para satisfacer otros requisitos de |a presente Reglamentacion. En €
disefio se tendran en cuenta los coeficientes de seguridad apropiados en prevision de maniobras de izado
brusco.

6.4.2.3 Los dispositivos de enganche y cualesquiera otros que lleven los bultos en su superficie
exterior para las operaciones de izado estarén disefiados de manera que puedan soportar la masa total del
bulto, de conformidad con los requisitos establecidos en 6.4.2.2, 0 se puedan desmontar o degjar inoperantes
durante €l transporte.

6.4.2.4 En la medida de 1o posible, los embalges estaran disefiados y terminados de modo que las
superficies externas no tengan partes salientes y que puedan descontaminarse facilmente.

6.4.2.5 En lamedida de lo posible, la capa externa del bulto se disefiara de manera que no recoja ni
retenga el agua.
6.4.2.6 Los elementos que durante €l transporte se afiadan a los bultos y que no formen parte de

éstos no deberan menoscabar su seguridad.

6.4.2.7 Los bultos deberén resistir 1os efectos de toda aceleracion, vibracién o resonancia vibratoria
gue pueda producirse en las condiciones de transporte rutinarias sin que disminuya la eficacia de los
dispositivos de cierre de los diversos recipientes ni se deteriore la integridad del bulto en su conjunto. En
particular, las tuercas, los pernos y otros dispositivos de sujecion estaran disefiados de forma que no puedan
aflojarse ni soltarse accidentalmente, ni siquiera después de un uso repetido.

6.4.2.8 Los materiadles de que se componga € embalge, asi como todos sus componentes o
estructuras, tendran que ser fisicay quimicamente compatibles entre si y con €l contenido radiactivo. Debera
tenerse en cuenta su comportamiento bajo irradiacion.

6.4.2.9 Todas las valvulas a través de | as cuales pueda escapar € contenido radiactivo, se protegeran
contrala manipul acién no autorizada.

6.4.2.10 En e disefio del bulto se tendran en cuenta las temperaturas y las presiones ambiente que
probablemente se den durante e transporte en condiciones rutinarias.

6.4.2.11 En e disefio de bultos para material es radiactivos que tengan otras propiedades peligrosas se
tendran en cuenta esas propiedades (véase 2.0.3.1, 2.0.3.2y 4.1.9.1.5).

6.4.2.12 Los fabricantes y ulteriores distribuidores de embalgjesenvases deberan dar informacion
sobre los procedimientos que deben respetarse y una descripcion de los tipos y dimensiones de los cierres
(incluidas las juntas necesarias) y todas las demas piezas necesarias para asegurar que los bultos tal como se
presentan para su transporte pueden pasar con éxito |os ensayos de rendimiento que figuran en este capitulo.
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6.4.3 Prescripciones complementarias relativas a bultos transportados por via aérea

6.4.3.1 En € caso de bultos destinados a transporte por via aérea, la temperatura de las superficies
accesibles no excedera de 50 °C, con una temperatura ambiente de 38 °C, sin tener en cuenta la irradiacion
solar.

6.4.3.2 L os bultos destinados al transporte por via aérea deberén estar disefiados de manera que no
sufra menoscabo la integridad de la contencion si se exponen a temperaturas ambiente comprendidas entre
—40 °Cy +55 °C.

6.4.3.3 Los bultos que contengan materiales radiactivos destinados al transporte por via aérea
deberan ser capaces de resistir, sin que se produzcan fugas, una presion interna que produzca una diferencia
de presion no inferior ala presion normal de trabajo maxima més 95 kPa.

6.4.4 Prescripcionesrelativas a los bultos exceptuados

Los bultos exceptuados deberan disefiarse de conformidad con los requisitos especificados
en 6.4.2 y, ademas, con |os especificados en 6.4.3, S se acarrean por via aérea.

6.4.5 Prescripcionesrelativas alos bultosindustriales
6.4.5.1 Los bultos del Tipo BI-1, del Tipo BI-2 y del Tipo BI-3 deberan disefiarse de modo que
cumplan los requisitos especificados en 6.4.2 y 6.4.7.2, y ademas, s corresponde, los requisitos

especificados en 6.4.3 aplicables alos bultos que se transportan por via aérea.

6.4.5.2 Para ser calificado como Tipo BI-2, el bulto se disefiara de modo que s se somete a los
ensayos especificadosen 6.4.15.4y 6.4.15.5, seimpida:

a) lapérdidao dispersiéon del contenido radiactivo; y

b)  un aumento superior a 20% del nivel de radiacion méximo en cualquier superficie
externadel bulto.

6.4.5.3 Para ser calificado como Tipo BI-3, € bulto se disefiara de modo que cumpla los requisitos
especificadosen 6.4.7.2 a6.4.7.15.

6.4.5.4 Requisitos alternativos aplicables a los bultos de los Tipos Bl -2 y Bl -3
6.4.5.4.1 L os bultos pueden utilizarse como bultos del Tipo BI-2 siempre que:
a)  satisfagan losrequisitos paralos bultos del Tipo BI-1 especificados en 6.4.5.1;

b) estén diseflados conforme a lo prescrito en el capitulo 6.1 de la presente
Reglamentacion paralos grupos de embagje/envase |l o ll; y

¢) cuando se sometan alos ensayos especificados para el grupo de embalge/envase | o 1l
del capitulo 6.1, seimpida:

i) lapérdida o dispersion del contenido radiactivo; y

i) un aumento superior ad 20% del nivel de radiacion maximo en cualquier
superficie externadel bulto.

6.4.5.4.2 Las cisternas portétiles pueden utilizarse también como bultos del Tipo BI-2 o del Tipo BI-3
siempre que:

a)  satisfagan losrequisitos establecidos en 6.4.5.1;
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b) estén disefiados conforme a lo prescrito en e capitulo 6.7 de la presente
Reglamentacion y puedan resistir una presion de ensayo de 265 kPa; y

c) estén disefiados de manera que todo blindaje adicional incorporado sea capaz de
resistir |os esfuerzos estéticos y dinadmicos resultantes de la manipulacién normal y de
las condiciones rutinarias de transporte y de impedir un aumento superior al 20% en €
nivel de radiacién maximo en cualquier superficie externa de | as cisternas portétiles.

6.4.5.4.3 Las cisternas, que no sean cisternas portatiles, pueden utilizarse también como bultos de
Tipo BI-2 o de Tipo BI-3 paratransportar liquidos y gases BAE-I y BAE-II, segn se prescribe en € cuadro
4.19.2.4:

a)  satisfagan losrequisitos establecidos en 6.4.5.1;

b)  estén disefiados conforme alo prescrito en |0s reglamentos nacionales o regionales
para el transporte de mercancias peligrosasy puedan resistir una presion de ensayo
de 265 kPa; y

C) estén disefiados de manera que todo blindaje adicional incorporado sea capaz de
resistir los esfuerzos estéticos y dinamicos resultantes de la manipulacién normal y de
las condiciones rutinarias de transporte y de impedir un aumento superior al 20% en €
nivel de radiacién maximo en cualquier superficie externa de | as cisternas portétiles.

6.4.5.4.4 L os contenedores con las caracteristicas de un recipiente cerrado pueden utilizarse también
como bultos del Tipo BI-2 o del Tipo BI-3, siempre que:

a) el contenido radiactivo se limite a materiales solidos;

b) satisfagan losrequisitos relativos alos bultos del Tipo Bl-1 especificadosen 6.4.5.1; y

c) estén disefiados de conformidad con los requisitos prescritos en la norma
SO 1496-1:1990: "Series 1 Freight Containers - Specifications and Testing - Part 1:
General Cargo Containers' y las enmiendas posteriores 1:1993, 2:1998, 3:2005,
4:2006 y 5:2006 excluidas las dimensiones y la masa bruta méxima. Deberén
disefiarse de modo que, si se someten alos ensayos prescritos en dicho documento y a
las aceleraciones producidas durante el transporte en condiciones rutinarias, seimpida:
i) la pérdida o dispersion del contenido radiactivo; y

i) un aumento superior a 20% del nivel maximo de radiacion en cualquier
superficie externa de los contenedores.

6.4.5.4.5 L os recipientes intermedios para graneles, metdlicos, pueden utilizarse también como bultos
del Tipo BI-2 o del Tipo BI-3, siempre que:

a)  satisfagan losrequisitos especificadosen 6.4.5.1; y

b)  estén disefiados de conformidad con las normas y pruebas prescritas en € capitulo 6.5
del presente Anexo para e grupo de embalge/envase | o Il, y en su caso, con los
ensayos prescritos en ese capitulo, de modo que, realizando € ensayo de caida en las
condiciones mas adversas, se impida

i) lapérdida o dispersion del contenido radiactivo; y

i) un aumento superior a 20% en el nivel de radiaciébn maximo en cualquier
superficie externa de | os recipientes intermedios para granel es.
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6.4.6 Prescripcionesrelativas a los bultos que contengan hexafluoruro de uranio

6.4.6.1 L os bultos destinados a contener hexafluoruro de uranio deberan cumplir las prescripciones
de este Anexo que se refieren a las propiedades radiactivas y fisionables del material. Excepto en los casos
permitidos en 6.4.6.4, € hexafluoruro de uranio en cantidades iguales o superiores a 0,1 kg también se
debera embalar y transportar de conformidad con las disposiciones de la norma 1SO 7195:2005 "Nuclear
Energy - Packaging of uranium hexafluoride (UFg) for transport”, y con los requisitos especificados en
6.4.6.2y 6.4.6.3.

6.4.6.2 Todo bulto disefiado para contener 0,1 kg 0 més de hexafluoruro de uranio debera disefiarse
de modo que satisfaga los siguientes requisitos:

a) superar € ensayo estructural especificado en 6.4.21 sin que se produzcan fugas ni
tensiones inaceptables, segiin se especifica en la norma SO 7195:2005;

b)  superar € ensayo de caida libre especificado en 6.4.15.4 sin que se produzca pérdida o
dispersion del hexafluoruro de uranio; y

c) superar € ensayo térmico especificado en 6.4.17.3 sin que se produzca rotura del
sistema de contencién.

6.4.6.3 L os bultos disefiados para contener 0,1 kg 0 mas de hexafluoruro de uranio no deberan estar
dotados de dispositivos de aivio de presion.

6.4.6.4 Previa aprobacién de la autoridad competente, los bultos disefiados para contener 0,1 kg o
mas de hexafluoruro de uranio pueden transportarse siempre que:

a) los bultos estén disefiados de conformidad con las normas internacional es 0 nacionales
digtintas de la horma SO 7195:2005 siempre que se mantenga un nivel de seguridad
equivalente;

b) los bultos estén disefiados para resistir una presion de ensayo inferior a 2,76 MPa sin
gue resulten fugas ni tensiones inaceptables, seglin se especificaen 6.4.21; o

c) tratandose de bultos disefiados para contener 9000 kg o més de hexafluoruro de
uranio, los bultos no satisfagan el requisito especificado en 6.4.6.2 ¢).

En todos los demas aspectos se deberan satisfacer |as prescripciones especificadas en 6.4.6.1

a6.4.6.3.
6.4.7 Prescripcionesrelativasalos bultosdel Tipo A
6.4.7.1 Los bultos del Tipo A se diseflaran de modo que cumplan los requisitos generales

especificados en 6.4.2, més los que figuran en 6.4.3 S se transportan por via aérea, ademas de los que
constanen 6.4.7.2a6.4.7.17.

6.4.7.2 La menor dimensién total externa del bulto no serdinferior 210 cm.

6.4.7.3 Todo bulto llevara en su parte externa un precinto o sello que no se rompa facilmente y que,
mientras permanezca intacto, sea prueba de que & bulto no ha sido abierto.

6.4.74 Todos los dispositivos para fijacion del bulto estardn disefiados de manera tal que, tanto en
condiciones de transporte normales como en condiciones de accidente, las fuerzas actuantes en dichos
dispositivos no disminuyan la capacidad del bulto para cumplir los requisitos de la presente Reglamentaci on.

6.4.7.5 Al disefiar los bultos, se deberan tener en cuenta temperaturas comprendidas entre —40 °C y
+70 °C para los componentes del embalge. Debera prestarse especia atencion a las temperaturas de

- 68 -



congelacién, cuando el contenido sea liquido, y al posible deterioro de los materiales del embal g e dentro del
citado intervalo de temperaturas.

6.4.7.6 Las técnicas de disefio y de fabricacion se gustardn a las normas nacionales o
internacionales o a otras normas aceptabl es para la autoridad competente.

6.4.7.7 El disefio comprendera un sistema de contencion firmemente cerrado, con un cierre de
seguridad que no pueda abrirse sin querer o por efecto de la presion que pueda desarrollarse en € interior del
bulto.

6.4.7.8 Los materiales radiactivos en forma especia podrén considerarse como un componente del
sistema de contencion.

6.4.7.9 Si e sistema de contencion congtituye una unidad separada del bulto, debera poder cerrarse
firmemente mediante un cierre de seguridad independiente de las demés partes del embalgje.

6.4.7.10 En € disefio de todos |os componentes del sistema de contencion se tendra presente, cuando
proceda, la descomposicion radiolitica de los liquidos y otros materiaes vulnerables y la generacion de gases
por reaccion quimicay radiolisis.

6.4.7.11 El sistema de contencién debera retener su contenido radiactivo aun cuando la presién
ambiente descienda hasta 60 kPa.

6.4.7.12 Todas las valvulas que no sean las de alivio de la presion, irdn aojadas dentro de un
receptacul o que retenga todo escape procedente de lavélvula

6.4.7.13 Todo blindaje contra las radiaciones en € que vaya incorporado un componente del bulto,
especificado como parte del sistema de contencion, estard disefiado de manera que impida que dicho
componente se separe fortuitamente del blindgje. Si éste y el componente incorporado constituyen una
unidad separada, € blindagje contra las radiaciones debera poder cerrarse firmemente con un cierre de
seguridad independiente de los demés elementos del embalgje.

6.4.7.14 Los bultos se disefiardn de manera ta que s se someten a los ensayos especificados
en 6.4.15, seimpida:

a) lapérdidao dispersion del contenido radiactivo; y

b)  un aumento superior a 20% del nivel de radiacién méximo en cualquier superficie
externadel bulto.

6.4.7.15 En e disefio de un bulto destinado a contener materiales radiactivos liquidos se debera
prever un saldo o exceso de volumen para dar cabida a las variaciones del contenido debidas a cambios de
temperatura, a efectos dindmicos y ala dinamica de llenado.

Bultos del Tipo A disefiados para contener liquidos

6.4.7.16 Ademas, los bultos del Tipo A disefiados para contener materiales radiactivos liquidos
deberéan:

a)  ser adecuados para cumplir las condiciones prescritas en 6.4.7.14 a) anterior, S se
someten a los ensayos especificados en 6.4.16; y

b) Obien
i) estar provistos de materia absorbente suficiente para absorber e doble de

volumen del contenido liquido. El material absorbente ha de estar dispuesto de
manera adecuada para que entre en contacto con €l liquido en caso de escape, 0
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ii) estar provistos de un sistema de contencién constituido por componentes
primarios de contencion interior y componentes secundarios de contencion
exterior diseflados de modo que encierren el contenido liquido completamente y
gue aseguren su retencion en los componentes secundarios de contencion
exterior, incluso si se producen escapes en los componentes primarios de
contencion interior.

Bultos del Tipo A disefiados para contener gases

6.4.7.17 Los bultos disefiados para contener gases deberdn ser tales que impidan la pérdida o
dispersion del contenido radiactivo, si se les somete a los ensayos especificados en 6.4.16. Los bultos del
Tipo A destinados a contener gas tritio 0 gases nobles quedaran exceptuados de este requisito.

6.4.8 Prescripcionesrelativasalosbultosde Tipo B (U)

6.4.8.1 Los bultos del Tipo B(U) se disefiaran de modo que se gjusten a los requisitos especificados
en 6.4.2, ademas de los que figuran en 6.4.3 s se transportan por via aérea, asi como a los especificados en
6.4.7.2 a6.4.7.15, sin perjuicio de lo especificado en 6.4.7.14 @) y, también, alos que se exponen en 6.4.8.2
a6.4.8.15.

6.4.8.2 Los bultos se disefiaran de modo que, en las condiciones ambientales que se especifican
en 6.4.8.5y 6.4.8.6, e calor generado en € interior del bulto por su contenido radiactivo no produzca, en las
condiciones normales de transporte, y segin demuestren los ensayos indicados en 6.4.15, un efecto
desfavorable por € cual € bulto dgje de cumplir los requisitos aplicables en 1o que respectaa la contencion y
al blindgje s se dgja sin vigilancia durante un periodo de una semana. Se prestara especia atencion a los
efectos del calor que puedan:

a) dterar ladisposicion, laforma geométrica o e estado fisico del contenido radiactivo o,
si los materiales radiactivos se encuentran encerrados en un recipiente o revestimiento
(por giemplo, elementos combustibles envainados), provocar la deformacion o fusion
del recipiente, del material de revestimiento o del propio material radiactivo; o

b)  aminorar la eficacia del embalaje por dilatacién térmica diferencial o por fisuracion o
fusion del material de blindaje contralas radiaciones; o

c)  encombinacién con lahumedad, acelerar la corrosion.

6.4.8.3 Los bultos se disefiardn de modo que, en las condiciones ambientales que se especifican en
6.4.8.5y en ausencia de irradiacion solar, |atemperatura en las superficies accesibles de |os bultos no exceda
de 50 °C, amenos que € transporte se efectlie segiin la modalidad de uso exclusivo.

6.4.8.4 Salvo lo dispuesto en 6.4.3.1 respecto de bultos transportados por via aérea, |a temperatura
maxima de cualquier superficie del bulto facilmente accesible durante € transporte segiin la modalidad de
uso exclusivo no excederq de 85°C en ausencia de irradiacion solar en las condiciones ambiente
especificadas en 6.4.8.5. Pueden tenerse en cuenta barreras o pantallas destinadas a proteger a las personas
sin necesidad de someter dichas barreras o pantallas a ensayos.

6.4.85 Se supondra que latemperatura ambiente es de 38 °C.
6.4.8.6 Se supondra que las condiciones de irradiacion solar son las especificadas en e
cuadro 6.4.8.6.
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Cuadro 6.4.8.6: Datosrelativosa lairradiacion solar

L, - Irradiacién solar para
Caso Formay posicién dela superficie . 2
12 horas por dia (W/m")
1 Superficies planas transportadas horizontal mente col ocadas boca abajo 0
2 Superficies planas transportadas horizontal mente colocadas boca arriba 800
3 Superficies transportadas verticalmente 2002
4 Otras superficies (no horizontales) colocadas boca abajo 2002
5 Todas las demés superficies 4002

a Como alternativa, se puede recurrir a una funcion sinusoidal, adoptandose un coeficiente de
absorcion y despreciandose | os efectos de una posible reflexion proveniente de |os objetos contiguos.

6.4.8.7 L os bultos provistos de proteccidn térmica con objeto de satisfacer 1os requisitos del ensayo
térmico especificado en 6.4.17.3, se disefiaran de modo que tal proteccidn conserve su eficacia s se someten
los bultos a los ensayos especificados en 6.4.15y 6.4.17.2 @) y b) 0 en 6.4.17.2 b) y c), seglin proceda.
Cualquier proteccion de esta naturaleza en € exterior de los bultos no debera perder su eficacia en caso de
desgarramiento, corte, arrastre, abrasién o manipulacion brusca.

6.4.8.8 Los bultos se disefiardn de modo que si se les somete:

a) alos ensayos especificados en 6.4.15, la pérdida de contenido radiactivo no sea
superior a10® A por hora; y

b) a los ensayos especificados en 6.4.17.1, 6.4.17.2 b), 6.4.17.3 y 6.4.17.4, y a los
ensayos especificados en

i) 6.4.17.2 ¢), cuando el bulto tenga una masa no superior a los 500 kg, una
densidad global no superior a 1.000 kg/m® basandose en las dimensiones
externas, y un contenido radiactivo superior a 1.000 kg/A2, que no esté
constituido por materiales radiactivos en formaespecial; o

ii) 6.4.17.2 a) paratodos |os demas bultos,
se cumplan los siguientes requisitos.

- los bultos queden con suficiente blindaje para asegurar que € nivel deradiaciébnal m
de su superficie no exceda de 10 mSv/h con el contenido radiactivo méximo para €
cual estén disefiados |os bultos; y

- la pérdida acumulada de contenido radiactivo en un periodo de una semana no sea
superior a10 A, parael criptén 85y a A, paratodos |os demas radionucleidos.

Cuando se trate de mezclas de radionucleidos diferentes, se aplicaran las disposiciones
de2.7.2.24a2.7.2.2.6, salvo que, en e caso del cripton 85, puede utilizarse un valor efectivo de Ax(i) igual
a 10 A.. En @ caso dd apartado a) precedente, en la evaluaciéon se tendran en cuenta los limites de
contaminacion externa especificados en 4.1.9.1.2.

6.4.8.9 Los bultos de contenido radiactivo con actividad superior a 10° A se disefiardn de modo que,
si se someten a ensayo reforzado de inmersién en agua especificado en 6.4.18, no se produzca la rotura del
sistemna de contencion.

6.4.8.10 La observancia de los limites admisibles para la liberacién de actividad no debera depender
del empleo de filtros ni de un sistema mecanico de refrigeracion.
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6.4.8.11 El bulto no llevara incorporado ningln sistema de alivio de la presion del sistema de
contencién que pueda dar lugar a escape de materiales radiactivos al medio ambiente en las condiciones de
los ensayos especificadosen 6.4.15y 6.4.17.

6.4.8.12 Los bultos se disefiaran de manera que S se encuentran a la presién normal de trabgo
maximay se someten a los ensayos especificados en 6.4.15 y 6.4.17, los niveles de tension del sistema de
contencién no alcancen valores que af ecten desfavorablemente a bulto de modo que éste dgje de cumplir los
requisitos aplicables.

6.4.8.13 Los bultos no tendran una presién normal de trabgjo méxima superior a una presion
manomeétrica de 700 kPa.

6.4.8.14 L os bultos que contengan material es radiactivos de baja dispersion se disefiaran de modo que
ningun elemento que se incorpore a los materiales radiactivos de baja dispersion y que no forme parte de
ellos, ni ningin componente interno del embalgje, afecte desfavorablemente € comportamiento de los
material es radiactivos de baja dispersion.

6.4.8.15 Los bultos se disefiardn para un intervalo de temperaturas ambiente de —40 °C a+38 °C.
6.4.9 Prescripcionesrelativasalos bultosdel Tipo B(M)
6.4.9.1 Los bultos dd Tipo B(M) se gjustardn a los requisitos relativos a los bultos del Tipo B(U)

especificados en 6.4.8.1, con la excepcion de que, en € caso de bultos destinados exclusivamente a
transporte en €l interior de un determinado pais o0 entre paises determinados, se pueden suponercondiciones
diferentes de las indicadas en 6.4.7.5, 6.4.8.5, 6.4.8.6, y 6.4.8.9 a 6.4.8.15, siempre que se cuente con la
aprobacién de las autoridades competentes de esos paises. No obstante, en la medida de lo posible, se
cumpliran los requisitos relativos alos bultos del Tipo B(U) especificados en 6.4.8.9 a 6.4.8.15.

6.4.9.2 Puede permitirse durante € transporte €l venteo intermitente de los bultos del Tipo B(M),
siempre que los controles operacionales para el venteo sean aceptables para las autoridades competentes
pertinentes.

6.4.10 Prescripcionesrelativasalos bultosdd Tipo C

6.4.10.1 Los hultos ddl Tipo C se disefiaran de modo que se gjusten a los requisitos especificados
en6.4.2y 6.4.3, en 6.4.7.2 a 6.4.7.15, sin perjuicio de lo especificado en 6.4.7.14 @) y, a los requisitos
especificadosen 6.4.8.2 a6.4.8.6, 6.4.8.10 a6.4.8.15, y también en 6.4.10.2 a6.4.10.4.

6.4.10.2 Los bultos deberdn satisfacer los criterios de evaluacion prescritos para los ensayos
en 6.4.8.8 b) y en 6.4.8.12 después de su enterramiento en un medio definido por una conductividad térmica
de 0,33 W/(m.K) y una temperatura de 38 °C en estado estable. Como condiciones iniciales de la evaluacion
se supondra que € aislamiento térmico de los bultos se mantiene intacto, que los bultos se encuentran a la
presion normal de trabajo maximay que la temperatura ambiente es de 38 °C.

6.4.10.3 Los bultos se disefiardn de modo que, si se encuentran ala presion normal de trabajo maxima
y se someten:

a) alos ensayos especificados en 6.4.15, la pérdida de contenido radiactivo no sea
superior a10® A; por hora; y

b) alassecuencias de ensayo indicadas en 6.4.20.1, se gjusten alos siguientes requisitos:
i) los bultos queden con suficiente blindaje para garantizar que € nivel de

radiacion a 1 m de su superficie no exceda de 10 mSv/h con e contenido
radiactivo méximo para el cual estan disefiados los bultos; y
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ii) lapérdida acumulada de contenido radiactivo en un periodo de una semana no
sea superior a 10 Az en € caso del criptén 85y a Az en @ de todos los demas
radionucleidos.

Cuando se trate de mezclas de radionucleidos diferentes, se aplicarén las disposiciones que
figuran en 2.7.2.2.4 a 2.7.2.2.6, savo que, en € caso del criptén 85, puede utilizarse un valor efectivo de
Ax(i) igual a10 A.. En e caso del apartado a) precedente, en la evaluacion se tendran en cuenta los limites
de contaminacion externa especificados en 4.1.9.1.2.

6.4.10.4 Los hultos se disefiaran de modo que, si se someten a ensayo reforzado de inmersion en
agua especificado en 6.4.18, no se produzca larotura del sistema de contencién.

6.4.11 Prescripcionesrelativas a los bultos que contengan sustancias fisionables
6.4.11.1 L as sustancias fisionables deberan transportarse de modo que:

a)  se mantenga la subcriticidad en las condiciones de transporte normales y en las de
accidente; en particular, deberén tenerse en cuenta las siguientes posibilidades:

i) la penetracion o lafuga de agua de | os bultos,

ii) la disminucion de la eficacia de los moderadores o absorbentes neutronicos
incluidos en los bultos;

i)  lamodificacion de la disposicion del contenido, ya sea dentro del bulto o como
consecuencia de un escape de sustancias del mismo;

iv)  ladisminucién dd espacio dentro de los bultos o entre ellos;
v) lainmersién de los bultos en agua o su hundimiento en nieve; y
vi) los cambios de temperatura; y
b) satisfagan losrequisitos:
i) estipulados en 6.4.7.2 paralos bultos que contienen sustancias fisionables;

ii)  prescritos en otras partes del presente Anexo en relacién con las propiedades
radiactivas de los materiales; y

iii) especificados en 6.4.11.3 a6.4.11.12, a menos que estén exceptuados en virtud
delo dispuesto en 6.4.11.2.

6.4.11.2 Las sustancias fisionables que se gjusten a una de las disposiciones a) a d) del 2.7.2.3.5
guedan exceptuadas del requisito de ser transportadas en bultos que satisfagan 1o estipulado en 6.4.11.3 a
6.4.11.12, asi como de los demés requisitos del presente Anexo aplicables a las sustancias fisionables. S6lo
se permite un tipo de exencion por remesa.

6.4.11.3 En caso de que se desconozca la forma quimica o fisica, la composicion isotopica, lamasa o
concentracion, la razon de moderacion o densidad o la configuracion geométrica, las evaluaciones
especificadas en 6.4.11.7 a 6.4.11.12 se efectuaran suponiendo que cada parametro desconocido tiene €
valor que da la méxima multiplicacion de neutrones compatible con las condiciones y parametros conocidos
en estas eval uaciones.

6.4.11.4 Tratéandose de combustible nuclear irradiado, las evaluaciones especificadas en 6.4.11.7
a6.4.11.12 se basaran en una composi ¢ion isotépica que esté demostrado que produce:

a) la maxima multiplicacion de neutrones durante €l historial deirradiacion; o
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b) una estimacion conservadora de la multiplicacion de neutrones a efectos de la
evaluacion de los bultos. Después de la irradiacion y antes de la expedicion, se
realizar4 una medicién para confirmar si es conservador el valor de la composicion
isotopica.

6.4.11.5 L os bultos, una vez sometidos a los ensayos especificados en 6.4.15, deberan:
a) tener dimensiones externas globales de al menos 10 cm; y
b)  no permitir laentrada de un cubo de 10 cm.

6.4.11.6 Los bultos se disefiardn para un intervalo de temperaturas ambiente de —40 °C a +38 °C, a
menos que la autoridad competente especifique otra cosa en € certificado de aprobacién del disefio de los
bultos.

6.4.11.7 Tratdndose de un bulto en aisamiento, se supondra que puede haber penetracion o fuga de
agua en todos los espacios vacios del bulto, incluidos los situados dentro del sistema de contencién. No
obstante, si € disefio incluye caracteristicas especiaes que impidan la penetracién o la fuga de agua en
algunos de esos espacios vacios, incluso como consecuencia de un error humano, podra suponerse que no
hay penetracion ni fuga en lo que respecta a tales espacios vacios. Estas caracteristicas especiales deberan
incluir:

a) La presencia de barreras multiples de gran eficacia contra la penetracion o fuga de
agua, dos de las cuales como minimo permanezcan estancas s 10s bultos se someten a
los ensayos prescritos en 6.4.11.12 b); un alto grado de control de calidad en la
fabricacién, mantenimiento y reparacion de los embalgjes; y ensayos que demuestren
la estanqueidad de cada bulto antes de cada expedicion; o

b)  Cuando se trate de bultos que contengan Unicamente hexafluoruro de uranio, con un
enriquecimiento maximo del 5% en masa de uranio 235:

i) bultos en los que, después de los ensayos prescritos en 6.4.11.12 b), no haya
ningun contacto fisico entre lavéalvulay cuaquier otro componente del embal aje
gue no sea en su punto origina de unién y en los que, ademas, después del
ensayo prescrito en 6.4.17.3, las vavulas permanezcan estancas; y

i) un ato grado de control de calidad en la fabricacion, mantenimiento y
reparacion de los embalgjes, conjuntamente con ensayos para demostrar la
estanqueidad de cada bulto antes de cada expedicion.

6.4.11.8 Se supondra que € sistema de confinamiento esta rodeado directa y completamente de una
reflexion por agua de 20 cm como minimo o de una reflexion mayor que pueda producir € material
circundante del embalgje. No obstante, cuando pueda demostrarse que € sistema de confinamiento se
mantiene dentro del embal gje después de someterse a los ensayos prescritos en 6.4.11.12 b), podra suponerse
en los ensayos prescritos en 6.4.11.9 ¢) que & bulto esta rodeado directa y completamente de una reflexion
por agua de 20 cm como minimo.

6.4.11.9 Los bultos deberén ser subcriticos segiin 1o especificado en 6.4.11.7 y 6.4.11.8 y en las
condiciones que den lugar ala maxima multiplicacion de neutrones compatibles con:

a) lascondiciones de transporte rutinarias (libre de incidentes);
b) losensayos especificados en 6.4.11.11 b);

¢) losensayos especificados en 6.4.11.12 b).
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6.4.11.10 En el caso de los bultos destinados a transporte por via aérea:

a)  Los bultos deberan ser subcriticos en condiciones compatibles con los ensayos para
bultos del Tipo C prescritos en 6.4.20.1, suponiendo una reflexion por agua de 20 cm
como Minimo pero sin penetracion de agua; y

b) En la evaluacién de 6.4.11.9, no se deberdn tener en cuenta las caracteristicas
especiales mencionadas en 6.4.11.7 a menos que, después de | os ensayos especificados
para bultos del Tipo C en 6.4.20.1 y, posteriormente, del ensayo de infiltracion de
agua especificado en 6.4.19.3, se impida la penetracién o fuga de agua de los espacios
vacios.

6.4.11.11 Se fijard un nimero "N" de modo que un nimero de bultos igual a cinco veces "N", con la
disposicion y las condiciones de los bultos que permitan la maxima multiplicacion de neutrones, sea
subcritico atendiendo a los requisitos siguientes:

a)  No exigtird nada entre los bultos y éstos estaran rodeados por todos sus lados de una
reflexion por agua de 20 cm como minimo; y

b) El estado de los bultos sera la condicion evaluada o demostrada si se hubiesen
sometido alos ensayos especificados en 6.4.15.

6.4.11.12 Se fijara un nimero "N" de modo que un nimero de bultos igual a dos veces "N" con la
disposiciéon y las condiciones de los bultos que permitan la méxima multiplicacién de neutrones, sea
subcritico atendiendo a los requisitos siguientes:

a)  Unamoderacion hidrogenada entre los bultos y una reflexion por agua de 20 cm como
minimo por todos sus lados; y

b)  Los ensayos especificados en 6.4.15 seguidos por |0s ensayos que sean mas rigurosos
entre los siguientes:

i) los especificados en 6.4.17.2 b) y, o bien los especificados en 6.4.17.2 c) para
los bultos con una masa que no exceda de 500 kg y una densidad total que no
exceda de 1.000 kg/m? en funcién de sus dimensiones externas, o los indicados
en 6.4.17.2 a) para todos los demés bultos; seguidos por € ensayo especificado
en 6.4.17.3y, por ultimo, por |los ensayos especificados en 6.4.19.1 a6.4.19.3; 0

ii) € ensayo especificadoen 6.4.17.4; y

¢) En caso de que cualquier parte de las sustancias fisionables escape del sistema de
contencion después de |os ensayos especificados en 6.4.11.12 b), se supondra que se
escapan sustancias fisionables de cada bulto del conjunto ordenado y € total de las
sustancias fisionables se ordenara en la configuracién y moderacion que dé lugar ala
méxima multiplicacién de neutrones con una reflexion por agua completa y directa
de 20 cm como minimo.

6.4.11.13 El indice de seguridad con respecto ala criticidad (ISC) de bultos que contengan sustancias
fisonables se obtendra dividiendo € numero 50 entre & menor de los dos valores de N fijados de
conformidad con los procedimientos especificados en 6.4.11.11 y 6.4.11.12 (es decir, ISC = 50/N). El valor
del indice de seguridad con respecto a la criticidad puede ser cero, sempre que un nimero ilimitado de
bultos sea subcritico (es decir, que N sea en realidad igual ainfinito en ambos casos).
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6.4.12

6.4.12.1

M étodos de ensayo y demostracion de cumplimiento

Se debera demostrar que se cumplen las normas funcionales estipuladas en 2.7.2.3.1.3,

272314, 272331, 272332, 272341, 272342y 6.4.2 a 6.4.11, haciendo para €llo uso de
cualesquiera de |os métodos que se consignan a continuacion o de una combinacion de los mismos:

6.4.12.2

a)

b)

c)

d)

Ejecucion de ensayos con especimenes que representen materiales BAE-III o
materiales radiactivos en forma especial, o materiales radiactivos de bgja dispersiéon o
con prototipos 0 muestras del embalgje, en cuyo caso € contenido del espécimen o del
embalgje destinado a ensayo deberd simular con la mayor fidelidad posible € grado
previsto de contenido radiactivo,y € espécimen o embalgje a ser ensayado debera
prepararse en laformaen que normal mente se presente para el transporte;

Referencia a demostraciones anteriores satisfactorias de indole suficientemente
semejante;

Ejecuciéon de ensayos con modelos de escala conveniente que incorporen aquellas
caracteristicas que sean importantes en relacion con € elemento en estudio, siempre
que la experiencia préactica haya demostrado que los resultados de tales ensayos son
apropiados a los fines del disefio. Cuando se utilice un modelo a escala, habra de
tenerse presente la necesidad de gjustar determinados pardmetros de ensayo, tales
como el didmetro del penetrador o la carga de compresion;

Célculo o argumentacion razonada, cuando exista un consenso genera de gue los
métodos de célculo y los parametros utilizados en los mismos son confiables o
conservadores.

Tras haber sometido a ensayos € espécimen, prototipo 0 muestra se utilizaran métodos

adecuados de evaluacion para asegurar que se han cumplido los requisitos de la presente seccion de
conformidad con las normas funcionales y de aceptacion prescritas en 2.7.2.3.1.3, 2.7.2.3.1.4, 2.7.2.3.3.1,
272332,27234.1,272342y6.42a6.4.11.

6.4.12.3

Se examinaran todos los especimenes antes de someterlos a ensayo, a fin de determinar y

registrar posibles defectos o deterioros, en particular:

a)
b)
c)

d)

las divergencias con respecto a disefio;
| os defectos de fabricacion;
la corrosion u otros deterioros; y

la distorsion de las caracteristicas de |os componentes.

Se especificard claramente el sistema de contencion del bulto. Las caracteristicas externas

del espécimen se identificardn con toda claridad, a fin de que sea posible referirse a cualquier parte de é de
manerasimpley clara.

6.4.13

Ensayo de la integridad del sistema de contencion y del blindaje y evaluacion de la
seguridad con respecto a la criticidad

a)

b)

Después de cualquiera de los ensayos pertinentes que se especifican en 6.4.15 a6.4.21:

Se determinaran y registraran los defectos y deterioros;

Se determinara s se ha conservado la integridad del sistema de contencién y del
blindaje en lamedidaexigidaen 6.4.2 a6.4.11 para€l bulto objeto de ensayo; y
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¢) En € caso de bultos que contengan sustancias fisionables, se determinara si son
vélidas las hipétesis y condiciones utilizadas en las evaluaciones estipuladas en
6.4.11.1 a6.4.11.13 para uno o0 mas bultos.

6.4.14 Blanco paralos ensayos de caida

El blanco para los ensayos de caida especificados en 2.7.2.3.3.5 a), 6.4.15.4, 6.4.16 a),
6.4.17.2 y 6.4.20.2 consistira en una superficie plana horizontal de naturalezatal que cualquier incremento de
su resistencia a desplazamiento o a la deformacion a producirse e impacto con el espécimen no dé lugar a
un aumento significativo de los dafios experimentados por dicho espécimen.

6.4.15 Ensayos encaminados a demostrar la capacidad de soportar las condiciones de
transporte normales
6.4.15.1 Estos ensayos son: € ensayo de aspersion con agua, €l ensayo de caida libre, € ensayo de

apilamiento y € ensayo de penetracién. Especimenes de los bultos se someteran a los ensayos de caida libre,
de apilamiento y de penetracién, precedido cada uno de ellos de un ensayo de aspersion con agua. Puede
utilizarse un espécimen para todos los ensayos, siempre que se cumplan los requisitos de 6.4.15.2.

6.4.15.2 El intervalo de tiempo que medie entre la conclusion del ensayo de aspersion con aguay €l
ensayo siguiente debera ser tal que & espécimen se haya embebido en agua en la mayor medida posible y no
se aprecie desecacion en su exterior. A fata de toda prueba en contrario, se adoptara un intervalo de dos
horas, s la aspersién con agua se aplica simultaneamente desde las cuatro direcciones. En cambio, no debera
mediar intervalo de tiempo alguno s 1a aspersion con agua se aplica consecutivamente desde cada una de las
cuatro direcciones.

6.4.15.3 Ensayo de aspersién con agua: El espécimen se someterd a una aspersion con agua que
simule la exposicién a unalluvia de aproximadamente 5 cm por hora, durante una hora como minimo.

6.4.15.4 Ensayo de caida libre: Se dgjard caer el espécimen sobre e blanco de manera que
experimente  méximo dafio por lo que respecta a las caracteristicas de seguridad que se han de poner a
prueba:

a) La atura de caida, medida entre @ punto inferior del espécimen y la superficie
superior del blanco, no sera menor que la distancia especificada en €l cuadro 6.4.15.4
paralamasa aplicable. El blanco sera e definido en 6.4.14;

b)  Cuando se trate de bultos en forma de pard elepipedo rectangular, de carton de fibra o
de madera, cuya masa no exceda de 50 kg, se utilizara un espécimen por separado para
un ensayo de caida libre sobre cada uno de los vértices desde una aturade 0,3 m;

¢) Cuando se trate de bultos cilindricos de cartén de fibra, cuya masa no exceda de
100 kg, se utilizara un espécimen por separado para un ensayo de caida libre sobre
cada uno de | os cuadrantes de ambos contornos circul ares desde una alturade 0,3 m.

Cuadro 6.4.15.4: Alturaen caidalibre para el ensayo de bultos en condiciones normales de transporte

Masa del bulto (kg) Altura de caidalibre (m)
Masa del bulto < 5.000 12
5.000 < Masa del bulto < 10.000 0,9
10.000 < Masa del bulto < 15.000 0,6
15.000 < Masa del bulto 0,3
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6.4.15.5 Ensayo de apilamiento: A menos que laforma del embalgje impidareamente el apilamiento,
€l espécimen se someterd durante 24 horas a una carga de compresion igual ala mayor de las siguientes:

a)  unpesotota igua a5 veces el peso maximo del bulto; y

b) laequivalente a producto de 13 kPa multiplicado por e area de la proyeccion vertical
del bulto.

La carga se aplicard uniformemente sobre dos lados opuestos dd espécimen, uno de los
cuales seré labase sobre la que norma mente descanse e bulto.

6.4.15.6 Ensayo de penetracion: El espécimen se colocara sobre una superficie rigida, plana y
horizontal que permanezca précticamente inmdévil mientras se esté realizando el ensayo:

a)  Unabarrade 3,2 cm de didmetro con un extremo hemisférico y una masa de 6 kg, se
dejara caer con su ge longitudinal vertical, sobre el centro de la parte més débil del
espécimen, de manera gque, de penetrar |o suficiente, golpee el sistema de contencion.
La barra no debera experimentar una deformacién considerable como consecuencia de
lagjecucion del ensayo;

b) Laalturade caida de la barra, medida entre su extremo inferior y el punto de impacto
previsto en la superficie superior del espécimen, serade 1 m.

6.4.16 Ensayos complementarios para los bultos del Tipo A disefiados para contener liquidos
y gases

Se someteran un espécimen o especimenes separados a cada uno de los ensayos indicados a
continuacion, a menos que se pueda demostrar que uno de estos ensayos es mas riguroso que €l otro para el
espécimen de que se trate, en cuyo caso se someterd un solo espécimen al ensayo mas riguroso:

a) Ensayo de caida libre: Se degjara caer d espécimen sobre el blanco de manera que
experimente e maximo dafio por lo que respecta a la contencién. La altura de caida,
medida entre e extremo inferior del espécimen y la superficie superior del blanco,
serade 9 m. El blanco sera el definido en 6.4.14;

b)  Ensayo de penetracion: El espécimen se sometera al ensayo especificado en 6.4.15.6,
con la excepcion de que la altura de caida se aumentara a 1,7 m en lugar de 1 m como
se especificaen 6.4.15.6 b).

6.4.17 Ensayos encaminados a demostrar la capacidad de soportar las condiciones de
accidente durante el transporte

6.4.17.1 El espécimen se sometera a los efectos acumulados de |os ensayos especificados en 6.4.17.2
y 6.4.17.3, en dicho orden. Tras estos ensayos, ya sea € mismo espécimen o un espécimen por separado se
someterd a (los) efecto(s) de(l) (los) ensayo(s) de inmersion en agua especificados en 6.4.17.4 'y, si procede,
en 6.4.18.

6.4.17.2 Ensayo mecénico: El ensayo mecanico consistiri en tres ensayos de caida diferentes. Cada
espécimen se sometera a las caidas aplicables segin se especificaen 6.4.8.8 0 6.4.11.12. El orden en que se
someta el espécimen a los ensayos de caida debera escogerse de manera que, tras la gecucion del ensayo
mecanico, |os dafios que haya experimentado sean tales que den lugar a un dafio maximo en el subsiguiente
ensayo térmico:

a) Enlacaidal, se dgjara caer el espécimen sobre e blanco de manera que experimente
el maximo dafio; la atura de caida, medida entre el extremo inferior del espécimen y
la superficie superior del blanco, sera de 9 m. El blanco tendra las caracteristicas que
se describen en 6.4.14;
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b)

c)

Enlacaidall, € espécimen se dgjara caer, de modo que experimente € dafio maximo,
sobre una barra rigidamente montada en posicion perpendicular al blanco. La altura de
caida, medida entre € punto del espécimen en que se pretende que se produzca €l
impacto y la superficie superior de la barra, sera de 1 m. La barra serd maciza, de
acero dulce, con una seccién circular de (15,0 + 0,5) cm de diametro, y de 20 cm de
longitud, a menos que una barra mas larga pueda causar un dafio mayor, en cuyo caso
se empleara una barra de longitud suficiente para causar € dafio maximo. El extremo
superior de la barra sera plano y horizontal, con el borde redondeado y un radio no
superior a 6 mm. El blanco en € que esté montada la barra tendra las caracteristicas
que se describen en 6.4.14;

En la caida Ill, el espécimen se sometera a un ensayo de aplastamiento dindmico
colocandolo sobre e blanco de modo que dicho espécimen sufra € dafio méximo por
la caida sobre é de una masa de 500 kg desde una alturade 9 m. La masa consistirden
una plancha maciza de acero dulce de 1 m por 1 m que caerd en posicion horizontal.
La altura de caida se medira entre la cara inferior de laplanchay el punto mas alto del
espécimen. El blanco sobre €l que repose el espécimen tendra las caracteristicas que se
decriben en 6.4.14.

6.4.17.3 Ensayo térmico: El espécimen estara en condiciones de equilibrio térmico a una temperatura
ambiente de 38 °C, sometido a las condiciones de irradiacion solar especificadas en € cuadro 6.4.8.6y ala
tasa méxima de disefio de generacion de calor en € interior del bulto por efecto del contenido radiactivo.
Como alternativa, cualquiera de estos parametros podra poseer valores distintos antes y durante € ensayo,
siempre gue se tengan debidamente en cuenta en la evaluacién ulterior del comportamiento del bulto.

El ensayo térmico consistiraen lo siguiente:

a)

b)

La exposicion del espécimen durante un periodo de 30 minutos a un medio térmico
que aporte un flujo de calor que equivalga, como minimo, a de la combustion en aire
de un combustible hidrocarburado en condiciones ambientales suficientemente en
reposo como para alcanzar un coeficiente de emisividad medio de la llama de 0,9
como minimo, y una temperatura media de a menos 800 °C, como minimo, que rodee
totalmente el espécimen, con un coeficiente de absortividad superficial de 0,8 o bien €
valor que se pueda demostrar que tendra e bulto s se expone a un fuego de las
caracteristicas especificadas, alo que seguirg;

La exposiciéon dd espécimen a una temperatura ambiente de 38 °C, sometido a las
condiciones de irradiacion solar especificadas en e cuadro 6.4.8.6 y a latasa maxima
de disefio de generacién de calor en € interior del bulto por efecto del contenido
radiactivo durante suficiente tiempo para garantizar que las temperaturas en €
espécimen disminuyan uniformemente y/o se acerquen a las condiciones iniciales de
estado estacionario. Como alternativa, cualquiera de estos parametros podra poseer
valores distintos después de que cese e aporte de calor, sempre que se tengan
debidamente en cuenta en la eval uaci6n posterior del comportamiento del bulto.

Durante €l ensayo y después de él no se enfriara artificialmente e espécimen y se
permitira que prosiga de forma natural cualquier combustion de sus materiales.

6.4.17.4 Ensayo de inmersion en agua: El espécimen se sumergira bajo una columna de agua de,
como minimo, 15 m durante un periodo no inferior a 8 horas en la posicion que produzca el dafio méximo. A
efectos de demostracion, se considerara que cumple dichas condiciones una presion externa manométrica
depor 1o menos, 150 kPa.
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6.4.18 Ensayo reforzado de inmersién en agua aplicable a los bultos del Tipo B(U) y del
Tipo B(M) que contengan masde 10° A,y alosbultosdel Tipo C

Ensayo reforzado de inmersién en agua: El espécimen se sumergird bgjo una columna de
agua de, como minimo, 200 m, durante un periodo no inferior a una hora. A los efectos de demostracion, se
considerara que cumpl e estas condiciones una presion externa manomeétrica de, por lo menos, 2 MPa.

6.4.19 Ensayo de infiltracion de agua aplicable a los bultos que contengan sustancias
fisonables
6.4.19.1 Quedan exceptuados de este ensayo los bultos para los que, a efectos de evaluacion con

arreglo a6.4.11.7 a6.4.11.12, se haya supuesto una penetracién o una fuga de agua en e grado que dé lugar
alareactividad méxima.

6.4.19.2 Antes de someter el espécimen a ensayo de infiltracion de agua que se especifica a
continuacion, se sometera a los ensayos descritos en 6.4.17.2 b), y alos del apartado o bien del 6.4.17.2 @)
0 C), Segun se estipulaen 6.4.11.12, y al ensayo especificado en 6.4.17.3.

6.4.19.3 El espécimen se sumergird bajo una columna de agua de, como minimo, 0,9 m, durante un
periodo no inferior a8 horasy en la posicion en que sea de esperar unainfiltracion maxima.

6.4.20 Ensayos aplicablesalosbultosdel Tipo C

6.4.20.1 Los especimenes deberan someterse a los efectos de cada una de las secuencias de ensayo
gue se indican a continuacion en € orden especificado:

a) Losensayos especificadosen 6.4.17.2a) y c),y 6.4.20.2y 6.4.20.3; y
b)  El ensayo especificado en 6.4.20.4.
Podran utilizarse especimenes por separado en cada una de las secuencias a) y b).

6.4.20.2 Ensayo de perforacién/desgarramiento: El espécimen deberd someterse a los efectos
destructivos causados por €l impacto de una sonda maciza de acero dulce. La sonda deberéa estar orientada
con respecto ala superficie del espécimen de manera que de lugar a un dafio maximo al finalizar la secuencia
de ensayos especificadaen 6.4.20.1 a).

a)  El espécimen, que representara un bulto con una masainferior a 250 kg, se colocaraen
un blanco y se sometera a la caida de una sonda con una masa de 250 kg desde una
altura de 3 m sobre € punto de impacto previsto. Para este ensayo se utilizard como
sonda una barra cilindrica de 20 cm de didmetro cuya extremidad de impacto tenga la
forma del tronco de un cono circular recto con las siguientes dimensiones. 30 cm de
aturay 2,5 cm de didmetro en la parte superior con su borde redondeado de modo que
el radio no sea superior a 6 mm. El espécimen se colocara en un blanco de las
caracteristicas especificadas en 6.4.14;

b)  Paralos bultos que tengan una masa de 250 kg o mas, |a base de |a sonda se colocara
sobre un blanco y € espécimen se dejara caer sobre ella. La altura de la caida, medida
desde e punto de impacto con el espécimen hasta el extremo superior de la sonda, serd
de 3 m. En este ensayo la sonda tendra las mismas propiedades y dimensiones que las
especificadas en el apartado a) precedente, salvo que lalongitud y la masa de la sonda
serén las que produzcan € méximo dafio al espécimen. La base de la sonda se colocard
en un blanco de las caracteristicas especificadas en 6.4.14.

6.4.20.3 Ensayo térmico reforzado: Las condiciones para este ensayo seran las especificadas
en 6.4.17.3, salvo que la exposicion al medio térmico serd por un periodo de 60 minutos.
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6.4.20.4 Ensayo de impacto: e espécimen deberd someterse a un impacto sobre un blanco a una
velocidad no inferior a 90 m/s, orientado de modo que experimente e méximo dafio. El blanco tendrd las
caracteristicas descritas en 6.4.14, salvo que su superficie podra tener cualquier orientacion, siempre que sea
perpendicular alatrayectoria del espécimen.

6.4.21 Ensayo de embalajes disefiados par a contener hexafluoruro de uranio

L os especimenes que comprendan o simulen embal gj es disefiados para contener 0,1 kg o una
cantidad superior de hexafluoruro de uranio deberén someterse a ensayos hidréulicos a una presion interna de
1,38 MPa como minimo, pero cuando la presion de ensayo sea inferior a 2,76 MPa, € disefio debera ser
objeto de aprobacion multilateral. Para someter |os embalgjes a nuevos ensayos podra aplicarse cualesquier
otro ensayo no destructivo equivalente previa aprobacion multilateral .

6.4.22 Aprobacion delos disefiosy materiales delos bultos

6.4.22.1 La aprobacion de disefios de bultos que contengan 0,1 kg de hexafluoruro de uranio, o una
cantidad superior, esta sujeta alos siguientes requisitos:

a) Cadadisefio que se gjuste alos requisitos del 6.4.6.4 requerira aprobacion multilateral;

b) Cada disefio que se gjuste a los requisitos de 6.4.6.1 a 6.4.6.3 requerira aprobacion
unilateral de la autoridad competente del pais de origen del disefio, a menos que la
presente Reglamentacion requiera aprobacion multilateral.

6.4.22.2 Todo disefio de bultos del Tipo B(U) y del Tipo C deberd ser objeto de aprobacion unilateral,
salvo que:

a) un disefio de bulto para sustancias fisionables, sujeto también a lo estipulado en
6.4.22.4,6.4.23.7y 5.1.5.2.1, requiera aprobacion multilateral; y

b) un disefio de bulto del Tipo B(U) para materiaes radiactivos de baja dispersion
requiera aprobacion multilateral.

6.4.22.3 L os disefios de bultos del Tipo B(M), incluidos los destinados a sustancias fisionables, que
han de cumplir también los requisitos de 6.4.22.4, 6.4.23.7 y 5.1.5.2.1, asi como |los destinados a materiales
radiactivos de baja dispersion, deberan ser objeto de aprobacion multilateral .

6.4.22.4 Todo disefio de bulto para sustancias fisionables, que no esté exceptuado en virtud
del 6.4.11.2 de los requisitos que se aplican especificamente a bultos que contengan sustancias fisionables,
debera ser objeto de aprobacién multilateral.

6.4.22.5 El disefio de los materiales radiactivos en forma especial requerird aprobacion unilateral.
El disefio de los materiales radiactivos de bagja dispersion requerira aprobacion multilateral (véase también
6.4.23.9).

6.4.23 Solicitudesy autorizaciones para el transporte de materialesradiactivos
6.4.23.1 (Reservado)
6.4.23.2 En la solicitud de aprobacidn de una expedicion seindicar&

a) € periodo detiempo, relativo alaexpedicion, para e que se solicite la aprobacion;

b) e contenido radiactivo real, las modalidades de transporte que se proyectan utilizar, €
tipo de medio de transporte y laruta probable o prevista; y
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¢) los detalles de como se dara efecto a las medidas de precaucién y a los controles
administrativos u operacional es a que se alude en los certificados de aprobacion de los

disefios de bultos, extendidos con arreglo alo dispuesto en 5.1.5.2.1.
6.4.23.3 Lasolicitud de aprobacion de una expedicion en virtud de arreglos especiales incluiratodala

informacion necesaria para demostrar, a satisfacciéon de la autoridad competente, que el grado global de
seguridad durante el transporte es al menos equivalente a que se obtendria en € caso de que se hubieran
satisfecho todos |os requisitos aplicables del presente Anexo.

Lasolicitud también incluira

a)

b)

una declaracién de los aspectos en que la expedicion no puede efectuarse plenamente
de conformidad con los requisitos aplicables del presente Anexo y de las razones de
elo;y

una declaracion de cuaesguiera precauciones especiales que deban adoptarse o
controles especiales administrativos u operacionales que deban gercerse durante €
transporte para compensar €l no cumplimiento de los requisitos aplicables.

6.4.23.4 Lasolicitud de aprobacion de los bultos del Tipo B(U) o del Tipo C comprender&:

a)

b)

c)

d)

f)

0)

h)

una descripcion detallada del contenido radiactivo previsto en la que se indique
especia mente su estado fisico y quimico y €l tipo de radiacion emitida;

una descripcion detalada del disefio, acompafiada de un juego completo de planos y
especificaciones de los materiales y de los métodos de fabricacién;

una declaracion de los ensayos efectuados y de los resultados obtenidos, o bien
evidencias basadas en métodos de célculo u otras evidencias que demuestren que el
disefio cumple los requisitos aplicables;

las instrucciones de operacién y mantenimiento que se proponen parala utilizacion del
embalge,

si @ bulto esta disefiado para una presion normal de trabajo maxima superior a una
presion manométrica de 100 kPa, una especificacion de los materiales con que esta
construido €l sistema de contencién, las muestras que deben tomarse y 10s ensayos que
han de redlizarse;

cuando €l contenido radiactivo previsto consista en combustible irradiado, una
declaracion y justificacion de cualquier hipétesis que se haya realizado en € andlisis
de seguridad respecto de las caracteristicas del combustible y una descripcion de
cualquier medicion previa ala expedicion que se estipule en 6.4.11.4 b);

las medidas especiales de estiba que sean necesarias para garantizar la disipacion en
forma segura del caor emitido por e bulto, teniendo en cuenta las distintas
modalidades de transporte que vayan a utilizarse y € tipo de medio de transporte o
contenedor;

una ilustracion, que pueda reproducirse, de tamafio no superior a 21 cm por 30 cm, en
la que se indique cdmo esta constituido e bulto; y

una especificacion del programa de garantia de calidad aplicable, tal como se estipula
en1.1.2.31.
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6.4.23.5 La solicitud de aprobacion de un disefio de bultos de Tipo B(M) comprenderd, ademas de la
informacion general exigidaen 6.4.23.4 en el caso de bultos del Tipo B(U):

a) unalista de los requisitos que se especifican en 6.4.7.5, 6.4.85, 6486 y 6.4.89 a
6.4.8.15, alos que no se guste el bulto;

b)  los controles operacionaes complementarios propuestos para su aplicacion durante €
transporte no previstos ordinariamente enl presente Anexo, pero que se consideren
necesarios para garantizar la seguridad del bulto o para compensar las deficiencias
indicadas en €l anterior apartado a);

C¢)  unadeclaracion relativa a cualquier restriccion que afecte ala modalidad de transporte
y a cudesguiera procedimientos especides de carga, acarreo, descarga 0
manipulacion; y

d) las diversas condiciones ambientales (temperatura, irradiacion solar) que se espere
encontrar durante el transporte y que se hayan tenido en cuenta en € disefio.

6.4.23.6 La solicitud de aprobacion de disefios para bultos que contengan 0,1 kg de hexafluoruro de
uranio debera incluir toda la informacion necesaria para que la autoridad competente pueda asegurarse de
gue € disefio cumple los requisitos aplicables de 6.4.6.1, ademas de una especificacion del programa de
garantiade la cdidad aplicable, tal como se pideen 1.1.2.3.1.

6.4.23.7 Lasolicitud de aprobacién debera comprender toda la informaci én necesaria para demostrar,
a satisfaccion de la autoridad competente, que € disefio se gjusta a los requisitos de 6.4.11.1, y una
especificacion del programa de garantia de la calidad aplicable, segin se estipulaen 1.1.2.3.1.

6.4.23.8 La solicitud de aprobacién del disefio de los materiaes radiactivos en forma especia y del
disefio de los materiales radiactivos de baja dispersion deberaincluir:

a)  unadescripcion detallada de los materiales radiactivos o, S se tratara de una capsula,
del contenido de ésta; deberd indicarse especiamente tanto el estado fisico como €l
quimico;

b)  unadescripcién detallada del disefio de cualquier cipsula que vaya a utilizarse;

C) una declaracion de los ensayos efectuados y de los resultados obtenidos, o bien
pruebas basadas en métodos de célculo que demuestren que los material es radiactivos
son capaces de cumplir las normas funcionales u otras pruebas de que los materiales
radiactivos en forma especial o los materiales radiactivos de baja dispersién cumplen
los requisitos aplicables del presente Anexo;

d) una especificacion del programa de garantia de calidad aplicable como se requiere
enl.1.231;y

€) toda medida que se proponga aplicar antes de la expedicion de remesas de materiales
radiactivos en forma especial o de materiales radiactivos de baja dispersion.

6.4.23.9 Todo certificado de aprobacion extendido por una autoridad competente ira caracterizado por
una marca de identificacion. Esta marca sera del siguiente tipo general:

VRI/nimero/clave del tipo

a)  Salvo en los casos estipulados en 6.4.23.10 b), VRI representa el c6digo internacional
de matriculas de vehiculos paraidentificar d pais que extiende el certificado®;

! Véase la Convencion de Viena sobre Trafico por Carretera (1968).
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b)  El nimero sera asignado por la autoridad competente y serd Gnico y especifico por 1o
que respecta a disefio o expedicion concretos de que se trate. La marca de
identificacion por la que se aprueba la expedicidon debera estar relacionada de una
forma clara con la marcaidentificadora de aprobacién del disefio;

¢) Lasclaves de tipos que figuran a continuacion se utilizardn en el orden indicado para
identificar los tipos de los certificados de aprobacion extendidos:

AF Disefio de bulto ddl Tipo A para sustancias fisionables

B(U) Disefio de bulto del Tipo B(U) [B(U)F s se trata de sustancias fisionables)

B(M) Disefio de bulto del Tipo B(M) [B(M)F si setrata de sustancias fisionables]

C Disefio de bulto ddl Tipo C [CF s se trata de sustancias fisionables]

IF Disefio de bulto industrial para sustancias fisionables

S Materiales radiactivos en forma especial

LD Materiales radiactivos de baja dispersion

T Expedicién

X Arreglo especid

En € caso de los disefios de bultos para hexafluoruro de uranio no fisionable o
fisionable exceptuado, en e que no se aplica ninguna de las claves anteriores, se
utilizaran entonces las claves de tipos siguientes:

H(U) Aprobacion unilateral

H(M) Aprobacion multilateral

d En €& caso de certificados de aprobacion del disefio de bulto y de materiaes
radiactivos en forma especial, que no sean los expedidos de conformidad con las
disposiciones de 6.24.2 a 6.24.4, y en e de certificados de aprobacion de materiales
radiactivos de baja dispersién, se afiadiran los simbolos "-96" a de la clave del tipo.

6.4.23.10 Estas claves de tipos se aplicaran de la manera siguiente:

a) Cada certificado y cada bulto llevara la marca de identificacion apropiada, inclusive
los simbolos prescritos en 6.4.23.9 a), b), ¢) y d), salvo que, en € caso de los bultos,
solo figurarén las claves pertinentes indicadoras del disefio, afladiendo, si procede, los
simbolos "-96" tras la segunda barra, es decir: 1a"T" 0" X" no figuraran en lamarca de
identificacion en e bulto. Cuando se combinen la aprobacién del disefio y la
aprobacién de la expedicidn, no es necesario repetir las claves de tipos pertinentes. Por

gemplo:

A/132/B(M)F-96:

Un disefio de bulto del Tipo B(M), aprobado para sustancias
fisionables, que requiere aprobacion multilateral, para el que
la autoridad competente de Austria ha asignado para € disefio
el nimero 132 (esta marca deberd figurar tanto en el propio
bulto como en € certificado de aprobacion del disefio del
bulto);



b)

d)

€)

A/132/B(M)F-96T: Aprobacion de la expedicion extendida para un bulto que
lleva la marca de identificacion arriba indicada (sélo debera
figurar en el certificado);

A/137/X: Aprobacion de arreglo especial extendida por la autoridad
competente de Austria, ala que se ha asignado el nimero 137
(sblo deberafigurar en e certificado);

A/139/IF-96: Un disefio de bulto industrial para sustancias fisionables
aprobado por la autoridad competente de Austria, al que se ha
asignado € numero 139 (debera figurar tanto en e bulto
como en el certificado de aprobacion del disefio del bulto); y

A/145/H(U)-96: Un disefio de bulto para hexafluoruro de uranio fisionable
exceptuado aprobado por la autoridad competente de Austria,
al que se ha asignado el nimero 145 (debera figurar tanto en
el bulto como en el certificado de aprobacion del disefio del
bulto);

Cuando la aprobacién multilateral se efectle por refrendo en virtud del 6.4.23.16, s6lo
se utilizaran las marcas de identificacion asignadas por el pais de origen del disefio o
de la expedicién. Cuando la aprobacién multilateral se efectlie por emisién sucesiva de
certificados por los digtintos paises, cada certificado |levara |la marca apropiada de
identificacion y € bulto cuyo disefio haya sido asi aprobado |levara todas las marcas
de identificacion correspondientes. Por g emplo:

A/132/B(M)F-96
CH/28/B(M)F-96

seria la marca de identificacion de un bulto originariamente aprobado por Austria y
posteriormente aprobado, mediante un certificado por separado, por Suiza. S hubiera
mas marcas de identificacién, se consignarian de modo andlogo sobre €l bulto;

La revision de los certificados se indicara mediante una expresion entre paréntesis a
continuacion de la marca de identificacion en el certificado. Por €gemplo,
A/132/B(M)F-96(Rev.2) significaria la revision 2 del certificado de aprobacién por
Austria del disefio del bulto; o A/132/B(M)F-96(Rev.0) indicaria la version original
del certificado de la aprobacion por Austria del disefio del bulto. En € caso de las
versiones originales, la expresiéon entre paréntesis es facultativa y se pueden utilizar
otras palabras tales como "versién originad" en lugar de "Rev.0". Los nimeros de
revision de un certificado solo pueden ser asignados por € pais que extiende €
certificado de aprobacion original;

Al fina de la marca de identificacion se podran afadir entre paréntesis simbolos
adicionales (que puedan ser necesarios en virtud de las reglamentaciones nacionales);
por g emplo, A/132/B(M)F-96(SP503);

No es necesario modificar la marca de identificacion en el embalge cada vez que se
efectlie unarevision del certificado del disefio. Sélo se modificara dicha marca cuando
larevision del certificado del disefio del bulto implique un cambio de la clave del tipo
empleada paraindicar tal disefio tras la segundabarra.
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6.4.23.11 Todo certificado de aprobacién extendido por una autoridad competente para materiales
radiactivos en forma especial o para materiales radiactivos de bgja dispersion comprendera la informacion
gue se indica a continuacion:

a)
b)

c)
d)

f)

0)

h)

)

K)

1)

Tipo de certificado;

Marca de identificacién de la autoridad competente;

Fecha de emisién y de expiracion;

Lista de los reglamentos nacionales e internacionales aplicables, incluida la edicion
del Reglamento para € transporte seguro de materiales radiactivos del OIEA, de
conformidad con la cua se aprueban los materiales radiactivos en forma especial o los

material es radiactivos de baja dispersion;

Identificacion de los materiales radiactivos en forma especial o de los materiales
radiactivos de baja dispersion;

Descripcion de los materiales radiactivos en forma especia o de los materiales
radiactivos de baja dispersion;

Especificaciones del disefio para los materiales radiactivos en forma especia o los
materiaes radiactivos de baja dispersién, las cuales pueden incluir referencias a los
planos;

Una especificacién del contenido radiactivo que incluya las actividades involucradas y
que puede incluir laformafisicay quimica;

La especificacion del programa de garantia de calidad aplicable como se requiere
en1.1.2.3.1;

Referencia a la informacién facilitada por € solicitante en relacion con medidas
especificas a adoptar antes de proceder alaexpedicion;

S la autoridad competente lo considera apropiado, referencia a la identidad del
solicitante;

Firmay cargo del funcionario que extiende € certificado.

6.4.23.12 Todo certificado de aprobacion extendido para un arreglo especial por una autoridad
competente comprendera la siguiente informaci én:

a)
b)
c)
d)

€)

f)

Tipo de certificado;

Marca de identificacion de la autoridad competente;
Fecha de emision y de expiracion;

M odalidad(es) de transporte;

Toda restriccion que afecte a las modalidades de transporte, tipo de medios de
transporte, contenedores, asi como cual esquiera instrucciones necesarias sobre la ruta

aseguir;

Lista de los reglamentos nacionales e internacionales aplicables, incluida la edicion
del Reglamento para € transporte seguro de materiales radiactivos del OIEA, de
conformidad con la cua se aprueba el arreglo especid;
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0)

h)

)

K)

La siguiente declaraciéon: "El presente certificado no exime a remitente del
cumplimiento de cualquier requisito impuesto por el Gobierno de cualquier pais a
través del cua o al cua se transporte el bulto"”;

Referencias a certificados para otros contenidos radiactivos, otros refrendos de
autoridades competentes, o datos o informacion técnica adicionales, seglin considere
oportuno la autoridad competente;

Descripcion del embalaje mediante referencias a los planos o a la especificacion del
disefio. Si la autoridad competente 1o considera oportuno se incluird una ilustracion
gque pueda reproducirse, de tamafio no superior a 21 cm por 30 cm, en la que se
indigue como est4 constituido € bulto, acompafiada de una breve descripcién del
embalgje, comprendidos los materides de que estd construido, masa bruta,
dimensiones externas generales y aspecto;

Especificacion del contenido radiactivo autorizado, comprendida cualquier restriccion
que afecte a contenido radiactivo y que no resulte evidente a juzgar por la naturaleza
del embalgie. Se deberd indicar la forma fisica y quimica, las actividades de que se
trate (comprendidas las de los distintos isdtopos, si procediera), las cantidades en
gramos (cuando se trate de sustancias fisionables o de cada nucleido fisionable, segin
proceda), y s son materiales radiactivos en forma especia 0 materiales radiactivos de
baja dispersion, si procede;

Ademas, por lo que respecta a los bultos que contengan sustancias fisionabl es:
i) una descripcion detallada del contenido radiactivo autorizado;
ii) € valor del indice de seguridad con respecto alacriticidad;

iii)  unareferenciaala documentacion que demuestre la seguridad del contenido con
respecto alacriticidad;

iv) cualesguiera caracteristicas especiales, en base a las cuales se haya supuesto la
ausencia de agua en determinados espacios vacios a efectuar la evaluacién de la
criticidad,

v)  cuaquier determinacion, basada en € apartado del 6.4.11.4 b), a partir de lacua
se suponga una multiplicacién de neutrones distinta en la evaluacion de la
criticidad como resultado de la experienciarea en lairradiacion; y

vi) € intervalo de temperaturas ambiente en relacion con el cua se ha aprobado €
arreglo especial;

Una lista detallada de todos los controles complementarios de orden operaciona
necesarios para la preparacion, carga, transporte, descarga y manipulacion de la
remesa, comprendida cualquier medida especid de estiba encaminada a la disipacion
seguradel calor;

Si la autoridad competente o estima oportuno, las razones existentes para € arreglo
especial;

Descripcion de las medidas de compensacion que se aplicarén por tratarse de una
expedicion en virtud de arreglos especiales;

Referencia a la informacion facilitada por € solicitante relativa a la utilizacion del
embal g e 0 a medidas especificas a adoptar antes de proceder ala expedicion;
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p)

Declaracion relativa a las condiciones ambiental es supuestas con fines de disefio, si las
mismas no coinciden con las especificadas en 6.4.8.5, 6.4.8.6 y 6.4.8.15, segin
proceda;

g) Cuaquier disposicion para emergencias considerada necesaria por la autoridad
competente;

r La especificacion de un programa de garantia de calidad aplicable como se requiere
en1.1.2.3.1;

s) S la autoridad competente lo considera apropiado, referencia a la identidad del
solicitante y ala del transportista;

t) Firmay cargo del funcionario que extiende el certificado.

6.4.23.13 Todo certificado de aprobacion de una expedicion extendido por una autoridad competente

comprendera la siguiente informacion:

a)
b)

c)
d)

f)

9)

h)

)

K)

Tipo de certificado;
Marca(s) de identificacion de la autoridad competente;
Fecha de emisién y de expiracion;

Lista de los reglamentos nacionales e internacionales aplicables, incluida la edicion
del Reglamento para € transporte seguro de materiales radiactivos del OIEA, de
conformidad con la cual se apruebala expedicion;

Toda restriccion que afecte a las modalidades de transporte, tipo de medios de
transporte, contenedores, asi como cualesquiera instrucciones necesarias sobre €l
itinerario;

La siguiente declaracién: "El presente certificado no exime a remitente del
cumplimiento de cualquier requisito impuesto por el Gobierno de cuaquier pais a
través del cua o al cua se transporte € bulto";

Lista detallada de todos los controles complementarios de orden operaciona
necesarios para la preparacion, carga, transporte, descarga y manipulacién de la
remesa, comprendida cualquier medida especia de estiba encaminada a la disipacion
seguradel calor o @ mantenimiento de la seguridad con respecto alacriticidad;

Referencia a la informacién facilitada por e solicitante relativa a las medidas
especificas a adoptar antes de proceder alaexpedicion;

Referenciaal certificado o certificados pertinentes de aprobacion del disefio;

Especificacion del contenido radiactivo real, comprendida cualquier restriccion que
afecte al contenido radiactivo y que no resulte evidente a juzgar por la naturaleza del
embalgje. Se deberdindicar laformafisicay quimica, las actividades totales de que se
trata (comprendidas las de los distintos isdtopos, s procediera), las cantidades en
gramos (cuando se trate de sustancias fisionables o de cada nucleido fisionable, segin
proceda) y si son materiales radiactivos en forma especial 0 materiales radiactivos de
baja dispersion;

Cualquier disposicion para emergencias considerada necesaria por la autoridad
competente;



n)

La especificacion de programa de garantia de calidad aplicable como se requiere
en11231;

S la autoridad competente lo considera apropiado, referencia a la identidad del
solicitante;

Firmay cargo del funcionario que extiende e certificado.

6.4.23.14 Todo certificado de aprobacion del disefio de un bulto extendido por una autoridad
competente comprendera la siguiente informaci on:

a)
b)
c)
d)

€)

f)

0)

h)

i)

K)

Tipo de certificado;

Marca de identificacién de la autoridad competente;

Fecha de emision y de expiracion;

Toda restriccién que afecte alas modalidades de transporte, si procede;

Lista de los reglamentos nacionales e internacionales aplicables, comprendida la
edicién del Reglamento para €l transporte seguro de materiales radiactivos del OIEA,
de conformidad con la cual se aprueba e disefio;

La siguiente declaracién: "ElI presente certificado no exime a remitente del
cumplimiento de cualquier requisito impuesto por el Gobierno de cualquier pais a
través del cua o al cua se transporte el bulto"”;

Referencias a certificados para otros contenidos radiactivos, otros refrendos de
autoridades competentes, o datos o informacion técnica adicionales, segin considere
oportuno la autoridad competente;

Declaracion en la que se autorice la expedicion, siempre que se requiera que dicha
expedicién sea aprobada en virtud del 5.1.5.1.2, si procede;

Identificacion del embalgje;

Descripcion del embalaje mediante referencia a los planos o a la especificacion del
disefio. Si la autoridad competente 1o estima oportuno se incluira unailustracion que
pueda reproducirse, de tamafio no superior a 21 cm por 30 cm, en la que se indique
como esta constituido € bulto, acompafiada de una breve descripcién del embal gje,
comprendidos |os materiales de que esta construido, masa bruta, dimensiones externas
generalesy aspecto;

Especificacion del disefio mediante referencia alos planos,

Especificacién del contenido radiactivo autorizado, comprendida cualquier restriccion
que afecte al contenido radiactivo y que no resulte evidente a juzgar por la naturaleza
del embalgie. Se deberd indicar la forma fisica 'y quimica, las actividades de que se
trate (comprendidas las de los distintos isétopos, s procediera), las cantidades en
gramos (para las sustancias fisionables o para cada nucleido fisionable, cuando
corresponda), v s son materidles radiactivos en forma especial o materiales
radiactivos de baja dispersién, si procede;

Descripcion del sistema de contencion;
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p)

)

)

Ademés, por lo que respecta a los bultos que contengan sustancias fisionables:
i) descripcion detallada del contenido radiactivo autorizado;

i) descripcién del sistema de confinamiento;

iif)  valor del indice de seguridad con respecto ala criticidad;

iv) referencia a la documentacion que demuestre la seguridad del contenido con
respecto alacriticidad,

v)  cuaesquiera caracteristicas especiales, en base a las cuaes se haya supuesto la
ausencia de agua en determinados espacios vacios al efectuar la evaluacion de la
criticidad;

vi) cuaquier determinacion, basada en 6.4.11.4 b), a partir de la cua se suponga
una multiplicacion de neutrones distinta en la evaluacion de la criticidad como
resultado de la experienciarea enlairradiacion; y

vii) d intervalo de temperaturas ambiente en relacion con el cua se ha aprobado
disefio del bulto;

Cuando se trate de bultos del Tipo B(M), una declaracion en la que se especifiquen
aquellas normas prescritas en 6.4.7.5, 6.4.8.4, 6.4.8.5, 6.4.8.6, 6.4.89 a6.4.8.15 alas
gue no se gjuste e bulto, asi como cualquier informacién complementaria que pueda
ser de utilidad alas demés autoridades competentes;

Para los bultos que contengan més de 0,1kg de hexafluoruro de uranio, una
declaracion en la que se especifiquen los requisitos de 6.4.6.4 que son aplicables, asi
como cualquier informacién complementaria que pueda ser de utilidad a las demas
autoridades competentes;

Lista detallada de todos los controles complementarios de orden operacional
necesarios para la preparacion, carga, transporte, descarga y manipulacion de la
remesa, comprendida cualquier medida especia de estiba encaminada a la disipacion
seguradel calor;

Referencia a la informacion facilitada por € solicitante relativa a la utilizacion del
embalgje o a medidas especificas que se hayan de adoptar antes de proceder a la
expedicion;

Declaracion relativa a las condiciones ambiental es supuestas con fines de disefio, si las
mismas no coinciden con las especificadas en 6.4.8.5, 6.4.8.6 y 6.4.8.15, segin
proceda;

Especificacion de un programa de garantia de calidad aplicable, segin se estipula
en1.1.2.3.1;

Cualquier disposicion para emergencias considerada necesaria por la autoridad
competente;

S la autoridad competente lo considera oportuno, referencia a la identidad del
solicitante;

Firmay cargo del funcionario que extiende e certificado.
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6.4.23.15 Se informara a la autoridad competente del nimero de serie de cada embalgje fabricado
segun un disefio aprobado por ellacon arreglo a6.4.22.2, 6.4.22.3, 6.4.22.4, 6.4.24.2 y 6.4.24.3.

6.4.23.16 L as aprobaciones multilaterales podran tener lugar mediante refrendo del certificado original
extendido por la autoridad competente del pais de origen del disefio o de la expediciéon. Dicho refrendo
puede adoptar la forma de un aval del certificado origina o la expedicién por separado de un aval, anexo,
suplemento, etc., por la autoridad competente del pais através del cual o al cua se efectliala expedicion.

6.4.24 Disposicionestransitoriasparalaclase 7

Bultos que no requieren la aprobacion del disefio de la autoridad competente de conformidad con las
ediciones de 1985y de 1985 (enmendada en 1990) del N° 6 de la Coleccion Seguridad del OIEA

6.4.24.1 L os bultos exceptuados, los bultos industriales del Tipo BI-1, del Tipo BI-2, y del Tipo BI-3
y los bultos del Tipo A gue no requerian la aprobacion del disefio de la autoridad competente, y que cumplen
los requisitos establecidos en las ediciones de 1985 o de 1985 (enmendada en 1990) del Reglamento para el
transporte seguro de materiales radiactivos (Coleccién Seguridad del OIEA, N° 6), podréan seguirse
utilizando con sujecion a programa obligatorio de garantia de calidad, de conformidad con los requisitos
especificados en 1.1.2.3.1, y con los limites de actividad y restricciones de los materiales que se indican
en2.7.22,2724.1,27.24.4,2.7.2.4.5, 2.7.2.4.6, disposicion especial 336 del capitulo 3.3y 4.1.9.3.

Cuaquier embalgje modificado, a menos que tenga por objeto aumentar la seguridad, o que
se fabrique después del 31 de diciembre de 2003, deberd cumplir plenamente lo estipulado en la presente
edicion del presente Acuerdo. Los bultos preparados para € transporte antes del 31 de diciembre de 2003 de
conformidad con las ediciones de 1985 o de 1985 (enmendada en 1990) de la Coleccion Seguridad N° 6 del
OIEA se podran seguir transportando. Los bultos que se preparen para € transporte después de esta fecha
deberan cumplir plenamente lo dispuesto en la presente edicion del Acuerdo.

Bultos aprobados de conformidad con las ediciones de 1973, de 1973 (enmendada), de 1985 y de 1985
(enmendada en 1990) de la Coleccion Seguridad, N° 6

6.4.24.2 L os embal gjes fabricados segin un disefio de bulto aprobado por la autoridad competente en
virtud de las disposiciones de las ediciones de 1973 o de 1973 (enmendada) de la Coleccion Seguridad N° 6
del OIEA, pueden continuar utilizandose con sujecion a: la aprobacion multilateral del disefio del bulto; €
programa obligatorio de garantia de calidad, de conformidad con los requisitos aplicables estipulados
en 1.1.2.3.1; los limites de actividad y |as restricciones de los materiales que se indican en 2.7.2.2, 2.7.2.4.1,
2.7.2.4.4,2.7.2.4.5, 2.7.2.4.6, disposicion especia 336 del capitulo 3.3y 4.1.9.3; y en €l caso de los bultos
gue contengan sustancias fisionables y que se transporten por via aérea, € requisito estipulado en 6.4.11.10.
No se permitirdn nuevas construcciones de embalges de este tipo. Se exigira que cumplan plenamente lo
estipulado en la presente Reglamentacion las modificaciones del disefio de los embalgjes o de la naturaleza o
cantidad del contenido radiactivo autorizado que, a juicio de la autoridad competente afecten
significativamente a la seguridad. De conformidad con las disposiciones de 5.2.1.5.5 se asignara a cada
embalgje un nimero de serie que se marcara en su exterior.

6.4.24.3 L os embal gjes fabricados seguin un disefio de bulto aprobado por la autoridad competente en
virtud de las disposiciones de las ediciones de 1985 o de 1985 (enmendada en 1990) de la Coleccion
Seguridad, N° 6 del OIEA, pueden continuar utilizandose, con sujecion a: la aprobacion multilateral del
disefio del bulto; e programa obligatorio de garantia de calidad , de conformidad con los requisitos
estipulados en 1.1.2.3.1; los limites de actividad y las restricciones de los materiales que se indican en
2722,27241,2724.4, 27245, 2.7.2.4.6, disposicion especial 336 del capitulo 3.3y 4.1.9.3; y en €
caso de los bultos que contengan sustancias fisionables y que se transporten por via aérea, € requisito
estipulado en 6.4.11.10. Se exigira que cumplan plenamente lo estipulado en la presente Reglamentacion las
modificaciones del disefio de los embalgjes o de la naturaleza o cantidad del contenido radiactivo autorizado
gue, ajuicio de la autoridad competente, afecten significativamente a la seguridad. Todos los embal gjes que
comiencen a fabricarse después del 31 de diciembre de 2006 deberan cumplir plenamente las disposiciones
del presente Acuerdo.
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M ateriales radiactivos en forma especial aprobados de conformidad con las ediciones de 1973, de 1973
(enmendada), de 1985 y de 1985 (enmendada en 1990) de la actual edicion del Anexo, Coleccion
Seguridad, N° 6 del OIEA

6.4.24.4 Los materiales radiactivos en forma especia fabricados seguin un disefio que hayarecibido la
aprobacion unilateral de la autoridad competente en virtud de las ediciones de 1973, de 1973 (enmendada),
de 1985 o de 1985 (enmendada en 1990) de la Coleccion Seguridad, N° 6, del OIEA pueden continuar
utilizdndose siempre que estén en conformidad con el programa obligatorio de garantia de calidad, con
arreglo alos requisitos aplicables estipulados en 1.1.2.3.1. Todos |os materiales radiactivos en forma especial
fabricados después del 31 de diciembre de 2003 deberdn cumplir plenamente las disposiciones del presente
Acuerdo.
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CAPITULO 6.5

PRESCRIPCIONESRELATIVASA LA CONSTRUCCION Y EL ENSAYO DE
RECIPIENTESINTERMEDIOS PARA GRANELES

6.5.1 Prescripciones generales
6.5.1.1 Ambito de aplicacion
65111 Las prescripciones de este capitulo son aplicables a los RIG destinados al transporte de

ciertas mercancias peligrosas. En ellas se establecen normas generales relativas al transporte multimodal y no
se formulan las prescripciones especial es que pueda requerir cada modo de transporte en particul ar.

6.5.1.1.2 Excepciona mente, la autoridad competente podré proceder ala aprobacién de los RIG y sus
equipos de servicio que no se gusten estrictamente a las prescripciones aqui formuladas, pero que
constituyan opciones aceptables. Con €l fin de tener en cuenta los progresos de la cienciay de latécnica, las
autoridades competentes podran considerar la adopcién de soluciones alternativas siempre que estas ofrezcan
durante la utilizacion de | os recipientes, las mismas condiciones de seguridad en cuanto a compatibilidad con
las propiedades de las sustancias que hayan de transportarse, e igual o superior resistencia alos choques, las
cargasy €l fuego.

6.5.1.1.3 La construccion, los elementos, los ensayos, € marcado y la utilizacion de los RIG estaran
suj etos a la aceptacion de la autoridad competente del pais en que los RIG sean aprobados.

6.5.1.1.4 Los fabricantes y ulteriores distribuidores de RIG deberan facilitar informacion sobre los
procedimientos que han de seguirse y una descripcion de los tipos y dimensiones de los cierres (incluidas las
juntas que puedan ser necesarias) y sobre cualquier otra pieza necesaria para asegurarse de que € RIG, ta
como se presenta para el transporte, estd en condiciones de pasar satisfactoriamente los ensayos de
rendimiento aplicables de este capitulo.

6.5.1.2 Definiciones

Por cuerpo (para todas las categorias de RIG excepto los RIG compuestos) se entiende € recipiente
propiamente dicho, con inclusion de los orificios y sus cierres, pero no de |os equipos de servicio;

Por dispositivo de manipulacién (paralos RIG flexibles) se entiende cualquier edinga, abrazadera, argolla o
bastidor acoplados a cuerpo del RIG, o formados por una prolongacion del material de que esta hecho el
recipiente;

Por equipos de servicio se entienden los dispositivos de llenado y descarga y, segiin la categoria de RIG, de
descompresion o de ventilacion, seguridad, calefaccion y termoaislamiento, asi como los instrumentos de
medida;

Por elementos estructurales (para todas las categorias de RIG excepto los flexibles) se entienden los
elementos de refuerzo, sujecion, manipulacion, proteccién o estabilizacion del cuerpo, incluido € palet
soporte en los RIG compuestos con recipiente interior de pléstico, los RIG de carton y 1os de madera;

Por masa bruta méxima admisible se entiende la masa del RIG con sus equipos de servicio y elementos
estructurales, y la masa neta maxima;

Por materiales plasticos, cuando se hace referencia a los plasticos en relacion con |os recipientes interiores
de los RIG compuestos, se entiende que la expresién incluye otros material es poliméricos como el caucho;
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Por protegido (para los RIG metdlicos) se entiende un RIG dotado de algin medio de proteccion adicional
contra los choques, por gemplo, construccion en varias capas (tipo "emparedado") o construccién en doble
pared, o un bastidor cerrado con cgja metalica en forma de celosia;

Por tegjido de plastico (para los RIG flexibles) se entiende un materia hecho de tiras o monofilamentos
estirados, de materia plastica apropiada.

6.5.1.3 Categoriasde RIG

6.5.1.3.1 Por RIG metalico se entiende un cuerpo de metal, junto con € equipo de servicio y los
elementos estructural es apropiados.

6.5.1.3.2 Por RIG flexible se entiende un cuerpo constituido por una pelicula, por un tegjido o por agin
otro material flexible, o por una combinacion de materiales de ese tipo, y, de ser necesario, un revestimiento
interior o forro, junto con los equipos de servicio y los dispositivos de manipul acion apropiados.

6.5.1.3.3 Por RIG de plagtico rigido se entiende un cuerpo de plastico rigido, que puede estar provisto
de elementos estructurales, alavez que de equipos de servicio apropiados.

6.5.1.34 Por RIG compuesto se entiende un conjunto estructural constituido por un receptaculo
exterior rigido en € que va alojado un recipiente interior de plastico, comprendidos cual esguiera equipos de
servicio o elementos estructurales, y construido de manera que, una vez montados, €l recipiente interior y el
receptécul o exterior constituyen -y como tal se utilizan- un todo integrado, que se llena, amacena, transporta
y vaciacomo tal.

6.5.1.35 Por RIG de cartén se entiende un cuerpo construido con ese material, provisto o no de tapas
separables en la parte superior y en la base y, § es necesario, de un forro interior (pero no de
embal g es/envases interiores), asi como de equipos de servicio y elementos estructural es apropiados.

6.5.1.3.6 Por RIG de madera se entiende un cuerpo rigido o desarmable construido con ese material, y
provisto de un forro interior (pero no de embal g es/envases interiores) y de equipos de servicio y elementos
estructural es apropiados.

6.5.1.4 Clave para designar los distintos tipos de RIG
6.5.1.4.1 La clave estara constituida por dos cifras arabigas, tal como se indica en @), seguidas de una

0 varias letras mayusculas, como se indica en b); seguidas éstas, cuando se especifique € recipiente en un
determinado parrafo, de otra cifra arabiga representativa de la categoria de RIG:

a) Tipo Sustancias sdlidas, que se llenan o descar gan
por gravedad aunapresion de masde Liquidos
10 kPa (0,1 bar)
Rigido 11 21 31
Flexible 13 - -
b) Materiaes
A. Acero (todoslostiposy tratamientos de superficie)
B. Aluminio
C. Maderanatura
D. Maderacontrachapada
F.  Aglomerado de madera
G. Carton
H. Materiaes plasticos
L. Textil
M.  Papel devarias hojas
N. Metd (distinto del aceroy del aluminio)
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6.5.1.4.2

Para los RIG compuestos se utilizardn dos letras mayUsculas en caracteres latinos, que se

colocaran consecutivamente en e segundo lugar de la clave. La primera indicard €l materia de que esté
construido € recipiente interior del RIG, y lasegunda, €l del embal gje/envase exterior de éste.

6.5.1.4.3 A continuacién se describen los diversos tipos de RIG, con las claves que se les han
asignado.
Tipoy Material Categoria Clave Parrafo
M etélicos 6.5.5.1
A. Deacero para solidos, con llenado o vaciado por gravedad 11A
para sdlidos, con llenado o vaciado a presién 21A
paraliquidos 31A
B. Deauminio para sdlidos, con llenado o vaciado por gravedad 11B
para sdlidos, con llenado o vaciado a presion 21B
paraliquidos 31B
N. Demetal distinto del | para sdlidos, con llenado o vaciado por gravedad 11N
acero 'y del aluminio |para sdlidos, con llenado o vaciado a presion 21N
paraliquidos 31N
Flexibles 6.5.5.2
H. Deplastico detgjido de plastico, sin revestimiento ni forro 13H1
de tgjido de pléstico, con revestimiento 13H2
detgjido de pléstico, forrados 13H3
de tgjido de pléstico, con revestimiento y forro 13H4
de pelicula de plastico 13H5
L. Demateriastextiles |sinrevestimiento ni forro 13L1
con revestimiento 13L2
forrados 13L3
con revestimiento y forro 13L4
M. De papel de varias hojas 13M1
de varias hojas, resistentes al agua 13M2
H. Depléasticorigido |parasdlidos, con llenado o vaciado por gravedad, provistos de 11H1 6.5.5.3
elementos estructurales
para solidos, con llenado o vaciado por gravedad, resistentes de 11H2
por si
para sdlidos, con llenado o vaciado a presion, provistos de 21H1
elementos estructurales
para solidos, con llenado o vaciado a presion, resistentes de por 21H2
si
paraliquidos, provistos de elementos estructurales 31H1
paraliquidos, resistentes de por si 31H2
HZ. Compuestos, con para sdlidos, con llenado o vaciado por gravedad, con recipiente | 11HZ1 6.5.5.4
recipienteinterior interior de pléstico rigido
de plastico? para solidos, con llenado o vaciado por gravedad, con recipiente | 11HZ2
interior de pléstico flexible
para solidos, con llenado o vaciado a presion, con recipiente 21HZ1
interior de pléstico rigido
para solidos, con llenado o vaciado a presion, con recipiente 21HZ2
interior de plastico flexible
paraliquidos, con recipiente interior de pléstico rigido 31HZ1
paraliquidos, con recipiente interior de plastico flexible 31HZ2
G. Decarton para solidos, con llenado o vaciado por gravedad 11G 6.5.5.5
a La clave se completard sustituyendo, de conformidad con 6.5.1.4.1 b), la letraZ por una letra

mayUscula que indicara la naturaleza del material del que esta hecho € receptaculo exterior.
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Tipoy Material Categoria Clave Parrafo
De madera 6.5.5.6
C. Demaderanatura para sdlidos, con llenado o vaciado por gravedad, con forro 11C
interior
D. Demadera para solidos, con llenado o vaciado por gravedad, con forro 11D
contrachapada interior
F. Deaglomeradode |parasdlidos, con llenado o vaciado por gravedad, con forro 11F
madera interior
6.5.1.4.4 Laletra"W" puede seguir alaclave del RIG. Indica que & RIG, aun siendo del mismo tipo

gue € designado por la clave, ha sido fabricado segin una especificacion distinta de la indicada en 6.5.5,
pero que se considera como equivalente de acuerdo con los requisitos de 6.5.1.1.2.

6.5.2 Marcado
6.5.2.1 Marcado principal
6.5.2.1.1 Todo RIG que se fabriqgue y haya de ser utilizado de conformidad con e presente

Reglamento |levara marcas indelebles, legibles y situadas en un lugar fécilmente visible. Letras, nimeros y
simbol os tendran un minimo de 12 mm de alturay deberan indicar:

a) El simbolo de las Naciones Unidas para |os embal ajes/envases: @

Estesimbolo solo deberd utilizarse para certificar que un embage/envase, un
contenedor para graneles flexible, una cisterna portéil o un CGEM cumple las
prescripciones pertinentes de |os capitulos 6.1, 6.2, 6.3, 6.5, 6.6, 6.7 6 6.8.

En € caso de los RIG metdlicos con marcas estampadas o0 grabadas, podran utilizarse
las letras maylsculas "UN" en vez del simbolo;

b) Laclavequedesignad tipo de RIG con arreglo alo dispuesto en 6.5.1.4;

¢) Unaletra mayuscula que designe € grupo o grupos de embal gje/envase para los que
ha sido aprobado & modelo tipo:

i) X paralos grupos de embalgje/envase I, |1 y 111 (RIG para sblidos Unicamente);
ii) Y paralosgrupos de embagelenvasell y ll; o
iii) Z parael grupo de embalagje/envase I11 Gnicamente;

d) Elmesy € afio (las dos Ultimas cifras) de fabricacion;

€) El Estado que autoriza la asignaciéon de la marca, indicado mediante € simbolo
digtintivo utilizado paralos vehicul os automéviles en € tréfico internaciond;

f) El nombre o simbolo del fabricante y cualquier otra identificacion del RIG
especificada por |a autoridad competente;

g) Lacarga aplicada durante el ensayo de apilamiento, en kg. En el caso de los RIG no
disefiados para ser apilados, figuraralacifra"0";

h)  Lamasabrutamaximaadmisible, en kg.

Los diversos elementos de la marca principal deberan ser colocados en € mismo orden en
gue figuran los apartados @) a h) precedentes. Cada uno de los elementos de la marca aplicados de acuerdo
con dichos apartados y con 6.5.2.2 estara claramente separado, por € emplo, mediante una barra oblicua o un
espacio, de manera que sean facilmente identificables.
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6.5.2.1.2 Ejempl os de marcas para diferentes tipos de RIG, conforme a los apartados a) a h):

11A/Y/02 99 En un RIG metélico para solidos descargados por gravedad, y construido en
NL/Mulder 007  acero/para los grupos de embalgje/envase |1 y Ill/fabricado en febrero de
5500/1500 1999/autorizado por los Paises Bg og/fabricado por Mulder y de un modelo

al que la autoridad competente ha asignado € nimero de serie 007/carga
del ensayo de apilamiento, en kg/masa bruta maxima admisible, en kg.

13H3/Z/03 01 En un RIG flexible para solidos descargados, por ejemplo, por gravedad, y
F/Meunier 1713 hecho de tgjido de plastico, con forro/no proyectado para el apilamiento.

0/1500

31H1/Y/04 99 En un RIG de pléastico rigido para liquidos, con e ementos estructurales que
GB/9099 resisten la carga resultante del apilamiento.

10800/1200

31HALY/0501  En un RIG compuesto para liquidos, con un recipiente interior de plastico
D/Muller 1683 rigido y un receptécul o exterior de acero.

69 69 €9 65 &9

10800/1200
11C/X/01 02 En un RIG de madera para sdlidos, conforro interior, autorizado
S/Aurigny 9876 para sdlidos de los grupos de embalgje/fenvase |, 11 y I11.
3000/910
6.5.2.2 Marcado adicional
6.5.2.2.1 Todos los RIG llevaran las marcas prescritas en 6.5.2.1, asi como los datos siguientes, que

podran figurar en una placa de un materia resistente ala corrosion, fijada de manera permanente en d RIG,
en un punto facilmente accesible para su inspeccion:

Mar ca adicional CategoriadeRIG
M etalico De pléstico Compuesto | Decartén | Demadera
rigido
Capacidad en litros* a20 °C X X X
Tara, en kg? X X X X X
Presion (manométrica) de ensayo, en kPa
0 en bar?, si procede X X
Presion maxi ma de llenado/descarga, en X X X
kPa o en bar?, si procede
Material del cuerpo y espesor minimo, en X
mm
Fecha del Ultimo ensayo de estanqueidad,
s procede (mesy afio) X X X
Fecha de la tltima inspeccién (mes y afio) X
NuUmero de serie del fabricante X
Carga méaxima de apilamiento® X X X X X
& Seindicarala unidad empleada.
b Véase6.5.2.2.2.
NOTA: Este marcado adicional se aplicard a todos los RIG fabricados, reparados o reconstruidos a

partir del 1 de enero de 2018.
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6.5.2.2.2 La carga maxima de apilamiento cuando €l RIG esté en servicio se mostrard en un simbolo
delasiguiente forma:

A I_ ... kg méx. —I AT 1

9 9

=z =

. T~
IS - ] o
5 2 1

= Z

> >

vl -
vl . <« DIMENSIONMINIMA P>
4 DIMENSIONMINIMA P 100 mm
100 mm
RIG apilables RIG NO apilables

El tamafio del simbolo no serd inferior a 100 mm x 100 mm, serd indeleble y claramente
visible. Las|etras y nimeros que indiquen la masa tendran una atura de a menos 12 mm.

La masa sefidlada encima del simbolo no excedera la carga impuesta durante € ensayo del
modelo tipo (véase 6.5.6.6.4) dividida por 1.8.

NOTA: Las disposiciones del 6.5.2.2.2 se aplicardn a todos los RIG fabricados, reparados o
reconstruidos a partir del 1 de enero de 2011.

6.5.2.2.3 Ademés de las marcas prescritas en 6.5.2.1, los RIG flexibles podran llevar un pictograma
gue indigque los métodos de el evaci dn recomendados.

6.5.2.2.4 El recipiente interior de los RIG compuestos fabricados después del 1° de enero de 2011
[levaralas marcas que se establecen en 6.5.2.1.1 b), c), d) (donde la fecha se refiere ala fecha de fabricacion
del recipiente interior de plastico), €) y f). No llevara el simbolo de las Naciones Unidas para los
embalgjes/envases. Las marcas se aplicaran en e orden indicado en 6.5.2.1.1, serén indelebles, legibles y
facilmente visibles cuando el recipiente interior se coloque dentro de la envoltura exterior.

La fecha de fabricacion del recipiente interior de pléstico también se podrd indicar en €
recipiente interior junto al resto de las marcas. El siguiente es un gemplo de un méodo de marcado
apropiado:

-

6.5.2.2.5 Cuando un RIG compuesto esté disefiado de forma que la envoltura exterior sea desmontable
para su transporte cuando esté vacio (por giemplo, para €l retorno del RIG a su expedidor origina o para su
reutilizacion por éste), cada uno de los elementos desmontables, cuando esté desmontado, deberd llevar una
marca que indique € mesy el afio de fabricacion y el nimero o simbolo del fabricante, o cualquier otra
identificacion del RIG prescrita por la autoridad competente (véase 6.5.2.1.1 f)).
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6.5.2.3 Conformidad con € modelo tipo: La marca indica que los RIG corresponden a un modelo
tipo que ha superado los ensayos, y que satisface las prescripciones mencionadas en €l certificado.

6.5.2.4 Marcado de los RIG compuestos reconstruidos (31HZ1)
En el caso de los RIG reconstruidos, se retirardn del RIG origina, o se hardn

permanentemente ilegibles, las marcas indicadas en 6.5.2.1.1 y 6.5.2.2, y se aplicardn marcas nuevas de
conformidad con el presente Acuerdo.

6.5.3 Prescripcionesrelativas ala construccion
6.5.3.1 Prescripciones generales
6.5.3.1.1 Los RIG serdn resistentes a deterioro que pueda causar e medio ambiente, o estar

eficazmente protegidos de éste.

6.5.3.1.2 Los RIG estaran construidos y cerrados de tal manera que no se pueda producir ninguna fuga
o pérdida del contenido en |as condiciones normales de transporte, especialmente por efecto de vibraciones o
cambios de temperatura, humedad o presion.

6.5.3.1.3 Los RIG y sus cierres se fabricardn con materiales que sean compatibles con € contenido, o
de materiales protegidos interiormente, de modo que no puedan:

a)  ser atacados por e contenido hastad punto de que su utilizaci6n resulte peligrosa;

b)  provocar una reaccién o descomposicién del contenido o, debido a contacto del
contenido con €l recipiente, formar compuestos perjudiciales o peligrosos con € RIG.

6.5.3.1.4 En e supuesto de que se utilicen juntas obturadoras, éstas se fabricaran con materiales que
no puedan ser atacados por las sustancias que se transporten en el RIG.

6.5.3.1.5 Todos los equipos de servicio estardn colocados o protegidos de manera que se reduzca al
minimo el riesgo de escape del contenido en e caso de que se produzca algun deterioro durante las
operaciones de manipulacién y transporte.

6.5.3.1.6 Los RIG, sus dispositivos de sujecidon y sus equipos de servicio y estructurales se disefiaran
de manera que resistan, sin pérdida de contenido, la presion interna de éste y |os esfuerzos resultantes de las
operaciones normales de manipulacion y transporte. Los RIG que hayan de apilarse estaran disefiados para
ese fin. Todos los dispositivos de elevacion o sujecion seran suficientemente resistentes para que no sufran
grave deformacion ni desperfecto en las condiciones normales de manipulacion y transporte, y se colocaran
de manera que no se produzcan esfuerzos excesivos en ninguna de sus partes.

6.5.3.1.7 Cuando € RIG esté formado por un cuerpo situado en € interior de un bastidor, estara
construido de manera que:

a) € cuerpo no sufra aplastamiento ni roces contra el bastidor hasta € punto de quedar
deteriorado;

b) e cuerpo permanezcaen el interior del bastidor en todo momento;

c) los elementos del equipo estén fijados de modo que no puedan resultar dafiados si los
enlaces entre el cuerpo y el bastidor permiten una dilatacion o desplazamiento de uno
respecto a otro.

6.5.3.1.8 Si e RIG esta provisto de una valvula de descarga por la parte inferior, esa valvula habra de
poder bloguearse en posicion cerrada y e conjunto del sistema de vaciado deberd estar protegido
convenientemente contra las averias. Las vélvulas con cierre de palanca iran provistas de mecanismos de
seguridad que impidan toda apertura accidental, y las posiciones de apertura 'y de cierre seran perfectamente
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identificables. En los RIG destinados a transporte de liquidos, el orificio de vaciado debera estar también
provisto de un dispositivo de cierre secundario, por eiemplo una brida de obturacion u otro dispositivo
equivalente.

6.54 Ensayos, certificacion einspeccion

6.5.4.1 Garantia de calidad: los RIG se fabricaran, reconstruiran, repararan y someteran a ensayo
con arreglo a un programa de garantia de calidad que satisfaga los requisitos de la autoridad competente, a
fin de garantizar que todos'y cada uno de ellos cumplan las prescripciones de este capitul o.

NOTA: La norma SO 16106:2006 "Embalaje/envasado — Bultos para € transporte de mercancias
peligrosas - Envases y embalajes para € transporte de mercancias peligrosas, recipientes intermedios para
graneles (RIG) y grandes embal ajes/envases - Guia para la aplicacion de la norma |SO 9001" proporciona
unas directrices aceptables sobre |os procedimientos que pueden seguirse.

6.5.4.2 Disposiciones relativas a los ensayos: 10s RIG serén objeto de ensayos de modelo tipo y, en
su caso, de inspeccionesy ensayos inicialesy periddicos, de conformidad con el 6.5.4.4.

6.5.4.3 Certificacion: Para cada modelo tipo de RIG debera emitirse un certificado y una marca (de
acuerdo con 6.5.2) que atestiglien que e modelo tipo, comprendido su equipo, satisface las prescripciones
relativas a los ensayos.

6.5.4.4 Inspeccion y ensayo
NOTA: Véase también 6.5.4.5 para |os ensayos e inspecciones de los RIG reparados.
6.5.4.4.1 Todo RIG metélico, de pléstico rigido o compuesto serd inspeccionado a satisfaccion de la

autoridad competente:

a)  antes de su entrada en servicio (y también tras su reconstruccion) y, en lo sucesivo, a
interval 0s no superiores a cinco afnos, afin de verificar:

i) la conformidad con el modelo tipo, comprendidas las marcas;
ii) € estadointerior y exterior;
iii) el correcto funcionamiento de los equipos de servicio;

La retirada del aidamiento térmico, si existe, solo serd necesaria s es indispensable
parainspeccionar debidamente el cuerpo del RIG;

b) aintervalos no superiores ados afios y medio, para verificar:
i) el estado exterior;
ii) €l correcto funcionamiento de |os equipos de servicio;

La retirada del aidamiento térmico, s existe, solo sera necesaria S es indispensable
parainspeccionar debidamente el cuerpo del RIG.

Todo RIG se gjustard en todos | 0s aspectos a su model o tipo.
6.5.4.4.2 Todo RIG metdlico, de plastico rigido o compuesto, para liquidos o para solidos que se
[lenen o vacien a presion debera someterse a un ensayo de estanqueidad apropiado iguamente efectivo,

como minimo, que €l prescrito en 6.5.6.7.3 y satisfacer el nivel de ensayo indicado en 6.5.6.7.3:

a)  antesde ser utilizados por primeravez para el transporte;
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b) aintervalos no superiores ados afios y medio.

En ese ensayo € RIG debera tener instalado € dispositivo de cierre inferior. El receptaculo
interior de un RIG compuesto podra someterse a ensayo sin la envoltura exterior, siempre que los resultados
del ensayo no se vean afectados.

6.5.4.4.3 El propietario del RIG conservard un informe de cada inspeccion y ensayo, por |o menos
hasta la fecha de la inspeccién o ensayo siguientes. El informe incluira los resultados de la inspeccién y
ensayo y deberd identificar a la parte que haya redizado la inspeccion y ensayo (véanse asmismo las
prescripciones de marcado de 6.5.2.2.1).

6.5.4.4.4 La autoridad competente puede exigir en cualquier momento que se demuestre, procediendo
alos ensayos indicados en este capitulo, que los RIG satisfacen |os requisitos de los ensayos del model o tipo.

6.5.4.5 RI G reparados

6.5.4.5.1 Si un RIG resulta dafiado a consecuencia de un choque (por g emplo, en un accidente) o por
cualquier otra causa, se procedera a su reparacion o mantenimiento (véase la definicion de "Mantenimiento
rutinario de los RIG", en 1.2.1) de manera que permanezca conforme a modelo tipo. Se reemplazaran los
cuerpos de los RIG de pléstico rigido y los recipientes interiores de los RIG compuestos que estén
deteriorados.

6.5.4.5.2 Ademas de todas las prescripciones relativas a ensayo y la inspeccion que figuran en esta
Reglamentacion, cada vez que se repare un RIG, este deberd ser sometido a toda la serie de prescripciones
sobre ensayo e inspeccion que figuran en 6.5.4.4, y se redactaran los correspondientes informes una vez
reparados.

6.5.4.5.3 La parte que realice |os ensayos e inspecciones ulteriores alareparacion colocara cerca de la
marca UN del fabricante otra marca duradera en la que muestre:

a) € Estado en € que se han realizado | os ensayos e inspecciones;
b) e nombre o simbolo autorizado de la parte que realiza los ensayos e inspecciones; y
c¢) lafecha(mes, afio) delos ensayos e inspecciones.
6.5.4.5.4 Se considerara que los ensayos e inspecciones realizados segin se dispone en 6.5.4.5.2

satisfacen las prescripciones propias de |os ensayos e inspecciones periddicos de dos afios y medio y de cinco
anos.

6.5.5 Prescripciones especificasrelativasalos RIG
6.5.5.1 Prescripciones especificasrelativas alos RI G metélicos
6.55.1.1 Estas prescripciones son aplicables alos RIG metdlicos destinados al transporte de liquidos y

de sdlidos. Los RIG metélicos son de tres tipos:
a)  RIG parasolidos con llenado o vaciado por gravedad (11A, 11B, 11N);

b) RIG para solidos con llenado o vaciado a una presién manométrica superior a 10 kPa
(0,1 bar) (21A, 21B, 21IN); y

c¢) RIG paraliquidos(31A, 31B, 31N).
6.5.5.1.2 El cuerpo se construird con materiales metélicos ductiles adecuados cuya soldabilidad esté

plenamente demostrada. Las soldaduras estaran bien hechas y ofreceran la maxima seguridad. Cuando sea
necesario, se tendra en cuenta el comportamiento del material a bajas temperaturas.
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6.5.5.1.3 Se tomaran precauciones para evitar dafios por efecto de la corrosién galvanica resultante de
la yuxtaposicion de metaes diferentes.

6.5.5.1.4 Los RIG de auminio destinados a transporte de liquidos inflamables no tendran
componentes méviles (como tapas, cierres, etc.) fabricados de acero oxidable no protegido, que puedan
provocar reacciones peligrosas al entrar en contacto, por rozamiento o choque, con el aluminio.

6.5.5.1.5 Los RIG metélicos se fabricaran con metales que reinan las condiciones siguientes:

a En €& caso del acero, e porcentgie de aargamiento de rotura no sera inferior a
10000

Rm
garantizada alatraccion, en N/mm?, del acero utilizado;

, con un minimo absoluto del 20%, sendo Rm = resistencia minima

b) En € caso del duminio, € porcentaje de alargamiento de rotura no sera inferior a

o’m con un minimo absoluto del 8%, siendo Rm = resistencia minima garantizada
m

alatraccion, en N/mm?, del acero utilizado;

L as probetas de ensayo que se utilicen para determinar € alargamiento de rotura se tomaran
en sentido perpendicular aladireccion del laminado y de manera que:

L,=5d 6
L, =565VA
siendo Lo = longitud de referencia de la probeta antes del ensayo,
d = diametro,
A = supeficiedelaseccion transversal de la probeta de ensayo.
6.5.5.1.6 Espesor minimo de la pared

a) En € caso de un acero de referencia en que e producto Rm x Ag = 10000, € espesor
delapared no serainferior a

Espesor delapared (T) en mm

Capacidad (C)

en litros Tipos 11A, 11B, 1IN Tipos 21A, 21B, 21N, 31A, 31B, 31N
Sin proteccion Protegido Sin proteccion Protegido
C <1000 2,0 15 25 2,0

1000 < C < 2000 T=C/2000+1,5 |T=C/2000+ 1,0 T=C/2000 + 2,0 T=C/2000 + 1,5
2000 < C <3000 T=C/2000+ 1,5 |T=C/2000+ 1,0/ T=C/2000+ 1,0 T=C/2000 + 1,5

siendo Ap = porcentgje minimo de aargamiento de rotura a la traccidn
(véase 6.5.5.1.5);

b) En € caso de los metales distintos del acero de referencia definido en a), € espesor
minimo de la pared se determinara con arreglo ala siguiente formula de equivalencia:

214xe,

Rm, x A,

utilizarse (en mm); espesor equivalente, en las paredes, que
tendra el metal que vaya a utilizarse (en mm);

& = espesor minimo, en las paredes, que tendra € acero de
referencia (en mm);

siendo e
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Rm; = resistencia minima garantizada a la traccion del metal que
vayaa utilizarse (en N/mnv’) (véasec); y

A1 =  porcentaje minimo de alargamiento de rotura a la traccion del
metal que vayaa utilizarse (véase 6.5.5.1.5);

en todo caso, € espesor de las paredes no sera nuncainferior a1,5 mm;

c) A efectos de cdlculo segin b), laresistencia minima garantizada a latraccion del metal
gque vaya a utilizarse (Rm;) habra de equivaler al valor minimo que determinen las
normas nacionales o internacionales para materiales. Sin embargo, para los aceros
austeniticos, el valor minimo especificado parala Rm de acuerdo con las normas para
materiales se puede incrementar hasta en un 15% siempre que en € certificado de
inspeccion de material se conceda un valor més elevado. Cuando no exista una norma
para materiales correspondiente a material en cuestion, el valor de Rm serd el minimo
determinado en €l certificado de inspeccién del material.

6.5.5.1.7 Disposiciones relativas a los dispositivos de descompresion: los RIG para liquidos deberan
disefiarse de manera que se puedan evacuar |os vapores desprendidos en caso de inmersion en las llamas, con
un cauda suficiente para evitar la rotura del cuerpo. Esto puede conseguirse mediante dispositivos de
reduccion de la presion corrientes 0 mediante otras técnicas de construccion. La presion de comienzo de
descarga no serd superior a 65 kPa (0,65 bar) ni inferior a la presion total efectiva (manométrica) que se
produzca en e RIG (es decir, la presion de vapor de la sustancia de llenado mas la presién parcial del aire u
otros gases inertes, menos 100 kPa (1 bar)) a 55 °C, determinada en funcién del grado méximo de llenado a
gue serefiere el 4.1.1.4. Los dispositivos de descompresion se instalaran en el espacio para vapores.

6.5.5.2 Prescripciones especificasrelativas alos RI G flexibles
6.5.52.1 Estas prescripciones son aplicables alos RIG flexibles de [os tipos siguientes:

13H1 tgjido de pléstico sin revestimiento interior ni forro
13H2 tgjido de pléstico con revestimiento interior

13H3 tejido de pléstico con forro

13H4 tgjido de pléstico con revestimiento interior y forro
13H5 peliculade plastico

13L1 textil sin revestimiento interior ni forro

13L2 textil con revestimiento interior

13L3 textil conforro

13L4 textil con revestimiento interior y forro

13M1 papel devarias hojas

13M2 papel de varias hojas, resistente al agua.

Los RIG flexibles se destinan Unicamente a transporte de sélidos.

6.5.5.2.2 El cuerpo se construird con materiales apropiados. La resistencia del materiad y la
construccion del RIG flexible serén adecuadas ala capacidad de éste'y al uso a que esté destinado.

6.5.5.2.3 Todos los materiales que se utilicen en la construccion de RIG flexibles de los tipos 13M 1y
13M2 conservaran, tras haber estado totalmente sumergidos en agua durante un periodo minimo de 24 horas,
al menos e 85% de la resistencia a la traccion determinada inicialmente con el materia previamente
acondicionado para su estabilizacion a una humedad relativa de un 67% o menos.

6.5.5.24 Las costuras se haran por engrapado, termosellado, encolado o cualquier otro procedimiento
analogo. Los extremos de las costuras engrapadas quedaran debidamente cerrados.

6.5.5.2.5 Los RIG flexibles tendran la suficiente resistencia al envejecimiento y la degradacion

causada por los rayos ultravioleta, las condiciones climéticas o las propias sustancias que contengan, a fin de
gue sean adecuados a uso a que se destinen.
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6.5.5.2.6 De ser necesario, los RIG flexibles de plastico se protegeran de los rayos ultravioleta
impregnando & material con negro de carbén u otros pigmentos o inhibidores adecuados. Estos aditivos
seran compatibles con e contenido y conservaran su eficacia durante lavida Util del cuerpo. Cuando el negro
de carbon, los pigmentos o los inhibidores no sean los mismos que se utilizaron en la fabricacion del modelo
tipo ensayado, se podra obviar la hecesidad de repetir 10s ensayos si 1a proporcion de esos aditivos no altera
las propiedades fisicas del material de construccién.

6.5.5.2.7 Podrédn incorporarse aditivos a material del cuerpo para aumentar su resistencia al
enve ecimiento o con otros fines, siempre y cuando no alteren sus propiedades fisicas 0 quimicas.

6.5.5.2.8 En la fabricacion de cuerpos de RIG no se utilizard ningdn material procedente de
recipientes usados. Sin embargo, se podrén aprovechar restos y recortes de produccion procedentes de la
misma serie. Esto no impide que puedan reutilizarse componentes tales como accesorios y palets soportes, a
condicion de gue no hayan sufrido deterioro alguno.

6.5.5.2.9 Unavez lleno e RIG, larelacion entre su alturay su anchurano seré superior a 2:1.

6.5.5.2.10 El forro estard confeccionado con un material adecuado. Laresistencia del material y €
método de confeccidn del forro seran los adecuados para la capacidad ddl RIG y para € uso a que esté
destinado. Lasjuntas y los cierres seran estancos a los pulverulentos y capaces de resistir las presiones e
impactos que puedan experimentarse en las condiciones normales de manipulacion y de transporte.

6.5.5.3 Prescripciones especificas relativas a los RI G de plastico rigido

6.5.5.3.1 Estas prescripciones se aplican a los RIG de plastico rigido destinados a transporte de
solidos o de liquidos. Esos RIG son de | os tipos siguientes:

11H1 provisto de elementos estructurales destinados a resistir las cargas resultantes del
apilamiento de los RIG, para sélidos con |lenado o vaciado por gravedad

11H2 autoportante, para solidos con llenado o vaciado por gravedad

21H1 provisto de elementos estructurales destinados a resistir las cargas resultantes del
apilamiento de los RIG, para sélidos con llenado o vaciado a presion

21H2 autoportante, para solidos con llenado o vaciado a presion

31H1 provisto de elementos estructurales destinados a resistir las cargas resultantes del
apilamiento de los RIG, paraliquidos

31H2 autoportante, paraliquidos.

6.5.5.3.2 El cuerpo del RIG estar4 construido con un materia pléstico adecuado, de caracteristicas
conocidas, y tendra una resistencia acorde con su capacidad y con €l uso a que se destina. El material tendra
la suficiente resistencia al envejecimiento y la degradacién que puedan derivarse de la sustancia contenida en
e RIG o, en ciertos casos, de los rayos ultravioleta. S procede, se tendr4 en cuenta asimismo su
comportamiento a bajas temperaturas. En las condiciones normales de transporte, las infiltraciones de la
sustancia contenida que puedan producirse no entrafiaran peligro.

6.5.5.3.3 De ser necesario, se protegera el cuerpo del RIG contra los rayos ultravioletaimpregnando €
material con negro de carbén u otros pigmentos o inhibidores adecuados. Estos aditivos seran compatibles
con €l contenido y conservaran su eficacia durante la vida (til del cuerpo. Cuando € negro de carbon, los
pigmentos o los inhibidores no sean los mismos que se utilizaron en la fabricacion del modelo ensayado, se
podra obviar la necesidad de repetir |os ensayos s la proporcion de dichos aditivos no altera las propiedades
fisicas del material de construccion.

6.5.5.34 Podrén incorporarse aditivos a material del cuerpo para aumentar su resistencia al
envejecimiento o con otros fines, a condicion de que no ateren sus propiedades fisicas 0 quimicas.

6.5.5.3.5 En lafabricacion de RIG de plastico rigido no podra emplearse ningn material usado, salvo
que setrate de restos o virutas procedentes del mismo proceso de fabricacion en serie.
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6.5.5.4 Prescripciones especificas relativas a los RIG compuestos, con recipiente interior
de pléstico

6.554.1 Estas prescripciones se aplican a los tipos siguientes de RIG compuestos destinados a
transporte de solidos 'y de liquidos:

11HZ1 RIG compuestos, con recipiente interior de plastico rigido, para solidos con

Ilenado o vaciado por gravedad

11HZ2 RIG compuestos, con recipiente interior de pléastico flexible, para sdlidos con
Ilenado o vaciado por gravedad

21HZ1 RIG compuestos, con recipiente interior de plastico rigido, para solidos con
[lenado o vaciado a presion

21HZ2 RIG compuestos, con recipiente interior de pléastico flexible, para sdlidos con
llenado o vaciado a presion

31HZ1 RIG compuestos, con recipiente interior de pléstico rigido, paraliquidos

31HZ2 RIG compuestos, con recipiente interior de pléstico flexible, paraliquidos.

La clave correspondiente a cada uno de los tipos de RIG se completara sustituyendo, de
conformidad con 6.5.1.4.1 b), laletra Z por una letra mayUscula que indicara la naturaleza del materia del
que esté hecho el receptaculo exterior.

6.5.5.4.2 El receptaculo interior no esta concebido para realizar una funcién de contencion sin su
envoltura exterior. Un recipiente interior "rigido" es un recipiente que conserva su forma original cuando esta
vacio y que no esta provisto de cierres ni cuenta con la proteccion de la envoltura exterior. Todo recipiente
interior que no es"rigido" se considera "flexible".

6.5.5.4.3 Normalmente, la envoltura exterior estara normalmente constituida por un materia rigido,
conformado de modo que protgja e recipiente interior de posibles dafios durante las operaciones de
manipulacion y transporte, pero no esta previsto que cumpla una funcion de retencion. Comprende, seguin los
casos, €l palet soporte.

6.5.5.4.4 Los RIG compuestos cuyo recipiente interior esté totalmente encerrado en la envoltura
estaran disefiados de manera que pueda controlarse facilmente e buen estado de este recipiente interior tras
los ensayos de estanqueidad y de presién hidréulica.

6.5.5.4.5 Lacapacidad delos RIG del tipo 31HZ2 no sera superior a 1.250 litros.

6.5.5.4.6 El recipiente interior del RIG estard construido con un material pléstico adecuado, de
caracteristicas conocidas, y tendrd una resistencia acorde con su capacidad y con el uso a que se destina. El
material tendra la suficiente resistencia al envejecimiento y a la degradacion causada por la sustancia
contenida en € RIG o, en su caso, por los rayos ultravioleta. Cuando proceda, se tendra en cuenta su
comportamiento a bagja temperaturas. En las condiciones normales de transporte, las infiltraciones de la
sustancia que puedan producirse no entrafiaran peligro.

6.5.5.4.7 De ser necesario, se protegera € recipiente interior contra los rayos ultravioleta impregnando
el material con negro de carbon u otros pigmentos o inhibidores adecuados. Estos aditivos seran compatibles
con € contenido y conservaran su eficacia durante la vida Util del recipiente interior. Cuando € negro de
carbon, los pigmentos o los inhibidores no sean los mismos que se utilizaron en la fabricacion del modelo
ensayado, se podra obviar la necesidad de repetir los ensayos s |a proporcion de dichos aditivos no alteralas
propiedades fisicas del material de construccion.

6.5.5.4.8 Podrén incorporarse aditivos a material del recipiente interior para aumentar su resistencia
al envejecimiento o con otros fines, a condicién de que no alteren sus propiedades fisicas 0 quimicas.

6.5.5.4.9 En la fabricacion de recipientes interiores no podra emplearse ningin material usado, salvo
que setrate de restos o de virutas procedentes del mismo proceso de fabricacion en serie.
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6.5.5.4.10 El recipiente interior de los RIG del tipo 31HZ2 estara formado, cuando menos, por una
peliculadetriple hoja.

6.5.5.4.11 La resistencia del materia y la construccién de la envoltura exterior serdn adecuadas a la
capacidad del RIG compuesto y al uso aque se destina.

6.5.5.4.12 Laenvoltura exterior no tendra ningun saliente que pueda dafiar € recipiente interior.

6.5.5.4.13 El acero o duminio que se empleen en la construccion de envolturas exteriores serén de un
tipo adecuado y de espesor suficiente.

6.5.5.4.14 La madera natura que se emplee en la construccién de envolturas exteriores estara bien
curada, comercialmente seca y libre de defectos que puedan reducir en grado apreciable la resistencia de la
envoltura en cualquiera de sus partes. Latapay € fondo podrén ser de aglomerado de madera resistente a
agua, como, por g emplo, los tableros de madera prensada o de particulas, u otros tipos apropiados.

6.5.5.4.15 La madera contrachapada que se emplee en la construccion de envolturas exteriores estara
formada por |&minas bien curadas, obtenidas por desenrollado, corte o0 aserrado, comerciamente secasy sin
defectos que puedan reducir en grado apreciable la resistencia de la envoltura. Todas las |aminas contiguas
estarén encoladas con un adhesivo resistente a agua. Para la fabricacion de la envoltura podran utilizarse,
junto con la madera contrachapada, otros materiales apropiados. Las paredes estardn firmemente clavadas o
afianzadas a |os montantes de angulo o alas cantoneras, o unidas por algun otro medio de igua eficacia.

6.5.5.4.16 El aglomerado de madera con que se construyan las paredes de los receptécul os exteriores
sera resistente al agua, como pueden ser los tableros de madera prensada o de particulas, u otros tipos
apropiados. Los demas elementos de la envoltura podran ser de otro material adecuado.

6.5.5.4.17 El cartén que se emplee en la construccion de envolturas exteriores sera fuerte y de buena
calidad, compacto u ondulado de doble cara, de una o varias hojas, y adecuado a la capacidad de la envoltura
y a uso aque se destine. La resistencia a agua de la superficie exterior serdtal que € aumento de la masa,
medido mediante un ensayo de determinacién de la absorcién de agua seglin € método de Cobb durante
30 minutos, no sea superior a 155 g/n? (véase la norma 1SO 535:1991). El cartén tendrd las debidas
caracteristicas de plegado. Debera estar troquelado, plegado sin desgarrarse y hendido, de modo que pueda
montarse sin fisuras, roturas en la superficie o flexion excesiva. Las acanaladuras del carton ondulado estaran
firmemente encoladas a las hojas de cobertura

6.5.5.4.18 Los testeros de las envolturas exteriores de cartdn podran tener un marco de madera o ser
totalmente de madera. Como refuerzos, podran utilizarse listones de madera.

6.5.5.4.19 En las envolturas exteriores de cartdn las uniones de ensamblgje deberdn ser de banda
engomada, de lenglieta encolada o de lengleta grapada. Las uniones de lenglieta tendran solape adecuado.
Cuando las uniones de ensambl gje se afiancen mediante encolado o cinta adhesiva, €l producto adhesivo sera
resistente a agua.

6.5.5.4.20 Si la envoltura exterior es de plastico, se aplicaran las disposiciones pertinentes de 6.5.5.4.6
a6.5.5.4.9.
6.5.5.4.21 La envoltura exterior de un RIG del tipo 31HZ2 envolvera completamente e recipiente

interior por todos los lados.

6.5.5.4.22 Todo palet soporte que forme parte integrante de un RIG o todo palet separable deberd estar
previsto para una manipulacion por medios mecanicos del RIG Ileno hasta su masa bruta maxima admisible.

6.5.5.4.23 El palet separable o € paet soporte estaran diseflados de manera que impidan un
hundimiento del fondo del RIG que pueda provocar dafios durante las operaciones de manipulacion.
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6.5.5.4.24 Si el palet es separable, la envoltura exterior deberd estar firmemente fijadaa é con €l fin de
asegurar su estabilidad durante las operaciones de manipulacién y transporte. Ademés, la cara superior del
palet separable no debera tener ninguna aspereza susceptible de ocasionar dafios en el RIG.

6.5.5.4.25 Para aumentar la resistencia al apilado, podran utilizarse dispositivos de refuerzo como, por
ejempl o, soportes de madera, pero éstos deberan estar situados en el exterior del recipiente interior.

6.5.5.4.26 Si los RIG estén destinados a ser apilados, |a superficie de apoyo reunira las condiciones
apropiadas para que la carga esté repartida de forma segura. Tales RIG se disefiardn de manera que la carga
Nno sea soportada por € recipiente interior.

6.5.5.5 Prescripciones especificas relativas a los RI G de carton

6.5.55.1 Estas prescripciones se aplican a los RIG de cartdn destinados a transporte de sdlidos con
[lenado o vaciado por gravedad. Los RIG de carton son del tipo 11G.

6.5.5.5.2 Los RIG de cartdn no irén provistos de dispositivos de el evacion en la parte superior.

6.5.5.5.3 El cuerpo estara construido con un carton compacto o un carton ondulado de doble cara (de
una o varias capas) resistente y de buena calidad, adecuado a la capacidad del RIG y a uso a que se destine.
La resistencia a agua de la superficie exterior sera tal que € aumento de la masa, medido mediante un
ensayo de determinacion de la absorcién de agua segin € método de Cobb durante 30 minutos, no sea
superior a 155 g/m? (véase lanorma 1SO 535:1991). El carton tendré las debidas caracteristicas de resistencia
al plegado, y debera ser troquelado, plegado sin desgarrarse, y hendido, de modo que pueda montarse sin
fisuras, roturas en la superficie o flexion excesiva. Las acanaladuras del cartén ondulado estardn firmemente
encoladas alas hojas de cobertura.

6.5.5.5.4 Las paredes, incluidas latapay el fondo tendrén una resistencia minima a la perforacion de
al menos 15 J, verificada segin la norma SO 3036:1975.

6.5.5.5.5 En & cuerpo ded RIG las uniones de ensamblgje tendran un solape adecuado y deberan
hacerse con cinta adhesiva y ser encoladas, engrapadas con grapas metélicas o sujetas por cualquier otro
medio que sea a menos de igual eficacia. Cuando las uniones de ensambl aje se afiancen mediante encolado
o cinta adhesiva, €l producto adhesivo serd resistente a agua. Si se emplean grapas metdlicas, éstas
traspasaran totalmente los el ementos a que se apliquen, y tendrén tal forma o se aidaran de tal manera que no
raspen ni perforen el forro interior.

6.5.5.5.6 El forro sera de un material adecuado. Laresistenciade éste y la construccion del forro seran
apropiadas a la capacidad del RIG y a uso a que se destine. Las uniones de ensamblaje y los cierres seran
estancos a los pulverulentos y resistentes a las presiones y golpes que puedan producirse en las condiciones
normal es de manipulacion y transporte.

6.5.5.5.7 Todo palet soporte que forme parte integrante del RIG o todo palet separable debera estar
previsto para manipul acién por medios mecanicos con € RIG |leno hasta su masa bruta méxima admisible.

6.5.5.5.8 El palet soporte 0 e paet separable estardn disefiados de manera que impidan un
hundimiento del fondo del RIG que pueda provocar dafios durante las operaciones de manipulacion.

6.5.5.5.9 Si e palet es separable, € cuerpo debera estar firmemente fijado a él, para asegurar su
estabilidad durante las operaciones de manipulacion y transporte. Ademas, la cara superior del palet
separable no deberd tener ninguna aspereza susceptible de ocasionar dafios en e RIG.

6.5.5.5.10 Para aumentar la resistencia al apilado, podran utilizarse dispositivos de refuerzo como, por
gjemplo, soportes de madera, pero éstos deberan estar situados en €l exterior del forro.

6.5.5.5.11 Si los RIG estan destinados a ser apilados, la superficie de apoyo reunird las condiciones
apropiadas para que la carga esté repartida de forma segura.
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6.5.5.6 Prescripciones especificas relativas a los RI G de madera

6.5.5.6.1 Estas prescripciones se aplican alos RIG de madera destinados al transporte de sdlidos con
[lenado o vaciado por gravedad. Los RIG de madera son de | os tipos siguientes:

11C de madera natural, con forro interior
11D de madera contrachapada, con forro interior
11F de aglomerado de madera, con forro interior.

6.5.5.6.2 Los RIG de madera no iran provistos de dispositivos de elevacién en la parte superior.

6.5.5.6.3 La resistencia de los materiales y e método que se emplee en la construccion del cuerpo
seran adecuados ala capacidad del RIG y a uso a que se destine.

6.5.5.6.4 La madera natural estaréd bien curada, comerciamente seca y libre de defectos que puedan
reducir en grado apreciable laresistencia del RIG en cualquiera de sus partes. Cada parte del RIG serd de una
sola pieza 0 equivalente a una sola pieza. Se considera que equivalen a una sola pieza | as partes ensambladas
por encolado mediante un procedimiento al menos de igua eficacia que alguno de los siguientes, por
giemplo: ensamblge por cola de milano, de ranura 'y lenglieta o machihembrado o de union plana con a
menos dos grapas onduladas de metal en cada union.

6.5.5.6.5 La madera contrachapada que se emplee en la construccién del cuerpo dd RIG sera de tres
l[&minas como minimo. Estar4 hecha de ldminas bien curadas, obtenidas por desenrollado, corte o aserrado,
comercialmente secas y sin defectos que puedan reducir en grado apreciable la resistencia del cuerpo. Todas
las laminas contiguas estardn unidas con un adhesivo resistente a agua. Para la construccién del cuerpo se
pueden utilizar, junto con la madera contrachapada, otros materiales apropiados.

6.5.5.6.6 El aglomerado de madera que se emplee en la construccion del cuerpo del RIG sera
resistente a agua, como pueden ser |os tableros de madera prensada o de particulas, u otros tipos apropiados.

6.5.5.6.7 Los paneles de los RIG estarén firmemente clavados o grapados sobre los montantes de
angulo o sobre | as cantoneras, 0 se montaran por algun otro medio de igual eficacia.

6.5.5.6.8 El forro sera de un material adecuado. Laresistenciade éste y la construccion del forro seran
apropiados a la capacidad del RIG y a uso a que se destine. Las uniones de ensamblgje y los cierres seran
estancos a los pulverulentos y resistentes a las presiones y golpes que puedan producirse en las condiciones
normal es de manipulacion y transporte.

6.5.5.6.9 Todo palet soporte que forme parte integrante del RIG o todo palet separable debera estar
previsto para manipul acién por medios mecanicos con el RIG lleno hasta su masa bruta méxima admisible.

6.5.5.6.10 El palet separable 0 € paet soporte estaran diseflados de manera que impidan un
hundimiento del fondo del RIG que puedan provocar dafios durante | as operaciones de manipul acién.

6.5.5.6.11 S e paet es separable, € cuerpo debera estar firmemente fijado a @ para asegurar su
estabilidad durante la manipulacion y € transporte. Ademas, la cara superior del palet separable no debera
tener ninguna aspereza susceptible de dafiar € RIG.

6.5.5.6.12 Para aumentar la resistencia a apilado, podran utilizarse elementos de refuerzo como, por
g emplo, soportes de madera, pero éstos deberan estar situados en € exterior del forro.

6.5.5.6.13 Si los RIG estan destinados a ser apilados, la superficie de apoyo reunira las condiciones
apropiadas para que la carga esté repartida de forma segura.
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6.5.6 Prescripcionesrelativas alos ensayosdelosRIG
6.5.6.1 Realizacién y frecuencia de los ensayos

6.5.6.1.1 Antes de que vaya a utilizarse un RIG, el modelo tipo correspondiente tendrd que haber
superado |os ensayos prescritos en e presente capitulo. Un modelo tipo de RIG queda definido por su disefio,
dimensiones, materia y espesor, forma de construccién y dispositivos de llenado y descarga, pero podra
presentar variantes en cuanto a tratamiento de superficie. Incluye igualmente los RIG que sblo difieran del
model o tipo en sus dimensiones exteriores reducidas.

6.5.6.1.2 Los ensayos se llevardn a cabo con RIG ya preparados para € transporte. Los RIG se
llenardn siguiendo las indicaciones dadas en las secciones pertinentes. Las sustancias que hayan de
transportarse en los RIG podran sustituirse por otras, salvo que tal sustitucion desvirtte los resultados de los
ensayos. En € caso de los solidos, s se emplea una sustancia distinta de la transportada, ésta tendré las
mismas caracteristicas fisicas (masa, granulometria, etc.) que la que haya de transportarse. Podran utilizarse
cargas adicionales, tales como sacos de granalla de plomo, para obtener la masatotal exigida para el bulto, a
condicion de que tales cargas se cologuen de modo que no influyan en el resultado del ensayo.

6.5.6.2 Ensayo del modelotipo

6.5.6.2.1 Se someteran a estos ensayos, en €l orden en gue figuran en 6.5.6.3.5 y en la forma descrita
en 6.5.6.4 a6.5.6.13, los distintos model os tipo de RIG, segn sus dimensiones, espesor de paredes y modo
de construccién. Se efectuaran estos ensayos del modelo tipo en las condiciones que dicte la autoridad
competente.

6.5.6.2.2 La autoridad competente podra permitir la realizacion de ensayos selectivos con los RIG que
no difieran de un modelo tipo ya ensayado més que en puntos poco importantes, por giemplo, dimensiones
exteriores ligeramente mas peguefias.

6.5.6.2.3 S se utilizan paets desmontables para los ensayos, € informe de ensayo realizado de
conformidad con 6.5.6.14 deberaincluir una descripcidn técnica de los pal ets utilizados.

6.5.6.3 Preparacién delos RI G para los ensayos

6.5.6.3.1 Los RIG de papel y cartén y los RIG compuestos con envoltura exterior de cartdn serén

acondicionados durante al menos 24 horas, en una atmoésfera cuya temperatura y humedad relativa (h.r.)
estén reguladas. Hay tres opciones, de las que ha de elegirse una. La considerada preferible es: 23 °C+2°C
y 50% *+ 2% de h.r. Las otras dos opciones son; 20°C+2°C y 65%+2% de hr., y 27°C+2°C y
65% + 2% de h.r.

NOTA: Los valores medios no rebasaran los limites indicados. Las fluctuaciones de corta duracion
y las limitaciones a que esta sujeta la medicion pueden hacer que ésta registre variaciones de la humedad
relativa de hasta un + 5%, sin menoscabo apreciable de |a fidelidad de |os resultados de |os ensayos.

6.5.6.3.2 Se adoptaran las medidas complementarias necesarias para comprobar que € material
plastico utilizado en la fabricacion de los RIG de pléstico rigido (tipos 31H1 y 31H2) y de los RIG
compuestos (tipos 31HZ1 y 31HZ2) se gjusta a las disposiciones de 6.55.3.2 a 65534 y 6.554.6
a6.5.54.9.

6.5.6.3.3 Ta comprobacion puede hacerse, por gemplo, sometiendo distintos RIG, en calidad de
muestras, a un ensayo preliminar de larga duracion -por gjemplo, seis meses-, tiempo durante el cua se
mantendran Ilenos de las sustancias a cuyo transporte se destinen, o de otras de las que se sepa que gercen
sobre las materias plésticas de que se trate un efecto al menos de igua intensidad en lo que se refiere ala
formacion de fisuras, debilitamiento o degradacion molecular. Una vez finalizado este ensayo las muestras se
someterén alos ensayos pertinentes enumerados en el cuadro del 6.5.6.3.5.

6.5.6.3.4 Si se han verificado de alguna otra manera las caracteristicas funcionales del plastico, podra
prescindirse del ensayo de compatibilidad descrito en el parrafo anterior.
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6.5.6.3.5 Ensayos del modelo tipo exigidos y orden en que han de efectuarse

TipodeRIG |Vibracién®| Elevacion | Elevacion | Apilado® | Estan- | Presion | Caida | Desgarra- | Derribo| Endereza-
por la por la queidad | hidréau- miento miento ©
parte parte lica

inferior | superior 2
Metélico:
11A,11B, 11N, - 1°a 2° 3° - - 4°¢€ - - -
21A, 21B, 21N, - 1°a 2° 3° 4° 5° 6°°¢
31A, 31B, 3IN r 2°a 3° 4 5° 6° 7°0¢ - - -
Flexibled - - X ¢ X - - X X X X
Depléastico
rigido:
11H1, 11H2, - 1°a 2° 3° - - 4° - - -
21H1, 21H2 i 1°a 2° 3° 4° 5° 6° - - -
31H1, 31H2 L 2°a 3° 4° 5° 6° 7° - - -
Compuesto:
11HZ1, 11HZ2 - 1°a 2° 3° - - 4°¢€ - - -
21H71, 21HZ2 ) 1°a 2° 3° 4° 5° 6°© - - -
31HZ1, 31HZ2 1° 202 3° 4° 5° 6° 7°€ - - -
De carton - 1° - 2° - - 3 - - -
De madera - 1° - 2° - - 3 - - -

2@ Ene caso delos RIG disefiados para esta forma de manipulacion.
b En el caso delos RIG disefiados para ser apilados.
¢ Ene caso delos RIG destinados a ser elevados por la parte superior o por un costado.

¢ Laxindica un ensayo exigido: un RIG que ha superado un ensayo puede utilizarse para otros ensayos,
en cualquier orden.

¢ Paraéd ensayo de caida puede utilizarse otro RIG del mismo disefio.
f Para e ensayo de vibracion puede utilizarse otro RIG del mismo disefio.

6.5.6.4 Ensayo de elevacion por la parteinferior
6.5.6.4.1 Aplicabilidad

Paralos RIG de cartén y de madera y para todos |os tipos de RIG provistos de dispositivos
de elevacion por la base, como ensayo de model o tipo.

6.5.6.4.2 Preparacion del RIG para €l ensayo

El RIG debera estar Ileno. Se agrega una carga que se distribuye de manera uniforme. La
masadel RIG llenoy su carga debera ser 1,25 veces la masa bruta maxima admisible.

6.5.6.4.3 Método de ensayo

Se elevard y bgard € RIG dos veces, mediante una carretilla elevadora, centrando la
horquilla y colocando los brazos de ésta de manera que la separacion entre ambos sea equivalente a tres
cuartos de la dimension de la cara del RIG ala que se aplique la horquilla (a menos que aquél tenga puntos
de entrada fijos). La penetracion de los brazos de la horquilla debe ser de tres cuartos de lalongitud de dichas
entradas. Se repetird el ensayo en todas las direcciones en que sea posible aplicar la horquilla.
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6.5.6.4.4 Criterios de superacion del ensayo

No se producira ninguna deformacién permanente que haga que €l RIG, incluido, en su caso,
su palet soporte, seainseguro para el transporte, ni pérdida aguna de contenido.

6.5.6.5 Ensayo de elevacion por la parte superior

6.5.6.5.1 Aplicabilidad

Para todos los tipos de RIG destinados a ser izados por la parte superior y para los RIG
flexibles destinados a ser izados por la parte superior o por un costado, como ensayo de model o tipo.

6.5.6.5.2 Preparacion del RIG para el ensayo

Se cargaran los RIG metélicos, de pléastico rigido y compuestos. Se agrega una carga que se
distribuye de forma uniforme. Lamasadel RIG lleno y su carga deberé ser € doble de su masa bruta maxima
admisible.

Los RIG flexibles deberan llenarse con un material representativo hasta un valor de seis
veces su carga maxima admisible, con la carga siempre uniformemente distribuida.

6.5.6.5.3 Métodos de ensayo

Los RIG metdlicos y los flexibles se elevardn en la forma para la que estén disefiados hasta
gue dejen de tocar € suelo, y se mantendran en esta posicidn por espacio de cinco minutos.

Los RIG de pléstico rigido y los compuestos se el evaran:

a)  Sujetdndolos por cada par de dispositivos de eevaciéon diagonal mente opuestos, de
manera gue las fuerzas de elevacién se apliquen verticamente, y se mantendran
suspendidos durante cinco minutos; y

b)  Sujetédndolos por cada par de accesorios de elevacion diagonalmente opuestos, de
manera gue las fuerzas de elevacion se apliguen hacia el centro en un angulo de 45°
con lavertical, y se mantendran suspendidos durante cinco minutos.

6.5.6.5.4 Podran utilizarse otros métodos de ensayo de elevacion de los RIG flexibles por la parte
superior y otros métodos de preparacion para este ensayo que sean a menosigua de eficaces.

6.5.6.5.5 Criterios de superacion del ensayo

a) RIG metdlicos, de plastico rigido o compuestos: € RIG sigue siendo seguro en
condiciones normales de transporte, no se aprecia deformacion permanentedel RIG,
incluido, en su caso, su palet soporte, ni pérdida alguna de contenido;

b) RIG flexibles: no se producirén en e RIG ni en sus dispositivos de elevacion dafios
gue lo hagan inseguro para € transporte o la manipulacion, ni pérdida alguna de su
contenido.

6.5.6.6 Ensayo de apilamiento
6.5.6.6.1 Aplicabilidad

Para todos los tipos de RIG destinados a ser apilados unos sobre otros, como ensayo de
model o tipo.
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6.5.6.6.2 Preparacion del RIG para el ensayo
El RIG se llenara hasta alcanzar la masa bruta méxima admisible. Si la densidad del
producto que se esta utilizando para el ensayo impide esta operacion, € RIG se cargara ain més de manera
que sellegue a ensayar con su masa bruta méxima admisible, uniformemente distribuida.
6.5.6.6.3 Métodos de ensayo
a) El RIG se colocara sobre su base en un suelo duro y plano y se sometera a una carga
superpuesta de ensayo (véase 6.5.6.6.4), uniformemente distribuida durante, como
minimo:
i) cinco minutos en € caso delos RIG metdlicos;
ii) 28diasa40 °C en el caso delos RIG de pléstico rigido de los tipos 11H2, 21H2
y 31H2 y paralos RIG compuestos provistos de envolturas exteriores de plastico
capaces de soportar la carga de apilado (es decir, de los tipos 11HH1, 11HH2,
21HH1, 21HH2, 31HH1y 31HH2);
iii) 24 horas paratodos |os demés tipos de RIG;

b) Lacargase aplicard mediante uno de los procedimientos siguientes:

i) apilando sobre € RIG sometido a ensayo uno o mas RIG del mismo tipo
[lenados hasta alcanzar |a masa bruta maxima admisible;

ii) colocando masas apropiadas bien sobre una placa lisa, bien sobre una
reproduccion de labase del RIG, que descanse sobre € RIG sometido a ensayo.

6.5.6.6.4 Calculo del peso que se ha de superponer

La carga que se coloque sobre el RIG sera equivaente a 1,8 veces la masa bruta maxima
admisible conjunta de los RIG semejantes que puedan apilarse encima de aquél durante el transporte.

6.5.6.6.5 Criterios de superacion del ensayo
a) Todos los tipos de RIG, excepto los flexibles: no se producira ninguna deformacién
permanente que haga que el RIG, incluido, en su caso, su palet soporte, sea inseguro

para el transporte, ni pérdida alguna de contenido;

b) RIGflexibles: no se produciran en el cuerpo del RIG dafios que lo hagan inseguro para
el transporte, ni pérdida alguna de contenido.

6.5.6.7 Ensayo de estanqueidad
6.5.6.7.1 Aplicabilidad

Para los tipos de RIG destinados a transporte de liquidos o de solidos que se llenan o
descargan a presion, como ensayo de modelo tipo y como ensayo periédico.

6.5.6.7.2 Preparacion del RIG para el ensayo

El ensayo se efectuard antes de que se instalen componentes termoaisantes. Los cierres con
orificio de ventilacion se sustituirdn por otros similares sin tal orificio, o se obturara este tltimo.
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6.5.6.7.3 Método de ensayo y presion que ha de aplicarse

El ensayo tendra una duracion de 10 minutos como minimo; se utilizara aire a una presion
manométrica minima de 20 kPa (0,2 bar). La hermeticidad del RIG se verificard mediante algin
procedimiento adecuado, como, por gemplo, el ensayo de presion diferencial o bien sumergiendo e RIG en
agua o, en el caso de los RIG metélicos, cubriendo las costuras y uniones con una solucién jabonosa. En este
ltimo caso se aplicard un factor de correccion en razén de la presion hidrostética.

6.5.6.7.4 Criterio de superacion del ensayo

No habra ningunafugade aire.
6.5.6.8 Ensayo de presion hidraulica
6.5.6.8.1 Aplicabilidad

Se aplica alos tipos de RIG utilizados para liquidos o para sdlidos con Ilenado o vaciado a
presion, como ensayo de modelo tipo.

6.5.6.8.2 Preparacion del RIG para €l ensayo

El ensayo se efectuara antes de que se instalen componentes termoai slantes. Se desmontaran
los dispositivos de descompresion y se obturardn sus orificios, 0 se impedira de alguna manera que
funcionen.

6.5.6.8.3 Método de ensayo

El ensayo tendr4 una duracién de 10 minutos, por 1o menos; se aplicara una presion
hidraulica no inferior a la indicada en 6.5.6.8.4. El RIG no se sujetard por medios mecanicos durante €l

ensayo.
6.5.6.8.4 Presiones que han de aplicarse
6.5.6.8.4.1 RIG metalicos:

a) Paralos RIG de los tipos 21A, 21B y 21N, destinados al transporte de solidos del
grupo de embal gje/envase |, una presion manométrica de 250 kPa (2,5 bar);

b) ParalosRIG delostipos 21A, 21B, 21N, 31A, 31B y 31N, destinados al transporte de
sustancias de los grupos de embalgje/envase Il o Ill, una presién manométrica
de 200 kPa (2 bar);

c) Ademés, para los RIG de los tipos 31A, 31B y 31N, una presibn manométrica
de 65 kPa (0,65 bar). Este ensayo se efectuara antes que el de 200 kPa (2 bar).

6.5.6.8.4.2 RIG de pléstico rigido y RIG compuestos:

a) Paralos RIG de los tipos 21H1, 21H2, 21HZ1 y 21HZ2: una presion manométrica
de 75kPa (0,75 bar);

b) Paralos RIG de lostipos 31H1, 31H2, 31HZ1 y 31HZ2: |a que resulte mayor de dos
magnitudes, determinada la primera de ellas por uno de los métodos siguientes:

i) la presion manomeétrica total medida en el RIG (es decir, la presion de vapor de
la sustancia con que se haya llenado éste, més la presion parcial del aire o de
otros gases inertes, menos 100 kPa) a 55 °C, multiplicada por un coeficiente de
seguridad de 1,5; esta presién manomeétrica total se determinara en funcién del
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6.5.6.8.5

6.5.6.9

6.5.6.9.1

6.5.6.9.2

grado méximo de llenado que se indica en 4.1.1.4 y de una temperatura de
[lenado de 15 °C;

ii) 1,75 veces la presién de vapor, a 50 °C, de la sustancia que se haya de
transportar, menos 100 kPa, a condicion de que e valor resultante no sea
inferior a 100 kPa;

iii) 1,5 veces la presién de vapor, a 55°C, de la sustancia que se haya de
transportar, menos 100 kPa, a condicion de que e valor resultante no sea
inferior a 100 kPa;

y lasegunda determinada por € siguiente método:
iv) el doble de la presion estatica de la sustancia que se haya de transportar, a

condicién de que e valor resultante no seainferior al doble de la presion estética
del agua.

Criterios de superacion de |os ensayos

a) En el caso delos RIG de los tipos 21A, 21B, 21N, 31A, 31B y 31N, sometidos a la
presion de ensayo especificada en los apartados del 6.5.6.8.4.1 @) o b): no se producira
ningunafuga;

b) Enel caso delos RIG de los tipos 31A, 31B y 31N, sometidos a la presién de ensayo
indicada en 6.5.6.8.4.1 c): no se producira ninguna deformacién permanente que haga
que & RIG seainseguro parael transporte, ni fuga alguna;

c) Enel casodelos RIG de plastico rigido y de los compuestos: no se producira ninguna
deformacion permanente que pueda hacer que € RIG sea inseguro para €l transporte,
ni fuga alguna

Ensayo de caida

Aplicabilidad

Paratodos lostipos de RIG, como ensayo de model o tipo.

Preparacion del RIG para el ensayo

a)

b)

RIG metdlicos. € RIG se llenara por |o menos hasta €l 95% de su capacidad méaxima
en € caso de los sdlidos, o por |10 menos hasta el 98% de su capacidad méxima en €
caso de los liquidos, segin e modelo tipo. Se desmontaran los dispositivos de
descompresion y se obturarén sus orificios, 0 se impedira, de alguna manera, que
funcionen;

RIG flexibles: se llenard el RIG hasta la masa bruta maxima admisible, repartiéndose
el contenido de modo uniforme;

RIG de pléstico rigido y compuestos: se llenard el RIG por 1o menos hasta € 95% de
su capacidad méxima en el caso de los solidos, o0 hasta € 98% de su capacidad
méxima en el caso de los liquidos, segin € modelo tipo. Podran desmontarse 10s
dispositivos de descompresion y obturarse sus orificios, 0 se impedird, de alguna
manera, que funcionen. El ensayo de los RIG se redlizard una vez que la temperatura
de la muestra y su contenido haya bajado a un valor no superior a -18°C . Si se
preparan asi las muestras de RIG compuestos, no sera necesario someterlos a
acondicionamiento previsto en 6.5.6.3.1. Los liquidos que se utilicen en el ensayo se
mantendrén en ese mismo estado, afiadiéndoles un anticongelante, si es necesario.
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6.5.6.9.3

6.5.6.9.4

6.5.6.9.5

Podra prescindirse de este acondicionamiento si los materiales conservan a bajas
temperaturas unaductilidad y una resistencia alatraccion suficientes;

d) RIG de carton y de madera: € RIG se llenard por lo menos hasta € 95% de su
capacidad méxima.
Método de ensayo

Se dejard caer e RIG sobre una superficie horizontal, rigida, no elastica, macizay plana, de
conformidad con las prescripciones del 6.1.5.3.4, de modo que & punto de impacto seala parte de la base del
RIG que se considere més vulnerable. Los RIG de capacidad igual o inferior a 0,45 m?® también se someteran
a este ensayo de caida de la manera siguiente:

a)

b)

c)

RIG metdlicos. sobre la parte més vulnerable que no sea la parte de |la base ensayada
en laprimera caida;

RIG flexibles; sobre €l |ado mas vulnerable;

RIG de pléstico rigido, compuestos, de carton y de madera: de plano sobre un lado, de
plano sobre la parte superior y sobre una arista;

Para cada caida pueden utilizarse un mismo RIG o varios RIG diferentes.

Altura de caida

En sdlidosy liquidos, si € ensayo se gjecuta con el sdlido o €l liquido que se va atransportar
0 con una sustancia gue tenga basicamente las mismas caracteristicas fisicas:

Grupo de embalge/envase | | Grupo de embalgje/envase |1 | Grupo de embal aje/envase 111

18m 12m 0,8m

Enlosliquidos, si € ensayo se hace con agua:

a)

b)

si la sustancia que se va atransportar tiene una densidad relativa no superior a 1,2:

Grupo de embagje/envase |l | Grupo de embalgje/envase ||
1,2m 0,8m

s la sustancia que se va a transportar tiene una densidad relativa superior a 1,2, la
altura de caida se calculara con arreglo a la densidad relativa (d) de la sustancia,
redondeada a primer decimal superior, como sigue:

Grupo de embagje/envase |l | Grupo de embalgje/envase 1|
dx10m dx0,67m

Criterios de superacion del ensayo

a)

b)

RIG metdlicos: ninguna pérdida de contenido;

RIG flexibles: ninguna pérdida de contenido; un pequefio derrame a través, por
giemplo, de los cierres o los orificios de las grapas, ocasionado por € golpe, no se
atribuira a defecto del RIG, siempre que no se produzca ninguna otra pérdida una vez
levantado € RIG del suelo;
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¢) RIG de plastico rigido, compuestos, de cartdon y de madera: un pequefio derrame a
través de los cierres, ocasionado por e golpe, no se atribuird a defecto del RIG,
siempre que no se produzca ninguna otra pérdida;

d) Todos los RIG: sin dafios que hagan que € transporte del RIG para su recuperacion o
eliminacion sea inseguro, ni pérdida alguna de contenido. Ademas, con medios
apropiados, deberd ser posible levantar € RIG del suelo durante cinco minutos.

NOTA: Los criterios recogidos en €l apartado d) se aplican a los modelos tipo de RIG fabricados a
partir del 1 de enero de 2018.

6.5.6.10 Ensayo de desgarramiento
6.5.6.10.1 Aplicabilidad

Paratodos |os tipos de RIG flexibles, como ensayo de modelo tipo.
6.5.6.10.2 Preparacién del RIG para el ensayo

Se llenard el RIG por o menos hasta el 95% de su capacidad y hasta la masa bruta maxima
admisible, repartiendo el contenido de modo uniforme.

6.5.6.10.3 Método de ensayo

Unavez colocado € RIG en el suelo, se perfora con un cuchillo la pared de una de sus caras
anchas haciendo un corte de 100 mm de longitud que forme un angulo de 45° con el ge principa del RIG, a
unaatura media entre la superficie del fondo y € nivel superior del contenido. Seguidamente, se sometera el
RIG a una carga superpuesta, uniformemente distribuida, equivalente al doble de la masa bruta maxima
admisible. Se aplicara dicha carga durante a menos cinco minutos. A continuacion, si se trata de un RIG
destinado a ser izado por la parte superior o por uno de los costados, y una vez que se haya retirado la carga
superpuesta, €l RIG se levantara del suelo 'y permanecera en tal posicidn por espacio de cinco minutos.
6.5.6.10.4 Criterio de superacion ddl ensayo

El corte no aumentard en mas del 25% de su longitud original .
6.5.6.11 Ensayo de derribo
6.5.6.11.1 Aplicabilidad

Paratodos |os tipos de RIG flexibles, como ensayo de modelo tipo.

6.5.6.11.2 Preparacion del RIG para €l ensayo

Se llenara e RIG por lo menos a 95% de su capacidad y hasta la masa bruta maxima
admisible, repartiendo el contenido de modo uniforme.

6.5.6.11.3 Método de ensayo

Se derribard el RIG de manera que choque con cualquier parte de su extremo superior contra
una superficie horizontd rigida, no elastica, lisay plana.

6.5.6.11.4 Altura de derribo

Grupo de embagje/fenvase | | Grupo de embagje/envase Il | Grupo de embalgje/envase I11
1,8m 12m 0,8m
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6.5.6.11.5 Criterios de superacion del ensayo

Ninguna pérdida de contenido. Un pequefio derrame a través, por gemplo, de los cierres o
los orificios de las grapas, ocasionado por € golpe, no se atribuird a defecto del RIG, siempre que no se
produzca ninguna otra pérdida de contenido.

6.5.6.12 Ensayo de enderezamiento
6.5.6.12.1 Aplicabilidad

Para todos los RIG flexibles destinados a ser izados por la parte superior o por un costado,
como ensayo de modelo tipo.

6.5.6.12.2 Preparacion del RIG para el ensayo

Se llenard el RIG por o menos hasta el 95% de su capacidad y hasta la masa bruta maxima
admisible, distribuyendo uniformemente e contenido.

6.5.6.12.3 Método de ensayo

El RIG, una vez colocado sobre uno de sus costados, se izard a una velocidad de a menos
0,1 m/s por uno de sus dispositivos de elevacion, o por dos de ellos si tiene cuatro, hasta dejarlo en posicion
vertical sin que toque €l suelo.

6.5.6.12.4 Criterio de superacién del ensayo

No se producirdn en € RIG ni en sus dispositivos de elevacion, deterioros que lo hagan
inseguro para €l transporte o la manipulacion.

6.5.6.13 Ensayo de vibracion
6.5.6.13.1 Aplicabilidad
Paratodos los RIG destinados a transporte de liquidos, como ensayo de model o tipo.

NOTA: Este ensayo se aplicara a los tipos de modelos de RIG fabricados después del 31 de
diciembre de 2018.

6.5.6.13.2 Preparacion del RIG para el ensayo

Se elegira a azar un RIG de muestra 'y se equipara y cerrard como s fuese a ser utilizado
parad transporte. El RIG se llenard con agua hasta, como minimo, el 98% de su capacidad maxima.

6.5.6.13.3 Método y duracion del ensayo

6.5.6.13.3.1 El RIG se colocara en € centro de la plataforma de la maquina de ensayo con una doble
amplitud (desplazamiento de pico a pico) vertica sinusoidal de 25 mm + 5%. S fuera necesario, se
colocaran en la plataforma dispositivos de sujecion que, sin restringir el movimiento vertical, impidan que la
muestra pueda salirse de la plataforma en sentido horizontal .

6.5.6.13.3.2 El ensayo se prolongara durante una hora a una frecuencia que haga que parte de la base del
RIG se levante momentaneamente de la plataforma vibratoria durante parte de cada ciclo de forma que, a
interval os, pueda introducirse una cufia metalica en al menos un punto entre la base del RIG y la plataforma
de ensayo. Si es preciso, la frecuencia se gjustara después para evitar que € RIG entre en resonancia. No
obstante, lafrecuencia de ensayo debera seguir permitiendo la introduccién de la cufia metdlica segun se
describe mas arriba. La posibilidad de insertar la cufia metélica en todo momento es esencial para superar el
ensayo. La cufia empleada en € ensayo debera tener a menos 1,6 mm de grueso, 50 mm de ancho y
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longitud suficiente para que puedaintroducirse entre € RIG y la plataforma vibratoria un minimo de 100 mm
parareadizar € ensayo.

6.5.6.13.4 Criterios de superacion del ensayo

No se apreciardn fugas o roturas. Ademés, no se apreciardn roturas o falos de los
componentes estructurales, como soldaduras o remaches rotos.

6.5.6.14 I nforme de ensayo

6.5.6.14.1 Se redactard y facilitara a los usuarios de los RIG, un informe de ensayo que contendrd,
como minimo, lainformacion siguiente:

1.  Nombrey direccién del establecimiento en que se efectud e ensayo
Nombrey direccion del solicitante (cuando proceda)
Identificacion Unica (referencia) del informe de ensayo

2
3
4.  Fechade informe de ensayo
5 Fabricante del RIG

6

Descripcion del modelo de RIG (por gemplo, dimensiones, materiaes, cierres,
espesor, etc.), incluido el método de fabricacion (por € emplo, moldeo por soplado), en
la que podrian incluirse uno o mas dibujos y/o fotografias

7.  Capacidad méxima

8. Caracteristicas del contenido dedl RIG ensayado (por egemplo, viscosidad y densidad
relativa paralos liquidos y tamafio de las particulas para | os solidos)

9.  Descripciony resultados del ensayo
10. Firma, nombre del firmantey cargo que desempefia.

6.5.6.14.2 En & informe de ensayo se declarara que el RIG preparado para €l transporte fue sometido a
ensayo con arreglo a las disposiciones pertinentes de este capitulo, indicando ademas que la utilizacion de
otros métodos o e ementos de embal gje/envasado puede invalidarlo. Se facilitara copia del informe de ensayo
alaautoridad competente.
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CAPITULO 6.6

PRESCRIPCIONESRELATIVASA LA CONSTRUCCION Y EL ENSAYO DE
GRANDESEMBALAJESENVASES

6.6.1 Generalidades

6.6.1.1 L os requisitos de este capitulo no son aplicables a:
- laclase 2, excepto articulos entre los que se incluyen |os aerosol es,
- laclase 6.2, excepto |os desechos clinicos del N° ONU 3291,
- los bultos de la clase 7 que contengan material es radiactivos.

6.6.1.2 Los grandes embalajesenvases deberan ser fabricados, ensayados y reconstruidos de
conformidad con un programa de garantia de la calidad que satisfaga a las autoridades competentes, con €l
fin de garantizar que cada embal g e/envase fabricado o cada gran embal aje/envase reconstruido cumple los
requisitos de este capitulo.

NOTA: La norma SO 16106:2006 "Embal aje/envasado — Bultos para €l transporte de mercancias
peligrosas - Envases y embalajes para €l transporte de mercancias peligrosas, recipientes intermedios para
graneles (RIG) y grandes embal ajes/envases - Guia para la aplicacién de la norma 1SO 9001" proporciona
unas directrices aceptables sobre |0s procedi mientos que pueden seguirse.

6.6.1.3 Las disposiciones especificas relativas a los grandes embal gj es/envases aludidos en 6.6.4 se
basan en los grandes embal g es/envases actual mente utilizados. Para tomar en consideracion los progresos de
lacienciay latecnologia, se autoriza €l uso de grandes embal gjes/envases con caracteristicas distintas de las
especificadas en 6.6.4 con tal de que sean igualmente eficaces y aceptables para la autoridad competente, y
gue puedan superar con éxito los ensayos descritos en 6.6.5. Se aceptaran métodos de ensayo distintos de los
descritos en este Acuerdo con tal de que sean equivalentes.

6.6.1.4 Los fabricantes y ulteriores distribuidores de embalgjes/envases deberan dar informacién
sobre los procedimientos que deben respetarse y una descripcion de los tipos y dimensiones de los cierres
(incluidas las juntas necesarias) y todas las demés piezas necesarias para asegurar que los embal gjes/envases
tal como se presentan para €l transporte pueden pasar con éxito los ensayos de rendimiento que figuran en
este capitulo.
6.6.2 Clave para designar los distintostipos de embal aj esenvases
6.6.2.1 Laclave utilizada para los grandes embal g es/envases consiste en:
a) Doscifrasardbigas:
50 paralos grandes embal gjes/envases rigidos; o
51 paralos grandes embal gjes/envases flexibles; y
b) Letras mayUsculas en caracteres latinos indicativas de la naturaleza del material, por
gemplo, madera, acero, etc. Se utilizardn las mismas maylsculas que figuran

en 6.1.2.6.

6.6.2.2 El cédigo del gran embal gje/envase puede ir seguido de laletra"W". Esta letra significa que
el gran embalge/envase, aunque sea del mismo tipo que el que designa € cddigo, se ha fabricado segin
especificaciones distintas de las que figuran en 6.6.4 y se considera equivalente de acuerdo con las
disposiciones de 6.6.1.3.
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6.6.3 Mar cado

6.6.3.1 Marcado principal

Cada uno de los grandes embalges/envases que se fabrique y haya de ser utilizado de
conformidad con el presente Reglamento Ilevar4 marcas indelebles, legibles y situadas en un lugar en que
sean fé&cilmente visibles. Las letras, 1os nimeros y los simbolos tendran una atura minima de 12 mm vy

mostraran:;

a)

b)

d)

f)

9)

h)

El simbolo de las Naciones Unidas para los embal gjes/envases: @

Este simbolo solo deberd utilizarse para certificar que un embalge/envase, un
contenedor para graneles flexible, una cisterna portéil o un CGEM cumple las
prescripciones pertinentes de los capitulos 6.1, 6.2, 6.3, 6.5, 6.6, 6.7 6 6.8.

En el caso de los grandes embalges/envases metalicos con marcas estampadas o
grabadas, podran utilizarse las mayUsculas "UN" en vez del simbolo;

La clave "50" que designa el gran embalgje/envase rigido o "51" en € caso de los
grandes embal gjes/envases flexibles, seguidos de la clave correspondiente a tipo de
material, con arreglo alo dispuesto en 6.5.1.4.1 b);

Una letra mayUscula que designa €l grupo o grupos de embalgje/envase para los que
ha sido aprobado el modelo tipo:

X paralos grupos de embagje/lenvasel, 11 y Il1;
Y  paralos grupos de embage/envasell y lII;
Z parael grupo de embalge/envase |11 Unicamente;

El mesy afio (las dos Ultimas cifras) de fabricacion;

El Estado que autoriza la asignacion de la marca, indicado mediante €l signo distintivo
que ese Estado utiliza paralos vehicul os automoviles en el tréfico internacional;

El nombre o simbolo del fabricante y cualquier otra identificacion de los grandes
embal g es/envases especificada por la autoridad competente;

La carga en d ensayo de apilamiento, en kg. En e caso de los grandes
embal g es/envases no disefiados para ser apilados, figuraralacifra"0";

La masa bruta méaxima admisible en kg.

Este marcado principal se aplicara en e mismo orden en que figuran los apartados
precedentes. Cada uno de los elementos de la marca aplicada de acuerdo con los apartados a) a h) quedara
claramente separado, por gemplo mediante una barra oblicua o un espacio, de manera que sea facilmente

identificable.

NOTA: La prescripcion relativa al tamafio del marcado principal se aplicar4 a los grandes
embal ajes/envases fabricados a partir del 1 de enero de 2018.
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6.6.3.2 Ejemplos de marcas:

@ 50 A/X/05 01/N/PQRS Para un gran embalgjelenvase de acero que se
2500/1000 puede apilar; carga de apilamiento: 2.500 kg;
masa bruta méxima: 1.000 kg.
@ 50 H/Y 04 02/D/ABCD987 Para un gran embalaje/envase que no se puede
0/800 apilar; masa bruta maxima: 800 kg.
@ 51H/Z/06/01/S/1999 Para un gran embal gje/envase flexible que no se
0/500 puede apilar; masa bruta maxima: 500 kg.
6.6.3.3 La méxima carga de apilamiento autorizada para los casos en que se utilicen grandes

embal gjes/envases se indicara en un simbolo de |a manera siguiente:

A I_ ... kg méx. —I A ]
g g
= * z
g N
'é o I 8 2 P
3 Z 32
3 £ 3z
S z
> s
v ] vl _I
) . <« DIMENSION MINIMA P>
4 DIMENSIONMINIMA P 100 mm

100 mm

Grandes embal gjes/envases apilables Grandes embal ajes/envases NO apilables

El simbolo tendr4 un tamafio de por 1o menos 100 mm x 100 mm, y sera indeleble y
claramente visible. Lasletras y los nimeros que indiquen la masa tendran una altura minima de 12 mm.

La masa indicada encima del simbolo no seré& superior a la carga impuesta durante el ensayo
del modelo tipo (véase 6.6.5.3.3.4) divididapor 1,8.

NOTA: Las disposiciones de 6.6.3.3 se aplicaran a todos los grandes embal ajes/envases
fabricados, reparados o reconstruidos a partir del 1 de enero de 2015.

6.6.4 Prescripciones especificas par a los grandes embal aj es/envases
6.6.4.1 Prescripciones especificas para los grandes embal aj es/envases metalicos
50A deacero

50B deauminio
50N de metal (distinto del aceroy del aluminio)

6.6.4.1.1 Los grandes embalgjes/envases se construirdn con materiales metdlicos dictiles adecuados
cuya soldabilidad esté plenamente demostrada. Las soldaduras estardn bien hechas y ofreceran tota
seguridad. Cuando proceda, se tendra en cuenta el comportamiento del material a bajas temperaturas.

6.6.4.1.2 Se tomaran precauciones para evitar dafios por efecto de la corrosiéon galvanica resultantes
del contacto entre metales diferentes.

6.6.4.2 Prescripciones especificas relativas a los grandes embalgjes/envases de materiales
flexibles

51H flexibles, de pléastico
51M flexibles, de papel
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6.6.4.2.1 Los grandes embal g es/envases se construiran con materiales apropiados. La resistencia del
material y la construccion de los grandes embal g es/envases flexibl es serén adecuadas a la capacidad de éstos
y a uso a que se destinen.

6.6.4.2.2 Todos los materidles que se utilicen en la construccién de grandes embalgjes/envases
flexibles de los tipos 51M conservaran, tras haber estado totalmente sumergidos en agua durante un periodo
minimo de 24 horas, a menos € 85% de |a resistencia ala traccion determinada inicialmente con € materid
previamente acondicionado para su estabilizacién a una humedad rel ativa méxima de un 67%.

6.6.4.2.3 Las costuras se harén por engrapado, termosellado, encolado o cualquier otro procedimiento
analogo. Los extremos de las costuras engrapadas quedaran debidamente cerrados.

6.6.4.2.4 L os grandes embal ajes/envases flexibles tendran la suficiente resistencia a envejecimiento y
la degradacion causada por las radiaciones ultravioleta, las condiciones climaticas o las propias sustancias
gue contengan, afin de gque sean adecuados a uso a que se destinan.

6.6.4.2.5 De ser necesario, los grandes embalgjes/envases flexibles de pléstico se protegeran de los
rayos ultravioleta impregnando el material con negro de carbén u otros pigmentos o inhibidores adecuados.
Estos aditivos seran compatibles con € contenido y conservaran su eficacia durante la vida atil del gran
embalgje/envase. Cuando €l negro de carbdn, los pigmentos o los inhibidores no sean los mismos que se
utilizaron en la fabricacion del modelo ensayado, se podra obviar la necesidad de repetir los ensayos s la
proporcién de esos aditivos no alteralas propiedades fisicas del materia de construccion.

6.6.4.2.6 Podran incorporarse aditivos a material del gran embalge/envase para aumentar su
resistencia al envejecimiento o con otros fines, siempre y cuando no alteren sus propiedades fisicas o
quimicas.

6.6.4.2.7 Una vez lleno e gran embalgje/envase, la relacion entre su atura y su anchura no serd
superior a2:1.
6.6.4.3 Prescripciones especificas relativas a | os grandes embal aj es/envases de plastico

50H de pléastico rigido

6.6.4.3.1 Los grandes embalgesdenvases estardn construidos con un plastico adecuado, de
caracteristicas conocidas, y tendran una resistencia acorde con su capacidad y con el uso a que se destinen.
Dicho pléstico tendra la suficiente resistencia a envejecimiento y la degradacion causada por la sustancia
contenida o, en su caso, por las radiaciones ultravioleta. Cuando proceda, se tendra en cuenta asimismo su
comportamiento a bajas temperaturas. En las condiciones normales de transporte, las infiltraciones de la
sustancia que puedan producirse no entrafiaran peligro.

6.6.4.3.2 De ser necesario, se protegerd a gran embalge/envase contra los rayos ultravioleta
impregnando & material con negro de carbén u otros pigmentos o inhibidores adecuados. Estos aditivos
serén compatibles con € contenido y conservaran su eficacia durante la vida Gtil del embalgje/envase
exterior. Cuando € negro de carbén, los pigmentos o los inhibidores no sean los mismos que se utilizaron en
la fabricacion del modelo ensayado, se podra obviar la necesidad de repetir 1os ensayos si la proporcion de
dichos aditivos no ateralas propiedades fisicas del material de construccion.

6.6.4.3.3 Podréan incorporarse aditivos al material de los grandes embal g es/envases para aumentar su

resistencia al envejecimiento o con otros fines, a condicion de que no ateren sus propiedades fisicas o
quimicas.
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6.6.4.4 Prescripciones especificas relativas a los grandes embal aj es/envases de cartén
50G de carton rigido

6.6.4.4.1 El gran embal g e/envase estara construido con un cartén compacto o un carton ondulado de
doble cara (de una o varias hojas) resistente y de buena calidad, y adecuado a la capacidad del gran
embalgelenvase y a uso a que se destine. La resistencia de la superficie exterior a agua serd tal que €
aumento de la masa, medido mediante un ensayo de determinacion de la absorcién de agua seguin € método
de Cobb durante 30 minutos, no sea superior a 155 g/m? - véase la norma 1SO 535:1991. El cartén tendra
caracteristicas apropiadas de resistencia a plegado. Estara troguelado, plegado sin desgarrarse y hendido de
manera gue pueda montarse sin fisuras, roturas en la superficie o flexiones excesivas. Las acanaladuras del
carton ondulado estaran firmemente encol adas alas hojas de cobertura.

6.6.4.4.2 Las paredes, la parte superior y el fondo tendran una resistencia minima a la perforacion de
15 J, medida segun la norma 1SO 3036:1975.

6.6.4.4.3 Para el embalge/envase exterior de los grandes embal gjes/envases, € solapamiento de las
uniones debera ser suficiente y e montaje debera hacerse con cinta adhesiva, cola o grapas metdlicas, o por
cualquier medio que seaa menos deigual eficacia. Cuando € montaje se efectlie mediante encolado o cinta
adhesiva, € producto adhesivo serd resistente al agua. Si se emplean grapas metdlicas, éstas traspasaran
totalmente |os elementos a que se apliquen, y tendran tal forma o se aislaran de tal manera que no raspen ni
perforen €l forro interior.

6.6.4.4.4 Todo paet soporte que forme parte integrante del gran embalge/envase o todo palet
separable deberd estar previsto para una manipulacion mecanica del gran embal gje/envase cargado hasta su
masa bruta méxima admisible.

6.6.4.4.5 El palet separable o e palet soporte estardn disefiados paraimpedir que se formen en la parte
inferior del gran embal g e/envase salientes que puedan sufrir dafios durante las operaciones de manipulacion.

6.6.4.4.6 En el caso de que se utilice un palet separable, € cuerpo ird sujeto a éste para asegurar su
estabilidad durante la manipulacién y el transporte. Cuando se utilice un palet separable, en su parte superior
no habr& ninguna aspereza que pueda ocasionar dafios en el gran embal g e/envase.

6.6.4.4.7 Para aumentar la resistencia en condiciones de apilamiento, podran utilizarse dispositivos de
refuerzo como, por g emplo soportes de madera, pero éstos se colocaran en el exterior del forro.

6.6.4.4.8 En los grandes embalgjes/envases destinados a apilarse, la superficie de apoyo reunird
condiciones apropiadas para que la carga gjercida esté repartida de forma segura.

6.6.4.5 Prescripciones especificas relativas a los grandes embal ajes/envases de madera

50C de maderanatural
50D de madera contrachapada
50F de aglomerado de madera

6.6.4.5.1 La resistencia de los materiales y el modo de construccion serén adecuados a la capacidad
del gran embalgje/envase y al uso a que se destine.

6.6.4.5.2 La madera natural estara bien curada, comercialmente seca y libre de defectos que puedan
reducir en grado apreciable la resistencia de cualquiera de | as partes de | os grandes embal gjes/envases. Todas
las partes de los grandes embalgjes/envases seran de una sola pieza, o equivalentes a una sola pieza. Se
considera que equivalen a una sola pieza las partes ensambladas por encolado mediante un procedimiento a
menos de igual eficacia que alguno de los siguientes, por gjemplo: ensamblgje por cola de milano, de ranura
y lenglieta o machihembrado o de union plana con a menos dos grapas onduladas de metal en cada union.
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6.6.4.5.3 La madera contrachapada que se emplee en la construccion del gran embal g e/envase serd de
tres [&minas como minimo. Estard hecha de hojas bien curadas, obtenidas por desenrollado, corte o
asserrado, comercialmente secas y sin defectos susceptibles de reducir sensiblemente la resistencia del gran
embalg e/envase. Todas las |aminas contiguas estardn unidas con un adhesivo resistente a agua. Para la
construccién del cuerpo se pueden utilizar, junto con la madera contrachapada, otros material es apropiados.

6.6.4.5.4 El aglomerado de madera que se emplee en la construccion de un gran embal aje/envase serd
resistente a agua, como pueden ser |os tableros de madera prensada o de particulas, u otros tipos apropiados.

6.6.4.5.5 Los grandes embalgjes/envases deberdn estar firmemente clavados o afianzados a los
montantes de dngulo o alas cantoneras, 0 unidos por algin otro medio deigual eficacia.

6.6.4.5.6 Todo palet soporte que forme parte integrante del gran embalge/envase o todo palet
separabl e estaran previstos para una manipul acién mecanizada del gran embal gje/envase lleno hasta su masa
bruta maxima admisible.

6.6.4.5.7 El palet soporte 0 € palet separable estaran disefiados paraimpedir que se formen en la parte
inferior del gran embal g e/envase salientes que puedan sufrir dafios durante |as operaciones de manipul acion.

6.6.4.5.8 Si @ paet es separable, e cuerpo ira sujeto a éste para asegurar su estabilidad durante la
manipulacion y el transporte. Cuando se utilice un palet separable, en su parte superior no habra ninguna
aspereza que pueda ocasionar dafios en el gran embal gje/envase.

6.6.4.5.9 Para aumentar la resistencia en condiciones de apilamiento, podran utilizarse elementos de
refuerzo como, por ejemplo, soportes de madera, pero éstos se colocaran en €l exterior del forro.

6.6.4.5.10 En los grandes embalgjes/envases destinados a apilarse, la superficie de apoyo reunira
condiciones apropiadas para que la carga esté repartida de forma segura.

6.6.5 Prescripcionesrelativas a los ensayos de |os grandes embal aj es/envases
6.6.5.1 Realizacion y frecuencia de los ensayos
6.6.5.1.1 El modelo tipo de los grandes embalgesenvases se sometera a los ensayos prescritos

en 6.6.5.3, de acuerdo con los procedimientos establecidos por |a autoridad competente.

6.6.5.1.2 Antes de que vaya a utilizarse un gran embalge/envase, e modelo tipo correspondiente
tendra que haber superado los ensayos prescritos en €l presente capitulo. EI modelo tipo de embal gje/envase
queda definido por su disefio, dimensiones, material y espesor, forma de construccion y forma de
embal g e/envasado, pero podra presentar variantes en cuanto al tratamiento de superficie. A este modelo tipo
corresponderan igualmente los grandes embal ajes/envases que solo difieran de é por ser de un modelo de
menor altura.

6.6.5.1.3 Los ensayos deberan repetirse sobre muestras de produccion a los interval os fijados por la
autoridad competente. Cuando dichos ensayos se hagan con grandes embalges/envases de cartdn, se
considerara que la preparacion en las condiciones ambientes equival e a las disposiciones de 6.6.5.2.4.

6.6.5.1.4 Los ensayos deberdn asimismo repetirse después de cada modificacion que altere el disefio,
el materiad o laforma de construccion de |os grandes embal g es/envases.

6.6.5.1.5 La autoridad competente podra permitir la realizacion de ensayos selectivos con los grandes
embal g es/envases que no difieran de un modelo tipo ya ensayado mas que en puntos poco importantes, por
ejempl o, unas dimensiones menores de |os embal gjes/envases interiores 0 unos embal g es/envases interiores
de menor masa neta o grandes embal gj es/envases de dimensiones exteriores ligeramente reducidas.

6.6.5.1.6 (Reservado)
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NOTA: Sobre las condiciones para montar distintos tipos de embalajes/envases interiores en un
gran embalaje y las variaciones admisibles de los embal ajes/envases interiores, véase 4.1.1.5.1.

6.6.5.1.7 En cuaquier momento la autoridad competente podra pedir que, mediante ensayos
realizados de acuerdo con esta seccion, se le demuestre que los grandes embal g es/envases producidos en
serie satisfacen las condiciones del model o tipo ya ensayado.

6.6.5.1.8 Sobre una misma muestra podrén realizarse varios ensayos siempre que la validez de los
resultados no se vea afectada por ello y se cuente con la aprobaci én de la autoridad competente.

6.6.5.2 Preparacion para los ensayos

6.6.5.2.1 Los ensayos se realizaran con los grandes embal g es/envases preparados para € transporte,
incluidos los embalges/envases interiores u objetos que se han de transportar. Los embalgjes/envases
interiores se llenaran como minimo a 98% de su capacidad méximaen el caso delos liquidos o a 95% en €
caso de los sdlidos. En cuanto a los grandes embalgjes/envases cuyos embal g es/envases interiores estan
disefiados para € transporte de liquidos y de sdlidos, sera preciso redizar ensayos independientes con
contenido liquido y solido. Las sustancias en los embal g es/envases interiores o las mercancias que hayan de
transportarse en los grandes embalgjes/envases se pueden reemplazar por otros materiales 0 mercancias,
savo s el hacerlo asi invalida los resultados de los ensayos. Cuando se utilicen otros embal g es/envases
interiores 0 mercancias, éstos habran de reunir las mismas caracteristicas fisicas (masa, etc.) que los
embal gj es/envases interiores o bultos que se han de transportar. Para alcanzar |a masa total requerida pueden
utilizarse cargas adicionales, como sacos de granalla, en la medida en que se coloquen de ta forma que no se
falseen los resultados del ensayo.

6.6.5.2.2 En los ensayos de caida para liquidos, cuando se utilice una sustancia sustitutiva, ésta tendra
una densidad relativa'y viscosidad similares a las de la sustancia que vaya a transportarse. En tales ensayos
podra emplearse también el agua, con las condiciones establecidas en 6.6.5.3.4.4:

6.6.5.2.3 Los grandes embal gjes/envases de pléstico y los grandes embal gjes/envases que contengan
embal gj es/envases interiores de plastico (que no sean sacos destinados a contener sblidos u objetos) deberan
someterse a ensayo de caida una vez gque la muestra de ensayo y su contenido han sido acondicionadas a
una temperatura igual o inferior a-18 °C. Este acondicionamiento no seri necesario s los materiales de
embalge/envase presentan caracteristicas suficientes de ductilidad y resistencia a la traccion a bgjas
temperaturas. Cuando |la muestra de ensayo se haya preparado de esta manera, puede suprimirse la condicion
establecida en 6.6.5.2.4. Los liquidos utilizados para € ensayo se mantendran en estado liquido mediante la
adicion de anticongelante si es necesario.

6.6.5.2.4 Los grandes embal gjes/envases de cartdn seran acondicionados durante al menos 24 horas,
en una atmésfera de temperatura y humedad relativas (h.r.) reguladas. La eleccion debera hacerse entre tres
opciones posibles. La atmdsfera de preferenciaeslade 23 + 2 °C 'y 50% + 2% de h.r. Las otras dos opciones
son: 20+ 2°Cy 65% + 2% deh.r.027+2°Cy 65% * 2% deh.r.

NOTA: Los valores medios no rebasaran los limites indicados. Las fluctuaciones de corta duracion
y las limitaciones a que esta sujeta la medicion pueden hacer que ésta registre variaciones de humedad
relativas de hasta + 5%, sin menoscabo apreciable de la fidelidad de los resultados de |0s ensayos.

6.6.5.3 Prescripciones de ensayo

6.6.5.3.1 Ensayos de levantamiento por la parte inferior

6.6.5.3.1.1 Aplicabilidad

A todos los tipos de grandes embal gj es/envases provistos de medios de levantamiento por la
base, como ensayo de model o tipo.
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6.6.5.3.1.2 Preparacién del gran embal gje/envase para el ensayo

El gran embalgje/envase se llenara hasta 1,25 veces su masa bruta maxima admisible, con la
carga uniformemente distribuida.

6.6.5.3.1.3 Métodos de ensayo

Se levantara 'y bajara € gran embalgje/envase dos veces, mediante una carretilla elevadora,
centrando la horquilla y colocando los brazos de ésta de manera que la separacion entre ambos sea
equivalente a las tres cuartas partes de la dimension de la cara ala que se aplique la horquilla (a menos que
disponga de puntos de entrada fijos). Las horquillas deberdn introducirse hasta tres cuartas partes de la
profundidad de entrada. Se repetira el ensayo en todas las direcciones en que sea posible aplicar la horquilla.
6.6.5.3.14 Criterios de superacién del ensayo

No se producira ninguna deformaci én permanente que haga que € gran embal gje/envase sea
inseguro para €l transporte, ni habra pérdida alguna de contenido.

6.6.5.3.2 Ensayo de elevacion por la parte superior
6.6.5.3.2.1 Aplicabilidad

A todos los tipos de grandes embal gj es/envases destinados a ser izados por la parte superior
y provistos de medios de elevacion por la parte superior, como ensayo de modelo tipo.

6.6.5.3.2.2 Preparacion del gran embalgje/envase para el ensayo

El gran embal ge/envase debera cargarse hasta €l doble de su masa bruta maxima admisible.
El gran embalaje/envase flexible se cargara hasta seis veces su masa bruta méxima admisible, con la carga
uniformemente distribuida

6.6.5.3.2.3 Método de ensayo

El gran embal aje/envase se levantarg, de la manera parala cual esté previsto, hasta que degje
de tocar el suelo y se mantendra en esa posicién por espacio de cinco minutos.

6.6.5.3.2.4 Criterios de superacion del ensayo

a) Grandes embalajes metdlicos, de plastico rigido y compuestos. no se producira
ninguna deformacion permanente que haga que e gran embalaje, incluido, en su caso,
su palet soporte, seainseguro para el transporte, ni pérdida alguna de contenido;

b) Grandes embalges flexibles. no se produciran en € gran embalae ni en sus
dispositivos de elevacién dafios que lo hagan inseguro para €l transporte o la
manipulacion, ni pérdida alguna de su contenido.

6.6.5.3.3 Ensayo de apilamiento
6.6.5.3.3.1 Aplicabilidad

A todos los tipos de grandes embal ajes/envases destinados a ser apilados unos sobre otros,
como ensayo de modelo tipo.

6.6.5.3.3.2 Preparacion del gran embalgje/envase para el ensayo

El gran embal gje/envase debera cargarse hasta al canzar |a masa bruta méxima admisible.
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6.6.5.3.3.3 Método de ensayo
El gran embal g e/envase se colocara sobre su base en un suelo duro, planoy horizontd y se
someterd durante a menos cinco MinUtos a una carga superpuesta de ensayo (véase 6.6.5.3.3.4)
uniformemente distribuida; si el gran embal g e/envase es de madera, carton o pléastico deberd soportar esta
cargadurante 24 horas.
6.6.5.3.34 Célculo del peso que se ha de superponer
La carga que se cologque sobre € gran embal gje/envase serd equivalente a 1,8 veces la masa
bruta maxima admisible conjunta de todos los grandes embalgjesenvases similares que puedan apilarse
sobre él durante el transporte.
6.6.5.3.35 Criterios de superacién del ensayo
a)  Todos los tipos de grandes embalgjes, excepto los flexibles: no se producira ninguna
deformacion permanente que haga que el gran embalgje, incluido, en su caso, su palet
soporte, seainseguro para el transporte, ni pérdida aguna de contenido;

b)  Grandes embalges flexibles: no se producirén en el cuerpo del gran embalge dafios
gue lo hagan inseguro para €l transporte, ni pérdida alguna de contenido.

6.6.5.3.4 Ensayo de caida
6.6.5.3.4.1 Aplicabilidad

A todos los tipos de grandes embal g es/envases, como ensayo de model o tipo.
6.6.5.3.4.2 Preparacién del gran embal aje/envase para el ensayo

El gran embal g e/envase se cargara segin se dispone en 6.6.5.2.1.
6.6.5.3.4.3 Método de ensayo

Se dgjard caer € gran embalgje/envase sobre una superficie horizontal rigida, no eléastica,
maciza y plana, con arreglo alo prescrito en 6.1.5.3.4, de modo que e punto de impacto sea la parte de la
base del gran embal gje/envase que se considere més vulnerable.

6.6.5.3.4.4 Altura de caida

NOTA: Los embalajes/envases destinados a sustancias y objetos de la clase |deberan ensayarse al
nivel deresistencia del grupo de embalaje/envase ll.

6.6.5.3.4.4.1 En d caso de los embalgjesenvases interiores que contengan sustancias sdlidas o liquidas u
objetos, si el ensayo se lleva a cabo con € sblido, € liquido o los objetos que van a transportarse, o con otra
sustancia o articulo que posea fundamental mente |as mismas caracteristicas.

Grupo de embalge/envase | | Grupo de embalgje/envase |l | Grupo de embal gje/envase 111

1,8m 12m 0,8m

6.6.5.3.4.4.2 En d caso de los embal gjes/envases interiores para liquidos cuyos ensayos se realicen con
agua
a) S lassustancias que se van atransportar tienen una densidad relativa no superior al,2:

Grupo de embalge/envase | | Grupo de embalge/envase |l | Grupo de embal gje/envase 111
18m 12m 0,8m
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b) S lassustancias que se van atransportar tienen una densidad relativa superior a 1,2, la
altura de caida se calculard con arreglo a la densidad relativa (d) de la sustancia,
redondeada a primer decimal superior, como sigue:

Grupo de embalge/envase | | Grupo de embalge/envase |l | Grupo de embal gje/envase 111
dx1,5(m) dx 1,0 (m) d x 0,67 (m)

6.6.5.3.4.5 Criterios de superacién del ensayo

6.6.5.3.45.1 El gran embage/envase no presentara ningun dafio que pueda comprometer la seguridad
durante el transporte. No se producira ninguna fuga de la sustancia contenida en e embalgje/envase 0 en
embal g es/envases interiores u objetos.

6.6.5.3452 En d caso de los grandes embalgesenvases destinados a objetos de la clase | no se
permitir& ninguna rotura que pueda facilitar la pérdida de sustancias u objetos explosivos.

6.6.5.3.453 Se considerard que un gran embalaje/envase ha superado con éxito € ensayo de caida
siempre que conserve latotalidad de su contenido incluso si su cierre ya no es estanco alos pulverulentos.

6.6.5.4 Certificacion einforme de ensayo

6.6.5.4.1 Para cada model o tipo de gran embal g e/envase se emitira un certificado y una marca (como
en 6.6.3) que atestiglien que el modelo tipo, incluido su equipo, satisface las disposiciones relativas a los
ensayos.

6.6.5.4.2 Se redactara un informe de ensayo en e que se incluyan, a menos, las indicaciones
siguientes, poniéndolo a disposicion de los usuarios del gran embal gje/envase:

1. Nombrey direccién del establecimiento que efectud el ensayo;
Nombrey direccion € solicitante (cuando proceda);
Identificacion Unica (referencia) del informe de ensayo;

2

3

4.  Fechade informe de ensayo;

5 Fabricante del gran embal gje/envase;
6

Descripcion del modelo tipo del gran embalaje/envase (por gemplo, dimensiones,
materiales, cierres, espesor, etc.) y/o fotografias,

~

Capacidad maxima/masa bruta maxima admisible;

8.  Caracteristicas de la carga durante € ensayo, por gemplo, tipos y descripciones de
embal g es/envases interiores u objetos utilizados,

9.  Descripciény resultados del ensayo;

10. Firma, nombre del firmantey cargo que desempefia.

6.6.5.4.3 En e informe de ensayo se declarard que e gran embalge/envase preparado para €
transporte fue sometido a ensayo con arreglo a las disposiciones pertinentes de este capitulo, indicando
ademés que la utilizacion de otros métodos o elementos de embal g e/envase puede invalidarlo. Se facilitard
copiade informe de ensayo ala autoridad competente.
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CAPITULO 6.7

PRESCRIPCIONESRELATIVASAL DISENO, LA CONSTRUCCION, LA
INSPECCION Y EL ENSAYO DE LASCISTERNAS'PORTATI LESY LOS
CONTENEDORESDE GASDE ELEMENTOSMULTIPLES (CGEM)

6.7.1 Aplicacion y prescripciones generales

6.7.1.1 Las prescripciones del presente capitulo se aplican a las cisternas portétiles destinadas al
transporte de mercancias peligrosas y a los CGEM destinados a transporte de gases no refrigerados de la
clase 2, por todos los modos de transporte. Ademas de las disposiciones del presente capitulo, y a menos que
se indique otra cosa, toda cisterna portatil multimodal o CGEM que responda a la definicién de " contenedor"
gue se formulaen el "Convenio Internacional sobre la Seguridad de los Contenedores (CSC)", de 1972, en su
forma enmendada, debe cumplir los requisitos establecidos en esa Convencién que le sean aplicables. En €
caso de las cisternas portatiles maritimas o CGEM manipulados en mar abierto podrén aplicarse otras
prescripciones adicionales.

6.7.1.2 Para tener en cuenta € progreso de la ciencia y de la técnica, los requisitos técnicos del
presente capitulo podran modificarse mediante disposiciones aternativas, que deberan ofrecer a menos €
mismo nivel de seguridad que garantizan las del presente capitulo en cuanto a la compatibilidad con las
sustancias transportadas y la capacidad de la cisterna portétil o del CGEM para resistir choques, cargas y
fuego. En @ caso del transporte internacional, las cisternas portétiles o los CGEM construidos segiin estas
disposiciones aternativas deberan ser aprobados por |as autoridades competentes.

6.7.1.3 Cuando no se asigne a determinada sustancia ninguna de las instrucciones sobre cisternas
portatiles (T1 a T23, T50 o T75) de la columna 10 de la lista de mercancias peligrosas del capitulo 3.2, la
autoridad competente del pais de origen podra emitir una autorizacién provisional de transporte. La
aprobacién se incluird en la documentacion del envio y contendrd4 como minimo la informacion que se
proporciona normalmente en las instrucciones sobre cisternas portétiles y las condiciones en las cuales se
debe transportar la sustancia. Laautoridad competente adoptard las medidas adecuadas para incluir la
asignacion en lalista de mercancias peligrosas.

6.7.2 Prescripcionesrelativas al disefio, la construccion, la inspeccion y € ensayo de cisternas
portétiles destinadas al transporte delassustanciasdelaclase 1y delasclases3a9

6.7.2.1 Definiciones
Paralos efectos de la presente seccién se entiende:

Por acero de grano fino, acero que tenga un grosor de granos ferriticos de seis 0 menos, ta como se
determinaenlanorma ASTM E 112-96 o tal como se define en lanorma EN 10028-3, Parte 3.

Por acero de referencia, un acero que tiene unaresistenciaalatraccion de 370 N/mm? y un alargamiento ala
rotura del 27%.

Por acero dulce, un acero que tiene una resistencia minima garantizada a la traccion de 360 N/mnv?
a440 N/mn? y un alargamiento minimo garantizado de rotura conforme alo establecido en 6.7.2.3.3.3.

Por cisterna portatil, una cisterna multimodal utilizada para el transporte de sustanciasdelasclases1y 3a9.
La cisterna portédtil lleva un depdsito provisto del equipo de servicio y los elementos estructurales que sean
necesarios para € transporte de sustancias peligrosas. La cisterna portétil debe poder ser llenada y vaciada
sin necesidad de desmontar sus elementos estructurales. Debe tener elementos estabilizadores exteriores al
depdsito y poder ser izada cuando esté llena. Esté disefiada principalmente para ser cargada en un vehiculo
de transporte 0 en un buque y esté equipada con patines, soportes 0 accesorios que faciliten su manipulacién
mecanica. Los vehiculos cisterna para €l transporte por carretera, los vagones cisterna, las cisternas no
metdlicasy los recipientes intermedios para graneles (RIG) no se consideran cisternas portétiles.
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Por cisterna portétil para instalaciones mar adentro, una cisterna portétil especialmente disefiada para su
utilizacion reiterada en el transporte de mercancias peligrosas a, desde, y entre instalaciones situadas mar
adentro. Esas cisternas estardn disefiadas y construidas de conformidad con las "Directrices para la
aprobacién de contenedores para instalaciones mar adentro, manipulados en mar abierta" especificadas por la
Organizacién Maritima Internacional (OMI) en el documento M SC/Circ.860.

Por deposito, la parte de la cisterna portétil que contiene la sustancia transportada, es decir, la cisterna
propiamente dicha, con inclusién de los orificios y sus cierres, pero con exclusion de |os equipos de servicio
0 los elementos estructural es externos.

Por elementos estructurales, los elementos de refuerzo, fijacion, proteccion o estabilizacion exteriores a
depdsito.

Por elemento fusible, un dispositivo de descompresion no reconectabl e que se acciona térmicamente.

Por equipos de servicio, los instrumentos de medida y los dispositivos de llenado, vaciado, aireacién,
seguridad, calefaccion, refrigeracion y aislamiento térmico.

Por ensayo de estanqueidad, un ensayo en el que se utiliza gas para someter €l depdsito y sus equipos de
servicio aunapresion interna efectiva no inferior a 25% de la PSMA.

La gama de temperaturas de calculo para el deposito es de —40 °C a50 °C en € caso de las sustancias
transportadas en condiciones ambientes. Enel caso de las otras sustancias manipuladas a temperaturas
elevadas, la temperatura de calculo no debe ser inferior a la temperatura méxima de la sustancia durante €
llenado, €l vaciado o € transporte. Deben preverse temperaturas de cdlculo mas rigurosas para las cisternas
portétiles sometidas a condiciones climéticas adversas.

Por masa bruta maxima permisible, la suma de la tara de la cisterna portétil y la carga maxima cuyo
transporte esté autorizado.

Por presién de célculo, la presion que se utilice en los célculos con arreglo a un cédigo convenido relativo a
los recipientes apresion. La presion de calculo no debe ser inferior alamayor de las presiones siguientes:

a) Lapresibn manométrica efectiva maxima autorizada en el depésito durante el llenado
o €l vaciado; o

b) Lasumade

i) la presion de vapor absoluta (en bar) de la sustancia a 65 °C (a la temperatura
maxima alcanzada durante el llenado, el vaciado o €l transporte para sustancias
gue se transportan amas de 65 °C), menos 1 bar;

ii)  lapresion parcid (en bar) del aire o de otros gases que haya en el espacio vacio,
determinada por una temperatura maxima en ese espacio de 65 °C y que haya
unadilatacion del liquido debida a aumento de latemperatura media de la carga
de t -t (tr=temperatura de Illenado, generalmente 15°C; t,=50°C,
temperatura media maxima de lacarga); y

iii) la presién hidrostética calculada de acuerdo con las fuerzas estéticas
especificadas en 6.7.2.2.12, pero nuncainferior a 0,35 bar; o

c) Los dos tercios de la presion minima de ensayo indicada en la instruccion sobre
cisternas portétiles del 4.2.5.2.6.

Por presion de ensayo, la presion manométrica méxima en la parte superior del depésito, medida durante e
ensayo de presion hidraulica, d menos igual ala presién de cdlculo multiplicada por 1,5. La presion minima
de ensayo para las cisternas portétiles destinadas a determinadas sustancias se indica en la instruccion
pertinente sobre cisternas portétiles del 4.2.5.2.6.
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Por presién de servicio maxima autorizada (PSMA), una presion no inferior ala mayor de las dos presiones
siguientes, medidas en la parte superior del depdsito cuando éste se encuentra en su posiciéon normal:

a)  Lapresion manométrica efectiva maxima autorizada en el deposito durante el Ilenado
o €l vaciado; o

b) La presidn manométrica efectiva méxima para la que esté disefiado € depdsito y que
no debera ser inferior ala sumade:

i) la presion de vapor absoluta (en bar) de la sustancia a 65 °C (a la temperatura
maxima alcanzada durante el llenado, €l vaciado o el transporte para sustancias
gue se transportan a méas de 65 °C), menos 1 bar;

i)  lapresion parcid (en bar) del aire o de otros gases que haya en el espacio vacio,
determinada por una temperatura en ese espacio de no més de 65°C y una
dilatacion del liquido debida al aumento de la temperatura media de la carga de
tr - tr (t = temperatura de llenado, generalmente 15 °C; t, =50 °C, temperatura
media maxima de la carga).

6.7.2.2 Prescripciones generales relativas al disefio y la construccion

6.7.2.2.1 Los depositos deben diseflarse y construirse de acuerdo con las disposiciones de un codigo
sobre recipientes a presion aceptado por la autoridad competente. Deben ser de materiales metélicos capaces
de recibir la forma deseada. En principio, los materiales deben gustarse a las normas nacionales o
internacionales sobre materiadles. Para los depodsitos soldados solo debe utilizarse un material cuya
soldabilidad esté plenamente demostrada. Las soldaduras deben estar bien hechas y ofrecer total seguridad.
Cuando €l proceso de fabricacion o € material 1o exija, € depdsito debe ser sometido a un tratamiento
térmico adecuado que garantice la resistencia necesaria de las soldaduras y de las zonas afectadas por €
caor. Al elegir el materia debe tenerse en cuenta la gama de temperaturas de célculo desde €l punto de vista
del riesgo de rotura fragil bgjo tensién, la aparicion de fisuras por corrosién y la resistencia a los choques.
Cuando se utilice acero de grano fino, € valor garantizado del limite elastico no superaralos 460 N/mm?y el
valor garantizado del limite superior de la resistencia a la traccion no seré superior a 725 N/mm? seguin la
especificacion del material. El aluminio no debe utilizarse como material de construccién més que en los
casos indicados en una disposicion especial para cisternas portétiles asignada a una sustancia determinada en
la columna 11 de la lista de mercancias peligrosas, o cuando |o apruebe la autoridad competente. Si esta
autorizada su utilizacion, € aluminio debe tener un aislamiento que impida una pérdida considerable de sus
propiedades fisicas cuando esté sometido a una carga térmica de 110 kW/m? durante un periodo no inferior
a30 minutos. El aislamiento debe ser eficaz a todas las temperaturas inferiores a649 °C y debe estar
protegido por un revestimiento de un materia cuyo punto de fusion no seainferior a 700 °C. Los materiales
de las cisternas portétiles deben estar adaptados al medio ambiente exterior en € que vayan a ser
transportados.

6.7.2.2.2 Los depdsitos de las cisternas portétiles, sus accesorios y sus tuberias deben estar fabricados
con un materia que:

a)  seapracticamente inmune alaaccion de las sustancias transportadas; o
b)  seaeficazmente pasivado o neutralizado por reaccién quimica; o

C) esté revestido de otro material resistente a la corrosion directamente adherido al
depdsito o fijado por otro método equivalente.

6.7.2.2.3 Las juntas deben estar hechas de un material que no pueda ser atacado por la(s) sustancia(s)
transportada(s).
6.7.2.2.4 Cuando los depdsitos estén revestidos, € revestimiento debe ser préacticamente inaterable

por las sustancias transportadas, homogéneo, no poroso, exento de perforaciones, suficientemente eléstico y
compatible con las caracteristicas de dilatacion térmica del depdsito. El revestimiento del depdsito y de sus
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accesorios y tuberias debe ser continuo y cubrir completamente la superficie de cualquier brida. Cuando los
accesorios externos estén soldados a la cisterna, € revestimiento debe ser continuo y cubrir completamente
los accesorios y la superficie de las bridas exteriores.

6.7.2.2.5 Lasjuntasy costuras del revestimiento deben efectuarse por fusion mutua de los materiales o
por cualquier otro medio igualmente eficaz.

6.7.2.2.6 Debe evitarse e contacto entre metales diferentes que pueda causar dafios por corrosion
galvanica.
6.7.2.2.7 Los materiales de que esté hecha la cisterna portatil, incluidos los de cualesquiera

dispositivos, juntas, revestimientos y accesorios, no deben ser capaces de alterar la sustancia o sustancias que
deban transportarse en la cisterna portétil .

6.7.2.2.8 Las cisternas portétiles deben ser disefiadas y construidas con soportes que les sirvan de base
estable durante € transporte y con dispositivos adecuados para el evacion y anclgje.

6.7.2.2.9 Las cisternas portétiles deben ser disefiadas de forma que resistan, sin pérdida de su
contenido, al menos la presion interna gjercida por éste, y las cargas estéticas, dindmicas y térmicas en las
condiciones normales de manipulacién y transporte. El disefio debe mostrar claramente que se han tenido en
cuenta los efectos de la fatiga, resultantes de la aplicacion reiterada de esas cargas durante la vida de servicio
prevista de la cisterna portétil .

6.7.2.2.10 L os depdsitos provistos de dispositivos de descompresion deben ser disefiados de forma que
resistan, sin deformacion permanente, una presion externa de a menos 0,21 bar por encima de la presion
interna. Los dispositivos de descompresion deben estar regulados para que entren en funcionamiento a un
grado de vacio no superior a menos (-) 0,21 bar, a no ser que € deposito esté disefiado para soportar una
sobrepresion externa superior, en cuyo caso la capacidad de descompresiéon del dispositivo que vaya a
instalarse no debe ser superior a la depresién de célculo de la cisterna. Los depositos utilizados para €l
transporte de sustancias solidas pertenecientes Unicamente a los grupos de embalgje/envase Il o 111 y que no
se licuen durante e transporte pueden ser disefiados para una presion exterior mas baja, siempre que lo
apruebe la autoridad competente. En este caso, €l dispositivo de descompresion debe ser regulado de manera
que entre en funcionamiento a esta presién mas baja. L os depositos que no estén provistos de dispositivos de
descompresion deben ser disefiados de forma que resistan, sin deformacion permanente, una presion externa
de al menos 0,4 bar por encima de la presion interna.

6.7.2.2.11 Los dispositivos de descompresion utilizados en las cisternas portatiles destinadas a
transporte de sustancias que por su punto de inflamacién respondan a los criterios de la clase 3,
comprendidas las sustancias transportadas en caliente a una temperatura igual o superior a su punto de
inflamacién, deben impedir la entrada directa de llamas a interior del depésito o, alternativamente, la
cisterna portétil debe tener un depdsito capaz de resistir, sin fugas, una explosion interna resultante de la
entrada de las Ilamas en €l mismo.

6.7.2.2.12 Las cisternas portétiles y sus elementos de sujecién deben poder soportar, cuando lleven la
carga maxima autorizada, las fuerzas estéticas siguientes aplicadas por separado:

a) En la direccién de transporte: el doble de la masa bruta maxima autorizada
multiplicado por la aceleracién de la gravedad (g)?;

b)  Horizonta, perpendicularmente a la direccion de transporte: lamasa bruta maxima
autorizada (cuando la direccion de transporte no esté claramente determinada, las
fuerzas deben ser iguales a doble de la masa bruta méxima autorizada) multiplicada
por la aceleracion de lagravedad (g)Y;

1 A efectos de calculo, g = 9,81 m/s”.
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¢) Verticamente de abgjo a arriba: la masa bruta maxima autorizada multiplicada por la
aceleracion delagravedad (g) 4 y

d) Verticdmente de arriba a abgjo: € doble de la masa bruta maxima autorizada (carga
total incluido € efecto de la gravedad) multiplicado por la aceleracion de la
gravedad (g)*.

6.7.2.2.13 Para cada una de las fuerzas mencionadas en 6.7.2.2.12, los coeficientes de seguridad que
habran de aplicarse deben ser |os siguientes:

a) En € caso de los metales que tengan un limite de elagticidad claramente definido, un
coeficiente de seguridad de 1,5 en relacidn con € limite de elasticidad garantizado; o

b) En el caso de los metales que no tengan un limite de elasticidad claramente definido,
un coeficiente de seguridad de 1,5 en relacion con €l limite de elasticidad garantizado
del 0,2%y, en €l caso de los aceros austeniticos, del 1%.

6.7.2.2.14 El vaor del limite de easticidad o del limite de easticidad garantizado debe ser
establecido en las normas nacionales o internacionales sobre materiales. Cuando se utilicen aceros
austeniticos, los valores minimos especificados para esas propiedades en las normas de materiales podran
aumentarse hasta en un 15% cuando esos valores superiores consten en e certificado de inspeccion de los
materiales. Cuando no exista ninguna norma para el material en cuestion, los valores que se deben utilizar
para e limite de dasticidad aparente 0 € limite de elasticidad garantizado deben ser aprobados por la
autoridad competente.

6.7.2.2.15 Las cisternas portétiles destinadas a transporte de sustancias que por su punto de
inflamacion respondan a los criterios de la clase 3, incluidas las sustancias transportadas en caliente a una
temperatura igual o superior a su punto de inflamacidn, deben poder ser conectadas el éctricamente a tierra.
Se deben adoptar medidas paraimpedir descargas el ectrostéticas peligrosas.

6.7.2.2.16 Cuando lo exija para determinadas sustancias, la instruccién de transporte sobre cisternas
portéatiles pertinente indicada en la columna 10 de la lista de mercancias pdigrosas y descritaen 4.2.5.2.6 0
alguna disposicion especia de transporte en cisternas portétiles de la columna 11 de la lista de mercancias
peligrosas y descrita en 4.2.5.3, las cisternas portétiles deben tener una proteccion adicional, que puede
consistir, bien en un aumento del espesor de la chapa del dep6sito o bien de la presion de ensayo, teniendo en
cuenta en ambos casos | os riesgos inherentes a las sustanci as transportadas.

6.7.2.2.17 El aidamiento térmico que esté directamente en contacto con un depésito destinado al
transporte de sustancias a temperatura elevada debera tener una temperatura de ignicién que sea al menos
50 °C superior alatemperatura maximade calculo de la cisterna.

6.7.2.3 Criterios de disefio

6.7.2.3.1 Los depositos de las cisternas portétiles deben tener un disefio tal que se puedan analizar los
esfuerzos bien mateméticamente o bien experimentaimente por medio de galgas extensométricas de hilo
resistente o por algin otro método aprobado por |a autoridad competente.

6.7.2.3.2 L os depdsitos deben ser diseflados y construidos de forma que resistan una presién de ensayo
hidraulica de a menos 1,5 veces la presién de cdculo. En las instrucciones correspondientes a las cisternas
portétiles que figuran en la columna 10 de la lista de mercancias peligrosas y se describen en 4.2.5.2.6 0 en
las disposiciones especiales para cisternas portatiles que figuran en la columnall de dicha lista y se
describen en 4.2.5.3 se indican a gunos requisitos especificos para determinadas sustancias. Hay que tener en
cuenta los requisitos relativos a espesor minimo del deposito de esas cisternas que figuran en 6.7.2.4.1
a6.7.2.4.10.

6.7.2.3.3 Para los metales que tengan un limite de easticidad claramente definido o que estén
caracterizados por un limite de elasticidad garantizado (en general, limite de elasticidad con el 0,2% de
alargamiento o € 1% para |os aceros austeniticos) el esfuerzo primario de membrana o (sigma) del depdsito,
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debido a la presion de ensayo, no deberd exceder del menor de los valores siguientes: 0,75 Re 0 0,50 Rm
siendo:

Re = limite de elasticidad aparente en N/mm? o limite de elasticidad garantizado con
el 0,2% de alargamiento 0 1% en el caso de |os aceros austeniticos;
Rm = resistencia minimaalarotura por traccién en N/mm?,

6.7.2.33.1 Los valores de Re y Rm que han de utilizarse deben ser 1os minimos especificados en las
normas nacionales o internacionales para materiales. Cuando se utilicen aceros austeniticos, los valores
minimos de Re y Rm especificados segun las normas para materiales, pueden aumentarse hasta en un 15%
cuando estos valores mas altos consten en e certificado de inspeccion de materiales. Cuando no exista
ninguna norma para € metal en cuestion, los valores de Re y Rm que se utilicen deben ser aprobados por la
autoridad competente o la entidad por ella autorizada.

6.7.2.3.3.2 No se permitird la construccién de depositos soldados con aceros que tengan una relacion
Re/Rm de més de 0,85. Los valores de Re y Rm que han de utilizarse para determinar esa relacién son los
especificados en € certificado de inspeccién de materiaes.

6.7.2.3.3.3 Los aceros utilizados en la construccién de depésitos deben tener un alargamiento alarotura
de por 1o menos 10.000/Rm (en %), con un minimo absoluto del 16% en el caso de los aceros de grano fino y
del 20% en € de los demas aceros. El aluminio y las aleaciones de aluminio que se utilicen en la
construccién de depositos de cisternas deben tener un alargamiento alarotura no inferior a 10.000/6Rm (en
%), con un minimo absoluto del 12%.

6.7.2.3.34 Para determinar |las caracteristicas reales de los materiales, se debe observar que, en € caso
del meta en laminas, € €e de las probetas para ensayos de traccion debe ser perpendicular
(transversalmente) al sentido del laminado. El alargamiento permanente a la rotura debe medirse en probetas
de seccion transversal rectangular, de conformidad con la norma SO 6892:1998, utilizando una distancia
entre marcas de 50 mm.

6.7.2.4 Espesor minimo del depdsito
6.7.24.1 El espesor minimo del depdsito debe ser el mayor de los siguientes:

a)  El espesor minimo determinado de conformidad con las disposiciones de 6.7.2.4.2 a
6.7.2.4.10;

b) El espesor minimo determinado conforme a codigo convenido para recipientes a
presion, habida cuenta de las disposiciones del 6.7.2.3; y

c) El espesor minimo especificado en la instruccion de transporte pertinente sobre
cisternas portéatiles indicada en la columna 10 de la lista de mercancias peligrosas y
descritaen 4.2.5.2.6 0 en una disposicion especial de transporte de cisternas portétiles
indicada en la columna 11 de lalista de mercancias peligrosas y descritaen 4.2.5.3.

6.7.24.2 En los depdsitos cuyo didmetro no sea superior a 1,80 m, la virola, los fondos y las tapas de
las bocas de hombre deben tener @ menos 5 mm de espesor s son de acero de referencia 0 un espesor
equivalente s son de otro metal. En los depdsitos cuyo diametro exceda de 1,80 m, deben tener al menos 6
mm de espesor si son de acero de referencia o € espesor equivalente del metal que se utilice, aunque cuando
se trate de sustancias solidas en polvo o granulares pertenecientes a los grupos de emba gje/envase Il o I,
este espesor minimo puede reducirse a un valor no inferior a 5 mm de acero de referencia o a espesor
equivalente del metal que se utilice.

6.7.2.4.3 Cuando € depdsito tenga una proteccion adicional contra e deterioro, en las cisternas
portétiles que tengan una presion de ensayo inferior a 2,65 bar, la autoridad competente puede autorizar una
reduccion del espesor minimo del depdsito proporcional a la proteccion adicional. Sin embargo, los
depdsitos cuyo diametro seainferior o igua a 1,80 m deben tener como minimo 3 mm de espesor S son de
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acero de referencia 0 un espesor equivalente si son de otro metal. Los depdsitos cuyo diametro exceda de
1,80 m deben tener como minimo 4 mm de espesor si son de acero de referencia 0 un espesor equivalente s
son de otro metal.

6.7.2.4.4 Lavirola, las extremidades y las tapas de las bocas de hombre de todos los depdsitos deben
tener a menos 3 mm de espesor, sea cua fuere el material empleado en su construccién.

6.7.2.4.5 La proteccion adicional mencionada en 6.7.2.4.3 puede conseguirse con una proteccion
estructural externa completa, tal como una construccién adecuada de tipo "emparedado” cuya cubierta
exterior esté sujeta a depdsito, 0 con una construccion de paredes dobles, o rodeando € deposito con un
bastidor completo formado por elementos estructurales longitudinales y transversales.

6.7.2.4.6 En e caso de un metal distinto del acero de referencia, e espesor equivaente a prescrito
para éste en 6.7.2.4.3 se determina mediante |a siguiente ecuaci on:
e —ﬂ siendo:
" 3Rm, <A, '
e = espesor equivalente requerido (en mm) del metal que se utilice;
& = espesor minimo (en mm) del acero de referencia especificado en la instruccion

de transporte pertinente sobre cisternas portatiles que se indica en la columna 10
de la lista de mercancias peligrosas y se describe en 4.25.2.6 0 en una
disposicion especia de transporte para cisternas portdatiles indicada en la
columna 11 de lalista de mercancias peligrosas y descritaen 4.2.5.3;

Rm; = resistencia minima garantizada a la traccién (en N/mm?) del metal que se utilice
(véase 6.7.2.3.3);
Ap = alargamiento minimo garantizado a la rotura (en %) del metal que se utilice,

conforme alas normas nacionales o internacionales.

6.7.2.4.7 En los casos en que la instruccién de transporte sobre cisternas portétiles pertinente del
4.2.5.2.6 especifique un espesor minimo de 8 mm, o 10 mm, se tendr& en cuenta que esos espesores se basan
en las propiedades ddl acero de referencia y en un depésito de 1,80 m de diametro. Cuando se utilice un
metal distinto del acero dulce (véase 6.7.2.1) o €l depdsito tenga un diametro de mas de 1,80 m, el espesor se
determinara mediante |la siguiente ecuacion:

21,4e,d,

18/Rm; x A,

siendo:

e = espesor equivalente requerido (en mm) del metal que se utilice;

& = espesor minimo (en mm) del acero de referencia especificado en la instruccién
de transporte sobre cisternas portétiles pertinente que se indica en la columna 10
de la lista de mercancias peligrosas y se describe en 4.25.2.6, 0 en una
disposicion especial para cisternas portdtiles indicada en la columna 11 de la
lista de mercancias peligrosasy descritaen 4.2.5.3;

d = diametro del depdsito (en m), que no debe ser inferior a 1,80 m;

Rm; = resistencia minima garantizada a la traccién (en N/mm?) del metal que se utilice

(véase 6.7.2.3.3);
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Ar = alargamiento minimo garantizado a la rotura del metal que se utilice (en %),
conforme alas normas nacionales o internacional es.

6.7.2.4.8 El espesor de la chapa no debe, en ningin caso, ser inferior a indicado en 6.7.2.4.2,
6.7.2.4.3y 6.7.2.4.4. Todas las partes del depdsito deben tener € espesor minimo determinado en 6.7.2.4.2 a
6.7.2.4.4. En este espesor no se incluye unatolerancia por corrosion.

6.7.2.4.9 Cuando se utilice acero dulce (véase 6.7.2.1), no es preciso utilizar la ecuacion del 6.7.2.4.6.

6.7.2.4.10 No deber haber una variacién brusca del espesor de la chapa en las uniones entre los fondos
y laviroladel depdsito.

6.7.2.5 Equipos de servicio

6.7.25.1 Los equipos de servicio deben estar dispuestos de forma que no corran € riesgo de ser
arrancados o dafiados durante las operaciones de transporte y manipulacién. Si la unién entre el bastidor y el
depdsito permite un movimiento relativo entre ellos, 1os equipos de servicio deben estar sujetos de forma que
ese movimiento no produzca ningun dafio a los érganos activos. Los accesorios exteriores de vaciado
(conexiones de tuberia, dispositivos de cierre), el obturador y su asiento deben estar protegidos contra €l
riesgo de ser arrancados por fuerzas exteriores (por gemplo mediante e uso de dispositivos de
cizallamiento). Los dispositivos de llenado y vaciado (incluidas las bridas y |0s tapones roscados) y |as tapas
protectoras, si las hubiere, deben poder fijarse para evitar su apertura fortuita.

6.7.25.2 Todos los orificios del depodsito destinados a Ilenado o vaciado de la cisterna portétil deben
estar provistos de un obturador manual situado 1o mas cerca posible del depésito. Los otros orificios, salvo
los correspondientes a | os dispositivos de aireacion o descompresion, deben estar provistos de un obturador o
de cuaquier otro medio de cierre adecuado situado |o mas cerca posible del deposito.

6.7.25.3 Toda cisterna portétil debe ir provista de una boca de hombre o boca de inspeccién de
tamafio adecuado para permitir una inspeccion y un acceso adecuados para |os trabajos de mantenimiento y
reparacion del interior. Las cisternas portatiles con compartimentos deben estar provistas de una boca de
hombre o0 boca de inspeccion para cada compartimento.

6.7.25.4 Siempre que sea posible, los accesorios exteriores deben estar agrupados. En las cisternas
portétiles con aislamiento, |os accesorios superiores deben ir rodeados de una cubeta colectora de derrame
con sumideros apropiados.

6.7.25.5 Todas las conexiones de la cisterna portatil deben llevar inscripciones que indiguen
claramente su funcion.

6.7.2.5.6 Los obturadores y deméas medios de cierre deben estar disefiados y construidos para que
resistan una presién nominal gque no debe ser inferior a la PSMA dd depdsito, teniendo en cuenta las
temperaturas previstas durante € transporte. Todos los obturadores con vastago roscado deben cerrarse por
rotacion en e sentido de las agujas del reloj. Para los demas obturadores debe indicarse claramente la
posicion (abiertay cerrada) y el sentido de cierre. Todos |os obturadores deben disefiarse de manera que no
pueda producirse una apertura fortuita.

6.7.2.5.7 Ninguna pieza movil, tal como las tapas, |0s elementos de cierre, etc., susceptibles de entrar
en contacto, por rozamiento o por choque, con cisternas portétiles de aluminio destinadas a transporte de
sustancias que por su punto de inflamacion respondan a los criterios de la clase 3, incluidas las sustancias
transportadas en caliente a una temperaturaigual o superior a su punto de inflamacion, no deben ser de acero
susceptible de corrosion no protegido.

6.7.25.8 Las tuberias se deben disefiar, construir e instalar de manera que no corran € riesgo de ser
dafiadas por la dilatacion y la contraccion térmicas, los choques mecénicos y las vibraciones. Todas las
tuberias deben ser de un metal apropiado. Siempre que sea posible, las uniones de las tuberias deben estar
soldadas.
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6.7.25.9 Las juntas de las tuberias de cobre deben hacerse con soldadura fuerte o tener una unién
metélica de igual resistencia. El punto de fusién de los materiales utilizados para la soldadura no debe ser
inferior a525 °C. Las juntas no deben reducir la resistencia de las tuberias, como puede ocurrir con las
uniones roscadas.

6.7.2.5.10 La presidon de rotura de todas las tuberias y de todos sus accesorios no debe ser inferior al
mayor de los dos valores siguientes: el cuddruplo de la PSMA del depdsito o el cuadruplo de la presién ala
que puede estar sometido € depdsito en servicio por la accion de una bomba u otro dispositivo (excepto los
dispositivos de descompresion).

6.7.25.11 Se deben utilizar metales dilctiles paralafabricaciéon de las valvulas y de los accesorios.

6.7.2.5.12 El sistema de caentamiento debera estar disefiado o regulado de manera que ninguna
sustancia pueda acanzar una temperatura a la que la presién en la cisterna sobrepase la PSMA o pueda
ocasionar otros riesgos (por € emplo, una descomposicion térmica peligrosa).

6.7.2.5.13 El sistema de calentamiento debera estar disefiado o regulado de tal forma que los elementos
internos de calentamiento no reciban energia a menos que dichos elementos estén total mente sumergidos. La
temperatura superficial de los elementos calefactores en el caso de un sistema de calentamiento interno o la
temperatura en € depdsito en €l caso de un sistema de calentamiento externo no sera superior, en ningin
caso, al 80% de latemperatura de autoignicion (en °C) de la sustancia transportada.

6.7.2.5.14 S e sistema de calentamiento eéctrico se instala en €l interior de la cisterna, éste estara
equipado de un disyuntor de derivacion atierra cuya corriente de desconexion seainferior a 100 mA.

6.7.2.5.15 Las cgjas de distribucion eléctrica instdadas en cisternas no tendrén ninguna conexion
directa con €l interior de lacisternay deberén proporcionar una proteccion como minimo equivalente ala del
tipo 1P56, de acuerdo con la CEl 144 o CEI 529.

6.7.2.6 Orificios por e fondo

6.7.2.6.1 Ciertas sustancias no deben ser transportadas en cisternas portétiles con orificios por €l
fondo. Cuando la instruccién pertinente sobre cisternas portétiles indicada en la columna 10 de la lista de
mercancias peigrosas y descrita en 4.2.5.2.6 prohiba los orificios por el fondo, no podra haber orificios por
debajo del nivel del liquido en € depdsito llenado hasta el limite méximo autorizado. Cuando se obturen los
orificios existentes, la operaci 6n debe efectuarse soldando una placainterior y exteriormente a deposito.

6.7.2.6.2 Los orificios de vaciado por €l fondo de las cisternas portatiles utilizadas para €l transporte
de ciertas sustancias solidas, cristalizables 0 muy viscosas deben estar provistos, como minimo, de dos
dispositivos de cierre, montados en serie e independientes entre si. El disefio del equipo debe ser aprobado
por la autoridad competente o laentidad por ella autorizada, y debe comprender:

a)  Un obturador externo instalado lo méas cerca posible del depdsito, disefiado para
impedir cualquier aperturafortuita por choque o por inadverencia; y

b)  Un dispositivo de cierre estanco a los liquidos en la extremidad de la tuberia de
vaciado, que puede ser una brida ciega sujeta por tornillos o un tapdn roscado.

6.7.2.6.3 Cada abertura de vaciado por e fondo, con la salvedad de lo dispuesto en 6.7.2.6.2, debe
estar provista de tres dispositivos de cierre, montados en serie e independientes entre si. El disefio del equipo
debe ser aprobado por la autoridad competente o la entidad por ella autorizada, y debe comprender:

a)  Un obturador interno de cierre automético, es decir, un obturador montado dentro del
deposito, 0 en una brida soldada o en su contrabrida, de modo que:

i) los dispositivos de control del funcionamiento del obturador estén disefiados
paraimpedir cualquier aperturafortuita por chogque o por inadvertencia;
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ii) €l obturador pueda ser accionado desde arriba o desde abajo;

iii) se pueda verificar desde € suelo, en la medida de 1o posible, la posicion del
obturador (abierto o cerrado);

iv) salvo en @ caso de las cisternas portétiles con una capacidad no superior a los
1.000 litros, se pueda cerrar € obturador desde un lugar accesible de la cisterna
portatil situado adistanciadel propio obturador; y

v) e obturador conserve su eficacia en caso de averia del dispositivo exterior de
control de funcionamiento del obturador;

b)  Un obturador externo situado o mas cerca posible del depésito; y

c¢) Un dispositivo de cierre estanco a los liquidos, en la extremidad de la tuberia de
vaciado, que puede ser una brida ciega sujeta por tornillos o un tapdn roscado.

6.7.2.6.4 En e caso de los depdsitos con revestimiento, €l obturador interno que se prescribe
en 6.7.2.6.3 a) puede ser reemplazado por un obturador externo adicional. El fabricante se atendra a las
disposiciones de la autoridad competente o de la entidad designada por €lla.

6.7.2.7 Dispositivos de seguridad

6.7.2.7.1 Todas las cisternas portétiles deben estar provistas, como minimo, de un dispositivo de
descompresion. Dichos dispositivos deberan disefiarse, construirse y marcarse de manera que satisfagan ala
autoridad competente o ala entidad designada por €lla.

6.7.2.8 Dispositivos de descompresion

6.7.2.8.1 Toda cisterna portatil con una capacidad no inferior a 1.900 litros y todo compartimento
independiente de una cisterna portatil con una capacidad similar, deben estar provistos de a menos un
dispositivo de descompresion de muelle y pueden, ademas, estar provistos de un disco de ruptura o de un
elemento fusible montado en paralelo con los dispositivos de muelle, excepto cuando en la instruccién
pertinente de transporte sobre cisternas portétiles del 4.2.5.2.6 haya una referencia a 6.7.2.8.3 que lo
prohiba. Los dispositivos de descompresién deben tener un caudal suficiente para impedir la rotura del
depdsito como consecuencia de un exceso de presion o de una depresion resultantes del [lenado, € vaciado o
del calentamiento del contenido.

6.7.2.8.2 L os dispositivos de descompresion deben estar disefiados de manera que impidan la entrada
de sustancias extrafias, fugas de liquido o todo aumento peligroso de la presion.

6.7.2.8.3 Cuando asi lo disponga para determinadas sustancias la instruccion pertinente de transporte
sobre cisternas portdtiles indicada en la columna 10 de la lista de mercancias peligrosas y descritas
en 4.2.5.2.6, las cisternas portétiles estaran provistas de un dispositivo de descompresion aprobado por la
autoridad competente. Excepto en € caso de las cisternas portétiles destinadas especiamente al transporte de
una sustancia y provistas de un dispositivo de descompresion aprobado, que esté construido con materiales
compatibles con la carga, tal dispositivo debe llevar un disco de ruptura por encima de un dispositivo de
descompresion de muelle. Cuando se inserte en serie un disco de ruptura con € dispositivo de
descompresion prescrito, € espacio comprendido entre e disco de ruptura y dicho dispositivo debera
conectarse a un manémetro u otro indicador adecuado que permita detectar una rotura, una perforacion o un
defecto de estanqueidad del disco, susceptible de perturbar € funcionamiento del sistema de descompresion.
El disco de ruptura debe ceder a una presion nominal superior en un 10% a aquella a la que empieza a
funcionar e dispositivo de descompresion.

6.7.2.84 Toda cisterna portétil de una capacidad inferior a1.900 litros debe estar provista de un

dispositivo de descompresion, que puede consistir en un disco de ruptura si éste reline |os requisitos que se
establecen en 6.7.2.11.1. Si no se utiliza un dispositivo de descompresion de muelle, € disco de ruptura debe
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ceder a una presién nominal igual ala presion de ensayo. Asimismo, pueden utilizarse elementos fusibles
conformes alo establecido en 6.7.2.10.1.

6.7.2.8.5 Cuando € depdsito esta preparado para € vaciado a presion, € conducto de aimentacion
debe estar provisto de un dispositivo de descompresion adecuado, que se debe gjustar para que funcione a
una presion no superior ala PSMA del depésito, y se debe instalar un obturador 10 més cerca posible del
depdsito.

6.7.2.9 Ajuste de |os dispositivos de descompresion

6.7.29.1 Se debe observar que @ dispositivo de descompresién sélo debe funcionar si se produce un
aumento excesivo de la temperatura, ya que € depdsito no se vera sometido a variaciones excesivas de la
presion en condiciones normales de transporte (véase 6.7.2.12.2).

6.7.2.9.2 El dispositivo de descompresion debe ser gjustado de modo que empiece a abrirse a una
presion nominal igual a cinco sextos de la presion de ensayo en el caso de los depdsitos cuya presion de
ensayo no sea superior a4,5 bar, y a 110% de dos tercios de |a presién de ensayo en el caso de los depdsitos
con una presion de ensayo superior a4,5 bar. Tras ladescarga, € dispositivo debe cerrarse a una presiéon que
no sea inferior en mas del 10% a la presién a la que empiece a abrirse. El dispositivo debe permanecer
cerrado atodas las presiones més bgjas. Esta disposicion no impide € uso de dispositivos de depresion o de
dispositivos mixtos de descompresion y de depresion.

6.7.2.10 Elementos fusibles

6.7.2.10.1 Los elementos fusibles deben funcionar a una temperatura comprendida entre 100 °C vy
149 °C, acondicién de que la presion en el depdsito alatemperatura de fusion no sea superior ala presion de
ensayo. Se deben instalar en la parte superior del depdsito con las entradas en la fase de vapor y , cuando se
utilicen para funciones de seguridad en el transporte, no estarén protegidos del calor exterior. No se deben
utilizar elementos fusibles en cisternas portétiles cuya presién de ensayo sea superior a 2,65 bar. Los
elementos fusibles que se utilicen en cisternas portétiles destinadas a transporte de sustancias en cadiente
deben disefiarse de manera que funcionen a una temperatura superior a la temperatura maxima prevista
durante € transporte y deben responder a las exigencias de la autoridad competente o de una entidad
designada por €lla, salvo que asi o requiera la disposicion especial TP36 de la columna (13) de la lista de
mercancias peligrosas que figura en el capitulo 3.2.

6.7.2.11 Discos de ruptura
6.7.2.11.1 Sin perjuicio de lo dispuesto en 6.7.2.8.3, los discos de ruptura se deben gjustar para que

cedan a una presion nominal igual ala presién de ensayo en toda la gama de temperaturas de cdculo. Si se
utilizan discos de ruptura se debe prestar especial atencion alas disposicionesde 6.7.2.5.1y 6.7.2.8.3.

6.7.2.11.2 L os discos de ruptura deberan estar adaptados a las depresiones que pueden producirse en la
cisterna portétil .
6.7.2.12 Caudal de los dispositivos de descompresion

6.7.2.12.1 El dispositivo de descompresion de muelle ad que se refiere € 6.7.2.8.1 debe tener una
seccion de paso minima equivalente a un orificio de 31,75 mm de didmetro. Los dispositivos de depresion, s
se utilizan, deben tener una seccién de paso minima de 284 mn,

6.7.2.12.2 El caudal combinado de los dispositivos de descompresion en las condiciones en que la
cisterna portétil esté completamente envuelta en llamas (habida cuenta de la disminucién de ese caudal
cuando la cisterna portétil esté equipada con un disco de ruptura por encima de un dispositivo de
descompresion de muelle o cuando e dispositivo de descompresion de muelle esta provisto de un dispositivo
para impedir el paso de las llamas), debe ser suficiente para limitar la presion en el deposito a un valor que
no sobrepase en més del 20% la presion ala que empiece a abrirse el dispositivo de descompresién. Pueden
utilizarse dispositivos de descompresion de emergencia para acanzar € caudal de descompresidn prescrito.
Estos dispositivos pueden ser elementos fusibles, dispositivos de muelle o discos de ruptura, o una
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combinacion de dispositivos de muelle y discos de ruptura. El caudal total requerido de los dispositivos de
descompresion puede determinarse utilizando laférmuladel 6.7.2.12.2.1 0 € cuadro del 6.7.2.12.2.3.

6.7.2.12.21 Paradeterminar e caudd total requerido de los dispositivos de descompresion, que se debe
considerar igual a la suma de los caudales individuales de cada uno de €llos, se debe utilizar la siguiente

formula:

siendo:

O
I

0.82
0-124FA [T
LC M

caudal minimo de descarga del aire en metros clbicos por segundo (m%s) en
condiciones normales: 1 bar y 0 °C (273 K);

coeficiente cuyo valor es el siguiente:
en los depositos sin aisamiento térmico F= 1

en los depositos con aislamiento térmico F = U(649 - t)/13,6, pero en ningun caso
inferior a 0,25, siendo:

U

conductividad térmica del aisamiento a 38 °C, expresada en kW-m2.K 1,

t

temperatura real de la sustancia durante el llenado (en °C); cuando se
desconoce esta temperatura deberatomarse, t = 15 °C:

Puede tomarse €l valor de F dado anteriormente para los depdsitos con aislamiento
térmico a condicion de que éste se gjuste alas disposiciones del 6.7.2.12.2.4;

superficie total externadel depdsito, en metros cuadrados;

factor de compresibilidad del gas en las condiciones de acumulacién (cuando no se
conoce este factor, deberatomarse Z = 1,0);

temperatura absoluta en grados Kelvin (°C + 273) por encima de los dispositivos de
descompresion en las condiciones de acumulacién;

caor latente de vaporizacion del liquido, en kJkg, en las condiciones de
acumulacion;

masa molecular del gas que se descarga;

constante que se calcula mediante una de las formulas siguientes como funcién del
cociente k de los calores especificos:

siendo:

Co calor especifico a presion constante; y

Cv

calor especifico a volumen constante.

Cuando k > 1:
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Cuando k = 1 o se desconoce su valor:
1

C= T =0,607 siendo la constante matematica 2,7183
e
C puede tomarse también del cuadro siguiente:

k C k C k C
1,00 0,607 1,26 0,660 1,52 0,704
1,02 0,611 1,28 0,664 1,54 0,707
1,04 0,615 1,30 0,667 1,56 0,710
1,06 0,620 1,32 0,671 1,58 0,713
1,08 0,624 1,34 0,674 1,60 0,716
1,10 0,628 1,36 0,678 1,62 0,719
1,12 0,633 1,38 0,681 1,64 0,722
1,14 0,637 1,40 0,685 1,66 0,725
1,16 0,641 1,42 0,688 1,68 0,728
1,18 0,645 1,44 0,691 1,70 0,731
1,20 0,649 1,46 0,695 2,00 0,770
1,22 0,652 1,48 0,698 2,20 0,793
1,24 0,656 1,50 0,701

6.7.2.12.22  En vez de aplicar las formulas anteriores, se puede utilizar €l cuadro del 6.7.2.12.2.3 para
determinar las dimensiones de los dispositivos de descompresion de |os depositos destinados al transporte de
liguidos. En este cuadro se supone que €l coeficiente de aidamiento es F = 1, por 1o que si el depdsito esta
aidado térmicamente se deben modificar |os valores en consecuencia. Los valores de |os demas parametros
aplicados en el célculo de estatabla son los que se indican a continuacion:

M = 867 T = 304K
L = 3494kJkg C = 0,607
z = 1
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6.7.2.12.23 Cauda minimo de descarga, Q, en metros cubicos de aire por segundo a 1 bar
y 0°C (273K)

A Q A Q
Superficie expuesta (metros clbicosdeaire Superficie expuesta (metros clbicosde aire por
(metros cuadrados) por segundo) (metros cuadrados) segundo)

2 0,230 37,5 2,539
3 0,320 40 2,677
4 0,405 42,5 2,814
5 0,487 45 2,949
6 0,565 47,5 3,082
7 0,641 50 3,215
8 0,715 52,5 3,346
9 0,788 55 3,476
10 0,859 57,5 3,605
12 0,998 60 3,733
14 1,132 62,5 3,860
16 1,263 65 3,987
18 1,391 67,5 4,112
20 1,517 70 4,236
22,5 1,670 75 4,483
25 1,821 80 4,726
27,5 1,969 85 4,967
30 2,115 90 5,206
32,5 2,258 95 5,442

35 2,400 100 5,676

6.7.2.12.24  Los sistemas de aidamiento, utilizados para reducir e caudal de descarga, deben ser
aprobados por |a autoridad competente o la entidad designada por €ella. En todos los casos, |os sistemas de
aislamiento aprobados con tal fin deben:

a)  mantener su eficaciaa cualquier temperatura hasta 649 °C; y

b)  estar rodeados por un material cuyo punto de fusién seaigual o superior a 700 °C.

6.7.2.13 Marcado de los dispositivos de descompresion

6.7.2.13.1 En cada dispositivo de descompresion deben marcarse, con caracteres claramente legibles e
indelebles, |as indicaciones siguientes:

a) Lapresion (en bar o kPa) o latemperatura (en °C) nominal de descarga;

b) La tolerancia autorizada para la presiéon de descarga de los dispositivos de
descompresion de muelle;

c) Latemperatura de referencia correspondiente a la presion nomina de los discos de
ruptura;

d) Latoleranciadetemperatura autorizada paralos elementosfusibles; y

€)  El cauda nomina de los dispositivos de descompresion de muelle, discos de ruptura o
elementos fusibles en metros clbicos de aire por segundo (m?/s).

f) Las secciones de paso de los dispositivos de descompresion de muelle, los discos de
rupturay los elementos fusibles, en mm?2,
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En lamedida de lo posible, debe indicarse igualmente la informacion siguiente:
g) El nombre del fabricante y el nimero de referencia correspondiente.

6.7.2.13.2 El caudal nominal indicado en los dispositivos de descompresién de muelle se determina
segulin lanorma | SO 4126-1:2004 e 1SO 4126-7:2004.

6.7.2.14 Conexion de los dispositivos de descompresion

6.7.2.14.1 Las conexiones de los dispositivos de descompresion deben ser de tamafio suficiente para
que el cauda requerido pueda circular sin obstéculos hasta el dispositivo de seguridad. No se debe instalar
ningun obturador entre el depdsito y los dispositivos de descompresion, salvo si éstos estan duplicados por
dispositivos equivalentes para permitir e mantenimiento o para otros fines y s los obturadores que
comunican los dispositivos efectivamente en funcionamiento estén inmovilizados en posicion abiertao s 1os
obturadores estén interconectados de forma que al menos uno de los dispositivos duplicados se encuentre
siempre en funcionamiento. Nada debe obstruir una abertura hacia un dispositivo de aireacion o un
dispositivo de descompresion que pueda limitar o interrumpir € flujo de salida del depdsito hacia estos
dispositivos. Los dispositivos de aireacion o los conductos de escape situados por debajo de los dispositivos
de descompresién, cuando se utilicen, deben permitir la evacuacion de los vapores o de los liquidos a la
atmosfera, no gerciendo mas que una contrapresién minima sobre |os dispositivos de descompresion.

6.7.2.15 Emplazamiento de |os dispositivos de descompresion

6.7.2.15.1 Cada una de las entradas de los dispositivos de descompresién deben estar situadas en la
parte superior del depdsito, 10 mas cerca posible del centro longitudinal y transversal del mismo. Todas las
entradas de los dispositivos de descompresion, en las condiciones de llenado maximo, deben estar situados
en el espacio de vapor del deposito y los dispositivos deben estar dispuestos de forma que € vapor salga
libremente. En el caso de sustancias inflamables, la salida de vapor debe estar dirigida de manera que €
vapor no pueda volver a deposito. Se permite el uso de dispositivos de proteccion para desviar e chorro de
vapor, a condicién de que no reduzcan el caudal requerido del dispositivo de descompresion.

6.7.2.15.2 Se deben tomar medidas para impedir que las personas no autorizadas tengan acceso a los
dispositivos de descompresion y para evitar que éstos sufran dafios en caso de vuelco de |a cisterna portatil .

6.7.2.16 Dispositivos indicadores

6.7.2.16.1 No se deben utilizar indicadores de nivel hechos de vidrio ni indicadores hechos de otros
materiales fragiles que comuniquen directamente con € contenido de la cisterna.

6.7.2.17 Soportes, bastidores 'y dispositivos de elevacion y de sujecion de las cisternas portétiles

6.7.2.17.1 Las cisternas portétiles deben ser disefiadas y construidas con un soporte que asegure su
estabilidad durante el transporte. En relacidn con este aspecto del disefio, se deben tener en cuenta las fuerzas
gue se indican en 6.7.2.2.12 y el coeficiente de seguridad indicado en 6.7.2.2.13. Se consideran aceptables
los patines, los bastidores, las cunas y otras estructuras similares.

6.7.2.17.2 Los esfuerzos combinados egercidos por los soportes (cunas, bastidores, etc.) y por los
dispositivos de elevacion y de sujecion de las cisternas portatiles no deben generar esfuerzos excesivos en
ninguna parte del depdsito. Todas las cisternas portétiles deben estar provistas de dispositivos permanentes
de elevacion y de sujecion. Es preferible que éstos estén montados en |os soportes de |a cisterna portétil, pero
pueden estar montados sobre placas de refuerzo fijadas en el depdsito en los puntos de apoyo.

6.7.2.17.3 En el disefio de soportes y bastidores se deben tener en cuenta los efectos de corrosion
debidos a medio ambiente.

6.7.2.17.4 Se deben poder abturar los huecos de entrada de las horquillas elevadoras. Los medios de
obturacion deben ser un elemento permanente del bastidor o estar permanentemente fijados a éste. No es

-143 -



necesario que las cisternas portatiles de compartimento Unico con una longitud inferior a 3,65 m estén
provistas de huecos obturados, a condicién de que:

a) El deposito y todos sus accesorios estén bien protegidos contra los choques de las
horquillas elevadoras; y

b) Ladistancia entre los centros de los huecos para las horquillas elevadoras sea por 1o
menosigual alamitad de lalongitud méaxima de la cisterna portétil .

6.7.2.17.5 Cuando las cisternas portétiles no estén protegidas durante e transporte, conforme a lo
estipulado en 4.2.1.2, los depdsitos y los equipos de servicio deben estar protegidos contra los dafios
resultantes de choques laterales y longitudinales y de vuelcos. Los accesorios externos deben estar protegidos
de modo que se impida €l escape del contenido del depdsito en caso de choque o de vuelco de la cisterna
portétil sobre sus accesorios. Constituyen € emplos de proteccion:

a) La proteccion contra los choques lateradles, que puede consistir en barras
longitudinales que protejan el depodsito por ambos lados a la atura de su €je medio;

b) Laproteccion de la cisterna portétil contra los vuelcos, que puede consistir en aros de
refuerzo o barras fijadas transversalmente sobre el bastidor;

¢) La proteccién contra los choques por la parte posterior, que puede consistir en un
parachoques o un bastidor;

d) La proteccién del depdsito contra los dafios resultantes de choques o vuelcos
utilizando un bastidor 1SO conforme ala norma SO 1496-3:1995.

6.7.2.18 Aprobacién del disefio

6.7.2.18.1 Para cada nuevo disefio de cisterna portétil, las autoridades competentes o la entidad
designada por ellas deben expedir un certificado de aprobacion del disefio. En ese certificado debe constar
que la cisterna portéatil ha sido examinada por esa autoridad, que es adecuada para el fin a que seladestinay
gue responde a las normas que se establecen en este capitulo y, cuando proceda, a las disposiciones relativas
a las sustancias enunciadas en el capitulo 4.2 y en la lista de mercancias peligrosas del capitulo 3.2. S se
fabrica una serie de cisternas portéatiles sin modificacion del disefio, el certificado debe ser vdlido paratodala
serie. El certificado debe mencionar el informe de ensayo del prototipo, las sustancias 0 grupos de sustancias
gue se permite transportar, |os materiales de construccion del depdsito y del revestimiento (cuando lo haya) y
el nimero de aprobacion. El nimero de aprobacién estara formado por € signo o marca distintivos del
Estado en cuyo territorio se haya concedido la aprobacion, es decir, del signo distintivo que, conforme a la
Convencién de Viena sobre la Circulacion, de 1968, se utiliza en € tréfico internacional, y por un nimero de
matriculacién. En el certificado debe indicarse, s |a hubiere, cualquier otra disposicion alternativa con
arreglo a lo indicado en 6.7.1.2. La aprobacién de un disefio puede aplicarse a cisternas portétiles mas
pequefias hechas de materidles de la misma clase y del mismo espesor, con las mismas técnicas de
fabricacion, con soportes idénticos y sistemas de cierre y otros accesorios equival entes.

6.7.2.18.2 El informe de ensayo del prototipo para la aprobacion del disefio debe incluir, por 1o menos,
los siguientes datos:

a) Los resultados del ensayo aplicable a bastidor, especificado en la norma
SO 1496-3:1995;

b) Losresultadosdelainspecciény el ensayo iniciales previstosen 6.7.2.19.3; y

¢) Losresultados del ensayo de choque previsto en 6.7.2.19.1, cuando proceda.
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6.7.2.19 I nspeccidn y ensayos

6.7.2.19.1 Las cisternas portétiles que responden a la definicion de contenedor dada en e Convenio
Internacional sobre la Seguridad de los Contenedores (CSC) de 1972, en su forma enmendada, no deberén
emplearse a menos que hayan sido aprobadas después de que un prototipo representativo de cada modelo se
haya sometido con éxito a ensayo dinamico de impacto longitudinal prescrito en la seccion 41 de la parte IV
del Manual de Pruebasy Criterios.

6.7.2.19.2 El depdsito y los distintos componentes del equipo de cada cisterna portatil deben ser
inspeccionados y ensayados, primero antes de ser puestos en servicio (inspeccion y ensayo iniciales) y
después a intervalos de cinco afios como maximo (inspeccién y ensayo periédicos quinguenales) con una
inspeccién y ensayo periddicos intermedios (inspeccidn y ensayo a intervalos de dos afios y medio), que se
efectuara a mitad del periodo de cinco afios. Esta Ultima inspeccion y ensayo pueden efectuarse dentro de los
tres meses anteriores o0 posteriores a la fecha especificada. Cuando sea necesario en virtud del 6.7.2.19.7, se
efectuara una inspeccion y ensayo excepcionaes, independientemente de la fecha de la Ultima inspeccion y
ensayo periddicos.

6.7.2.19.3 Como parte de la inspeccion y ensayo iniciales de una cisterna portatil se debe proceder a
una comprobacion de las caracteristicas del disefio, a un examen interior y exterior de la cisterna portétil y de
sus accesorios teniendo en cuenta las sustancias que se han de transportar en ella, y a un ensayo de presion.
Antes de que la cisterna portétil sea puesta en servicio, también debe efectuarse un ensayo de estanqueidad y
una prueba del funcionamiento satisfactorio de todos |os equipos de servicio. Si el depdsito y |os accesorios
han sido sometidos por separado a un ensayo de presion, deben someterse juntos, una vez montados, a un
ensayo de estanqueidad.

6.7.2.19.4 La inspeccion y ensayo periddicos quinquenales deben comprender un examen interior y
exterior y también, por 1o general, un ensayo de presién hidraulica. En € caso de las cisternas que solo se
utilicen para el transporte de sustancias solidas que no sean toxicas ni corrosivas, y que no se licuen durante
e transporte, el ensayo de presion hidraulica podra ser reemplazado por un ensayo de presién adecuado
al,5 veces la presiéon de servicio maxima autorizada, siempre gue 1o apruebe la autoridad competente. Los
revestimientos, termoaislamientos, etc., de que esté provista la cisterna portétil no se retirardn sino en la
medida necesaria para apreciar bien el estado en que ésta se encuentra. S € depdsito y los equipos de
servicio han sido sometidos por separado a un ensayo de presion, deben someterse juntos, una vez montados,
aun ensayo de estanqueidad.

6.7.2.19.5 La inspecciéon y ensayo periodicos intermedios (a intervalos de dos afios y medio) deben
comprender, por lo menos, un examen interior y exterior de la cisterna portétil y de sus accesorios, teniendo
en cuenta las sustancias que se han de transportar, un ensayo de estanqueidad y una prueba de
funcionamiento satisfactorio de todos |0s equipos de servicio. Los revestimientos, termoai amientos, etc., de
gue esté provista la cisterna portétil no se retirarén sino en la medida necesaria para apreciar bien el estado en
gue ésta se encuentra. En el caso de cisternas portatiles destinadas a transporte de una sola sustancia, las
autoridades competentes o la entidad designada por ellas pueden renunciar a examen interior a los dos afios
y medio o sustituirlo por otros métodos de ensayo o procedimientos de inspeccion.

6.7.2.19.6 No se puede llenar ni presentar para el transporte una cisterna portétil después de la fecha de
vencimiento de la Ultima inspeccion y ensayo periédicos quinguenales o de los dos afios y medio previstos
en 6.7.2.19.2. Sin embargo, una cisterna portatil que se haya llenado antes de la fecha de expiracion de la
tltima inspeccion y ensayo periddicos puede ser transportada durante un periodo que no exceda de tres
meses de dicha fecha Ademés, las cisternas portdatiles pueden transportarse después de la fecha de
vencimiento del Ultimo ensayo e inspeccion periodicos:

a)  después del vaciado pero antes de la limpieza, con objeto de someterlas a siguiente
ensayo 0 inspeccidn requeridos antes de volver allenarlas; y

b) salvo disposicién contraria de las autoridades competentes, durante un periodo

méximo de seis meses después de la fecha de vencimiento del dltimo ensayo o
inspeccion periddicos, con objeto de posibilitar la recuperacion de mercancias
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peligrosas para su eliminacién o reciclgje. En el documento de transporte debe constar
esta exencion.

6.7.2.19.7 Lainspeccion y ensayo excepcionales son necesarios cuando hay indicios de que la cisterna
portétil tiene zonas dafiadas o corroidas, o tiene escapes u otros defectos que puedan poner en peligro su
integridad. El nivel de la inspeccion y ensayo excepcionales dependera de la importancia de los dafios o
deterioros sufridos por la cisterna portéatil. Deben incluir por lo menos la inspeccion y ensayo efectuados a
los dos aflos y medio con arreglo al 6.7.2.19.5.

6.7.2.19.8 En los exdmenesinterior y exterior se debe comprobar que:

a)  seinspecciona el depdsito para comprobar s tiene picaduras, corrosiones, abrasiones,
abolladuras, deformaciones, defectos de soldadura o cualquier otra anomalia, incluidos
los escapes, que puedan hacer que la cisterna no sea segura para el transporte;

b)  seinspeccionan las tuberias, las vlvulas, € sistema de calefaccién/refrigeracion y las
juntas para comprobar si existen zonas de corrosion, defectos y cualquier otra
anomalia, incluidos los escapes, que puedan hacer que la cisterna portatil no sea
seguradurante € llenado, € vaciado o €l transporte;

¢) losdispositivos de cierre de las tapas de las bocas de hombre funcionan correctamente
y no hay escapes en las tapas o las juntas;

d)  sereponen los pernos o tuercas que falten o se aprietan 1os pernos o tuercas sueltos en
las juntas con brida o en las bridas ciegas,

€) todos los dispositivos y vévulas de emergencia estan exentos de corrosion,
deformacion o cualquier dafio o defecto que puedaimpedir su funcionamiento normal.
Deben hacerse funcionar los dispositivos de cierre a distancia y los obturadores de
cierre automatico para comprobar que funcionan correctamente;

f) los revestimientos que haya se inspeccionan conforme a los criterios indicados por su
fabricante;

g) lasmarcas prescritas sobre la cisterna portétil son legiblesy cumplen las disposiciones
aplicables; y

h) € bastidor, los soportes y los dispositivos de elevacion de la cisterna portéatil se
encuentran en buen estado.

6.7.2.19.9 Un técnico reconocido por las autoridades competentes o la entidad designada por ella debe
readizar o presenciar las inspecciones y ensayos indicados en 6.7.2.19.1, 6.7.2.19.3, 6.7.2.19.4, 6.7.2.19.5
y 6.7.2.19.7. Si € ensayo de presion forma parte de la inspeccion y 10s ensayos, la presion de ensayo debe
ser la que se indique en la placa de inspeccion de la cisterna portétil. La cisterna debe ser inspeccionada a
presién para detectar cualquier fuga en el deposito, las tuberias o los equipos de servicio.

6.7.2.19.10 Todos los trabajos de corte, calentamiento o0 soldadura que se realicen en el deposito deben
ser aprobados por las autoridades competentes o la entidad designada por ellas teniendo en cuenta e codigo
para recipientes a presion utilizado en la construccion del depésito. Una vez terminados | os trabajos, se debe
efectuar un ensayo de presion alapresiéon de ensayo inicial.

6.7.2.19.11 Si se comprueba que la cisterna portétil tiene un defecto que la hace insegura, la cisterna no
debe ponerse de nuevo en servicio mientras no haya sido reparaday haya superado un nuevo ensayo.
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6.7.2.20 Marcado

6.7.2.20.1 Toda cisterna portatil debe tener una placa de metal resistente ala corrosion, fijada de modo
permanente en un lugar bien visible y de facil acceso para la inspeccion. Si por la configuracion de la
cisterna portétil la placa no puede fijarse de modo permanente sobre el depodsito, se deberaindicar sobre éste
a menos lainformacién prescrita por el cédigo de disefio para recipientes a presion. En la placa se grabara,
por estampacion o por otro método similar, como minimo la siguiente informacion:

a)  Informacion sobre el propietario

i)

Numero de matriculadel propietario

b)  Informacion sobre lafabricacién

i)
i)
i

iv)

Pais de fabricacion;
Afo de fabricacion;
Nombre o marca del fabricante;

NUmero de serie del fabricante;

c)  Informacién sobre laaprobacion

i)

Vi)

El simbolo de las Naciones Unidas paralos embal g es/envases @

Este simbolo sdlo debera utilizarse para certificar que un embalge/envase, un
contenedor para graneles flexible, una cisterna portétil o un CGEM cumple las
prescripciones pertinentes de |os capitulos 6.1, 6.2, 6.3, 6.5, 6.6, 6.7 0 6.8;

Pai's de aprobacién;

Organismo autorizado parala aprobacion del disefio;

Numero de aprobacion del disefio;

Las letras “AA” si el disefio se aprobo en virtud de disposiciones aternativas
(véase 6.7.1.2);

Caodigo pararecipientes apresion al que se gjusta el disefio del depdsito;

d  Presiones

Presién de servicio méxima autorizada, en bar/kPa (presion manométrica)?;
Presion de ensayo, en bar/kPa (presién manométrica)?;

Fecha del ensayo de presiéninicia (mesy afio);

Marca de identificacion del testigo del ensayo de presion inicidl;

Presion de cdculo externa®, en bar/kPa (presion manométrica)?;

Seindicaréala unidad utilizada.

3 Véase 6.7.2.2.10.
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vi) PSMA paa € sistema de caefaccion/refrigeracion, en bar/kPa (presion
manométrica)? (seglin proceda);

€) Temperaturas
i) Gama de temperaturas de célculo (en °C) ?;
f) Materiaes
i) Material(es) del depdsito y referencia(s) de lanorma o normas de los materiales
i)  Espesor equivalente en acero de referencia (en mm) 2;
iii) Materia derevestimiento (si lo hubiere);
g) Capacidad
i) Capacidad en aguade lacisternaa 20 °C (en litros) 2,
Esta indicacién ir4 seguida del simbolo "S"' cuando el depésito esté divido
mediante placas antidesborde en secciones con una capacidad maxima

de 7.500 litros;

i)  Capacidad de agua de cada compartimento a 20 °C (en litros) 2 (cuando proceda,
paralas cisternas con varios compartimentos);

Esta indicacion ira seguida del simbolo "S' cuando € compartimento esté
dividido mediante placas antidesborde en secciones con una capacidad maxima
de 7.500 litros;

h)  Inspeccionesy ensayos periédicos

i)  Tipo del ensayo periédico mas reciente (de los dos afios y medio, quinquenal o
excepcional);

i)  Fechadel ensayo periddico mas reciente (mesy afio);

iii) Presion de ensayo, en bar/kPa (presion manométrica)? del ensayo mas reciente
(si procede);

iv) Marca de identificacion del organismo autorizado que haya redizado o
presenciado €l ensayo mas reciente.

2

Seindicarala unidad utilizada.
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Figura 6.7.2.20.1: Ejemplo de placa deidentificacion

Numero de matriculadel propietario

INFORMACION SOBRE LA FABRICACION

Pais de fabricacion

Ao de fabricacion

Fabricante

NUmero de serie del fabricante

INFORMACION SOBRE LA APROBACION

Pais de aprobacién

Organismo autorizado parala aprobacién del
disefio

NUmero de aprobacion del disefio

“AA” (si procede)

Cadigo de disefio del depdsito (cddigo pararecipientes a
presion)

PRESIONES

PSMA bar o kPa

Presion de ensayo bar o kPa

Fecha del ensayo de presion Sello del

inicial: > P (mm/aaaa) testigo:

Presién de cdlculo externa bar o kPa

PSIVI,A parad sistema de cal efaccion/refrigeracion bar o kPa

(segun proceda)

TEMPERATURAS

Gama de temperaturas de calculo °C a °C

MATERIALES

Material (es) del deposito y referencia(s) delanorma o

normas de los materiales

Espesor equivalente en acero de referencia mm

Material derevestimiento (si |o hubiere)

CAPACIDAD

Capacidad en agua de lacisternaa 20°C litros| “S” (s procede)

Capacidad en agua del comparti mento a20°§: (cuando litros| “S” (si procede)

proceda, para cisternas con varios compartimentos)

INSPECCIONES/ENSAY OS PERIODICOS

Tipo de ensayo Fechadel Sel I_o,del testigoy Tipo de | Fechadel Sel I_o,del testigoy

ensayo presion de ensayo? ensayo | ensayo presion de ensayo?

(mm/aaaa) bar o kPa (mm/aaaa) bar o kPa

2 |ndiquese la presion de ensayo s procede.
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6.7.2.20.2 En la cisterna portatil misma o en una placa de metal sélidamente fijada a la cisterna se
deben marcar, ademas, |os siguientes datos:

Nombre de la empresa explotadora

Masa bruta méxima autorizada kg

Tara__ kg

Lainstruccion de transporte en cisternas portétiles aplicable segiin 4.2.5.2.6.

NOTA: Para la identificacion de las sustancias transportadas véase también la parte 5.

6.7.2.20.3 Si una cisterna portatil esta disefiada y aprobada para su manipulacion en mar abierto, en la
placa de identificacion deberan marcarse las siguientes palabras: "CISTERNA PORTATIL PARA
TRANSPORTE MARITIMO".

6.7.3 Prescripcionesrelativas al disefio, la construccion, lainspeccion y € ensayo de cisternas
portétiles destinadas al transporte de gases licuados no refrigerados

NOTA: Estas prescripciones se aplican también a las cisternas portétiles destinadas al
transporte de productos quimicos a presién (Nos. ONU 3500, 3501, 3502, 3503, 3504 y 3505).

6.7.3.1 Definiciones
Para | os ef ectos de |a presente seccidn se entiende:

Por acero de referencia, un acero que tiene unaresistenciaalatraccion de 370 N/mm? y un alargamiento ala
rotura del 27%.

Por acero dulce, un acero que tiene una resistencia minima garantizada a la traccién de 360 N/mm?
a440 N/mm? y un aargamiento minimo garantizado de rotura conforme alo establecido en 6.7.3.3.3.3.

Por cisterna portétil, una cisterna multimodal de capacidad superior a 450 litros utilizada para el transporte
de gases licuados no refrigerados de la clase 2. La cisterna portétil [leva un depésito provisto de los equipos
de servicio y los elementos estructurales que sean necesarios para e transporte de gases. La cisterna portétil
debe poder ser llenada y vaciada sin necesidad de desmontar sus elementos estructurales. Debe tener
elementos estabilizadores exteriores al depdsito y poder ser izada cuando esté llena. Estd disefiada
principalmente para ser cargada en un vehiculo de transporte o en un buque y estd equipada con patines,
soportes 0 accesorios que faciliten su manipulacion mecanica. Los vehiculos cisterna para e transporte por
carretera, |os vagones cisterna, las cisternas no metalicas, 10s recipientes intermedios para graneles (RIG), las
botellas y |0s recipientes de grandes dimensiones no se consideran cisternas portétiles.

Por densidad de llenado, la masa media de gas licuado no refrigerado por litro de capacidad del
depdsito (kg/l). Ladensidad de llenado se indica en lainstruccion de transporte sobre cisternas portétiles T50
del 4.25.2.6.

Por depésito, |a parte de la cisterna portatil que contiene el gas licuado no refrigerado transportado, es decir,
la cisterna propiamente dicha, con inclusion de los orificios y sus cierres, pero con exclusion de los equipos
de servicio o los e ementos estructural es externos;

Por elementos estructurales, los elementos de refuerzo, fijacidn, proteccion o estabilizacion exteriores a
depdsito.

Por ensayo de estanqueidad, un ensayo en el que se utiliza gas para someter €l depdsito y sus equipos de
servicio auna presion interna efectiva no inferior al 25% de la PSMA.

Por equipos de servicio, los instrumentos de medida y los dispositivos de llenado, vaciado, aireacion,
seguridad y aislamiento térmico.
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La gama de temperaturas de calculo para € depdsito es de —40 °C a50 °C en € caso de los gases licuados
no refrigerados transportados en las condiciones ambientes. Deben preverse temperaturas de cadlculo méas
rigurosas para las cisternas portétiles sometidas a condiciones climéticas adversas.

Por masa bruta méxima permisible, la suma de la tara de la cisterna portétil y la carga méxima cuyo
transporte esté autorizado.

Por presion de calculo, la presiéon que se utilice en los célculos con arreglo a un cddigo convenido relativo a
los recipientes a presion. La presion de célculo no debe ser inferior alamayor de las presiones siguientes:

a) Lapresion manométrica efectiva maxima autorizada en el depoésito durante € Illenado
o €l vaciado; o

b) Lasumade

i) la presién manomeétrica efectiva méxima para la que esté disefiado el depdsito,
segln se especificaen e apartado b) de ladefinicion de PSMA; y

i) la presion hidrosté&ica calculada de acuerdo con las fuerzas estéticas
especificadas en 6.7.3.2.9, pero nuncainferior a 0,35 bar.

Por presién de ensayo, la presion manomeétrica méxima en la parte superior del depésito, medida durante €
ensayo de presion.

Por presién de servicio méxima autorizada (PSMIA), una presion no inferior ala mayor de las dos presiones
siguientes, medidas en la parte superior del depdsito cuando éste se encuentra en su posicién normal pero
gue en ningln caso serainferior a7 bar:

a) Lapresion manométrica efectiva maxima autorizada en el depésito durante € Ilenado
0 €l vaciado; o

b) La presion manométrica efectiva maxima para la que esté disefiado € depdsito, que
debe ser:

i) en € caso de los gases licuados no refrigerados que figuran en lainstruccion de
transporte en cisternas portatiles T50 del 4.2.5.2.6, la PSMA (en bar) que se
especifique en lainstruccién T50 para €l gas de que setrate;

ii)  en el caso de otros gases licuados no refrigerados, igual 0 mayor que la sumade:

- la presion de vapor absoluta (en bar) del gas licuado no refrigerado a la
temperatura de referencia para e calculo menos 1 bar; y

- lapresion parcia (en bar) del aire o de otros gases que haya en el espacio
vacio, determinada por la temperatura de referencia para € célculo y la
dilatacion de la fase liquida debida a un aumento de la temperatura media
de la carga de t -t =t temperatura de llenado, generamente 15 °C;
t, = 50 °C, temperatura media maxima de la carga);

iii) en e caso de los productos quimicos a presion, la PSMA (en bar) dada en la
instruccion de transporte en cisternas portatiles T50 para la porcion de gas
licuado de los propul santes enumerados en lainstruccion T50 en 4.2.5.2.6.

Por temperatura de referencia para e calculo, la temperatura a la que se determina la presién de vapor del
contenido a efectos del calculo de la PSMA. Latemperatura de referencia para el cdculo debe ser inferior a
la temperatura critica del gas licuado no refrigerado o de los propulsantes de gas licuado de productos
guimicos a presién que se vayan a transportar, a fin de garantizar que dicho gas se encuentre en todo
momento en estado liquido. Los valores correspondientes a cada tipo de cisterna portétil son:
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a)  Depdsitos con diametroigual o inferior a 1,5 metros: 65 °C;
b)  Depdsitos con didametro superior a 1,5 metros:
i)  sinaslamiento ni parasol: 60 °C;
i)  con parasol (véase 6.7.3.2.12): 55 °C; y
iii) conaislamiento (véase 6.7.3.2.12): 50 °C.
6.7.3.2 Prescripciones generalesrelativas al disefio y la construccién

6.7.3.2.1 Los depositos deben disefiarse y construirse de acuerdo con las disposiciones de un coédigo
sobre recipientes a presion aceptado por la autoridad competente. Deben ser de acero capaz de recibir la
forma deseada. En principio, los materiales deben gjustarse a las hormas nacionales o internacionales sobre
materiales. Para los depositos soldados sélo debe utilizarse un material cuya soldabilidad esté plenamente
demostrada. Las soldaduras deben estar bien hechas y ofrecer total seguridad. Cuando el proceso de
fabricacion o el material 1o exijan, € depdsito debe ser sometido a un tratamiento térmico adecuado que
garantice la resistencia necesaria de las soldaduras y de las zonas afectadas por €l calor. Al elegir e material
debe tenerse en cuenta la gama de temperaturas de célculo desde el punto de vista del riesgo de rotura fragil
bgjo tension, la aparicién de fisuras por corrosion y la resistencia a los chogues. Cuando se utilice acero de
grano fino, e valor garantizado del limite elastico no superardlos 460 N/mm? y €l valor garantizado del
limite superior de la resistencia a la traccién no sera superior a 725 N/mm? seglin la especificacion del
material. Los materiales de las cisternas portétiles deben estar adaptados a medio ambiente exterior en el que
vayan a ser transportadas.

6.7.3.2.2 Los depdsitos de las cisternas portétiles, sus accesorios y sus tuberias deben estar fabricados
con materiales que:

a) sean précticamente inmunes a la accion de los gases licuados no refrigerados
transportados;

b)  sean eficazmente pasivados o neutralizados por reaccién quimica.

6.7.3.2.3 Las juntas deben estar hechas de un material compatible con los gases licuados no
refrigerados transportados.

6.7.3.2.4 Debe evitarse € contacto entre metales diferentes que pueda causar dafios por corrosion
galvanica.

6.7.3.25 Los materides de que esté hecha la cisterna portatil, incluidos los de cuaesquiera

dispositivos, juntas y accesorios, no deben ser capaces de alterar € gas 0 gases licuados no refrigerados que
deban transportarse en la cisterna portétil .

6.7.3.2.6 Las cisternas portétiles deben ser disefiadas y construidas con soportes que les sirvan de base
estable durante el transporte y con dispositivos para elevacion y anclaje adecuados.

6.7.3.2.7 Las cisternas portétiles deben ser disefladas de forma que resistan, sin pérdida de su
contenido, al menos la presion interna gjercida por éste, y las cargas estaticas, dindmicas y térmicas en las
condiciones normales de manipulacion y transporte. El disefio debe mostrar claramente que se han tenido en
cuenta los efectos de la fatiga, resultantes de |la aplicacion reiterada de esas cargas durante la vida de servicio
prevista de la cisterna portatil.

6.7.3.2.8 Los depositos deben ser disefiados de forma que resistan, sin deformacion permanente, una
presion externa de a menos 0,4 bar (presiéon manométrica) por encima de la presién interna. Los depésitos
gue vayan a ser sometidos a un vacio considerable antes del llenado o durante el vaciado deben disefiarse de
forma que resistan una presion externa de a menos 0,9 bar (presion manométrica) y deben ser ensayados a
esa presion.
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6.7.3.2.9 Las cisternas portatiles y sus elementos de sujecion deben poder soportar, cuando lleven la
carga maxima autorizada, |as fuerzas estaticas siguientes aplicadas por separado:

a) En la direccion de transporte: € doble de la masa bruta maxima autorizada
multiplicado por laaceleracion de lagravedad (g);

b) Horizontal o perpendicularmente a la direccion de transporte: lamasa bruta maxima
autorizada (cuando la direccién del transporte no esté claramente determinada, las
fuerzas deben ser iguales a doble de la masa bruta méxima autorizada) multiplicada
por laaceleracion de alagravedad (g)Y;

¢) Verticamente, de abajo a arriba: la masa bruta maxima autorizada multiplicada por la
aceleracion de lagravedad (g)t; y

d) Verticamente, de arriba a abgjo: e doble de la masa bruta méxima autorizada (carga
total incluido el efecto de la gravedad) multiplicado por la aceleracion de la
gravedad (g)*.

6.7.3.2.10 Para cada una de las fuerzas mencionadas en 6.7.3.2.9, los coeficientes de seguridad que
habran de aplicarse deben ser |os siguientes:

a) En € caso de los aceros que tengan un limite de elasticidad claramente definido, un
coeficiente de seguridad de 1,5 en relacion con € limite de elasticidad garantizado; o

b) End caso delos aceros que no tengan un limite de elasticidad claramente definido, un
coeficiente de seguridad de 1,5 en relacién con € limite de elasticidad garantizado
de 0,2%y, en el caso de los aceros austeniticos, de 1%.

6.7.3.2.11 El vaor del limite de easticidad o del limite de easticidad garantizado debe ser
establecido en las normas nacionales o internacionales sobre materiales. Cuando se utilicen aceros
austeniticos, los valores minimos especificados para esas propiedades en las normas de materiaes podran
aumentarse hasta en un 15% cuando esos valores superiores consten en e certificado de inspeccion de los
materiales. Cuando no exista ninguna norma para € material en cuestion, los valores que se deben utilizar
para e limite de dasticidad aparente 0 € limite de elasticidad garantizado deben ser aprobados por la
autoridad competente.

6.7.3.2.12 Si e depdsito destinado a transporte de gases licuados no refrigerados tiene un sistema de
aislamiento térmico, éste debe cumplir |os requisitos siguientes:

a) Debe estar formado por una pantalla que cubra, como minimo, €l tercio superior y
como maximo, la mitad superior de la superficie del depdsito y que esté separada de
éste por una capa de aire de alrededor de 40 mm de espesor, 0 bien;

b) Debe estar formado por un revestimiento completo de espesor suficiente, hecho de
materiales aislantes protegidos de manera que €l revestimiento no pueda impregnarse
de humedad ni resultar daflado en las condiciones normales de transporte con objeto
de obtener una conductividad térmica méaximade 0,67 (W-m2-K2);

c) Silacamisade proteccion esté cerrada de forma que sea estanca alos gases, debe estar
provista de un dispositivo que impida que se acumule una presion peligrosa en la capa
aidante en caso de fuga en el depdsito o en sus elementos 0 accesorios;

d) El aislamiento térmico no debe impedir € acceso alos accesorios ni alos dispositivos
de vaciado.

1 A efectos de calculo, g = 9,81 m/s”.
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6.7.3.2.13 Las cisternas portétiles destinadas al transporte de gases licuados no refrigerados inflamabl es
deben poder ser conectadas el éctricamente atierra.

6.7.3.3 Criterios de disefio
6.7.3.3.1 L os depésitos deben tener una seccion transversal circular.
6.7.3.3.2 Los depdsitos deben ser disefiados y construidos de forma que resistan una presion de

ensayo de a menos 1,3 veces la presién de caculo. Al proyectar € depdsito deben tenerse en cuenta los
valores minimos de la presion de servicio maxima autorizada que se dan en lainstruccion de transporte sobre
cisternas portétiles T50 del 4.2.5.2.6, para cada gas licuado no refrigerado destinado al transporte. También
hay gue tener en cuentalos requisitos relativos a espesor minimo del depésito indicados en 6.7.3.4.

6.7.3.3.3 Paralos aceros que tengan un limite de elasticidad claramente definido o se caractericen por
tener un limite de elasticidad garantizado (en general, limite de elasticidad con € 0,2% de alargamiento o €
1% para los aceros austeniticos) €l esfuerzo primario de membrana o (sigma) del deposito, debido a la
presién de ensayo, no deberd exceder del menor de los valores siguientes. 0,75 Re 0 0,50 Rm siendo:

Re = [imite de elasticidad aparente, en N/mm?, o limite de el asticidad garantizado con
€l 0,2% de alargamiento 0 1% en el caso de |os aceros austeniticos;
Rm = resistencia minima alarotura por traccién, en N/mm?.

6.7.3.33.1 Los valores de Re y Rm que han de utilizarse deben ser los minimos especificados en las
normas nacionaes o internacionales para materiales. Cuando se utilicen aceros austeniticos, los valores
minimos de Re y Rm especificados seguin las normas para materiales pueden aumentarse hasta en un 15%
cuando estos valores mas atos consten en € certificado de inspeccion de materiales. Cuando no exista
ninguna norma para €l acero en cuestion, los valores de Re y Rm gue se utilicen deben ser aprobados por la
autoridad competente o la entidad por ella autorizada.

6.7.3.3.3.2 No se permitira la construccion de depositos soldados con aceros que tengan una relacion
Re/Rm de més de 0,85. Los valores de Re y Rm que han de utilizarse para determinar esa relacion son los
especificados en € certificado de inspeccién de materiales.

6.7.3.3.3.3 Los aceros utilizados en la construccion de depdsitos deben tener un alargamiento alarotura
de por lo menos 10.000/Rm (en %), con un minimo absoluto del 16% en el caso de los aceros de grano fino y
del 20% en e de los demés aceros.

6.7.3.3.34 Para determinar las caracteristicas reales de los materiales, se debe observar que, en € caso
del meta en laminas, € €e de las probetas para ensayos de traccion debe ser perpendicular
(transversalmente) direccional sentido ddl laminado. El alargamiento permanente a la rotura debe medirse en
probetas de seccion transversal rectangular de conformidad con la norma 1SO 6892:1984, utilizando una
distancia entre marcas de 50 mm.

6.7.34 Espesor minimo del deposito
6.7.34.1 El espesor minimo del depdsito debera ser el mayor de los siguientes:
a)  El espesor minimo determinado de conformidad con las disposiciones del 6.7.3.4; y

b) El espesor minimo determinado conforme a codigo convenido para recipientes
apresion, habida cuenta de las disposiciones del 6.7.3.3.

6.7.34.2 En los depositos cuyo didmetro no sea superior a 1,80 m, lavirola, los fondosy |as tapas de
las bocas de hombre deben tener al menos 5 mm de espesor s son de acero de referencia o un espesor
equivalente si son de otro metal. En los depdsitos cuyo diametro exceda de 1,80 m, deben tener a menos
6 mm de espesor si son de acero dereferencia o el espesor equivalente s son de otro acero.
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6.7.3.4.3 Lavirola, losfondosy las tapas de las bocas de hombre de todos | os depdsitos deben tener a
menos 4 mm de espesor, sea cua fuere el material empleado en su construccién.

6.7.3.4.4 En € caso de un acero distinto del acero de referencia, el espesor equivalente a prescrito
para éste en 6.7.3.4.2 se determina mediante la siguiente ecuacion:

21,4e,

JRM; x A,

siendo:
e = espesor equivalente requerido (en mm) del acero que se utilice,
& = espesor minimo (en mm) del acero de referencia especificado en 6.7.3.4.2;
Rm; = resistencia minima garantizada a la traccion (en N/mm?) del acero que se utilice
(véase 6.7.3.3.3);
A = alargamiento minimo garantizado a la rotura (en %) del acero que se utilice,

conforme alas normas nacionales o internacional es.

6.7.3.45 El espesor de la chapa no debe, en ningin caso, ser inferior a indicado en 6.7.3.4.1
a6.7.3.4.3. Todas |as partes del deposito deben tener € espesor minimo determinado en 6.7.3.4.1 a6.7.3.4.3.
En este espesor no se incluye unatolerancia por corrosion.

6.7.3.4.6 Cuando se utilice acero dulce (véase 6.7.3.1), no es preciso utilizar la ecuacion del 6.7.3.4.4.

6.7.3.4.7 El espesor de la chapa no debe cambiar bruscamente en la unién de las extremidades con la
parte cilindrica del deposito.

6.7.35 Equipos de servicio

6.7.35.1 Los equipos de servicio deben estar dispuestos de forma que no corran € riesgo de ser
arrancados o dafiados durante las operaciones de transporte y manipulacién. Si la unién entre el bastidor y €l
depdsito permite un movimiento relativo de esos subconjuntos, |0s equipos de servicio deben estar sujetos de
forma que ese movimiento no produzca ningun dafio a los érganos activos. Los accesorios exteriores de
vaciado (conexiones de tuberia, 6rganos de cierre), la vavula interna de cierre y su asiento deben estar
protegidos contra el riesgo de ser arrancados por fuerzas exteriores (por gemplo mediante € uso de
dispositivos de cizallamiento). Los dispositivos de llenado y vaciado (incluidas las bridas y los tapones
roscados) y las tapas protectoras, s las hubiere, deben poder fijarse para evitar su aperturafortuita.

6.7.35.2 Todos los orificios de los depdsitos de cisternas portétiles que tengan un diametro superior
a 1,5 mm, excepto los destinados a recibir dispositivos de descompresion, bocas de inspeccion u orificios de
purga cerrados, deben estar provistos de un minimo de tres dispositivos de cierre independientes entre si
colocados en serie, de los cuales € primero sera un obturador interno, una vavula limitadora de caudal o un
dispositivo equivalente, e segundo un obturador externo y e tercero una brida ciega o un dispositivo
equivalente.

6.7.35.2.1 Cuando una cisterna portédtil esté provista de vavulas limitadoras de caudal, éstas deben
montarse de manera que su asiento esté situado en el interior del depdsito 0 en el interior de una brida
soldada; si estén montadas en el exterior, sus soportes deben estar disefiados de manera que en caso de
choque conserven su eficacia. Las vavulas limitadoras de caudal se deben seleccionar y montar de manera
gue se cierren automaticamente cuando se alcance € caudal especificado por € fabricante. Las conexionesy
los accesorios situados en la entrada o en la salida de tales vavul as deben tener capacidad superior a caudal
calculado de lavavulalimitadora de caudal.
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6.7.35.3 En d caso de los orificios de llenado y de vaciado, € primer dispositivo de cierre debe ser
un obturador interno y e segundo un obturador colocado en una posicion accesible en cada tuberia
de llenado y/o de vaciado.

6.7.35.4 En el caso de los orificios de llenado y de vaciado de las cisternas portétiles destinadas al
transporte de gases licuados no refrigerados o de productos quimicos a presion, inflamables y/o téxicos, €
obturador interno debe ser un dispositivo de seguridad de cierre instantdneo que se cierre automéaticamente s
la cisterna portétil experimenta un movimiento anormal durante el llenado o el vaciado o esté envuelta en
[lamas. Este dispositivo también debe poder accionarse mediante un mando a distancia, salvo en el caso de
las cisternas portatiles cuya capacidad no exceda de los 1.000 litros.

6.7.35.5 Ademas de los orificios de llenado, de vaciado y de equilibrado de la presion de los gases,
los depdsitos pueden estar provistos de orificios en los que se puedan montar indicadores, termdmetros y
mandmetros. Las conexiones de esos instrumentos deben hacerse mediante boquillas o camaras soldadas
adecuadamente y no por medio de conexiones roscadas a través del deposito.

6.7.3.5.6 Toda cisterna portatil debe ir provista de una boca de hombre o boca de inspeccién, de
tamafo adecuado para permitir la inspeccién y un acceso adecuados para los trabajos de mantenimiento y
reparacion del interior.

6.7.3.5.7 L os accesorios exteriores deben estar agrupados en la mayor medida posible.

6.7.3.5.8 Todas las conexiones de la cisterna portatil deben llevar inscripciones que indiquen
claramente su funcion.

6.7.35.9 Los obturadores y demés medios de cierre deben estar disefiados y construidos para que
resistan una presién nominal que no debe ser inferior a la PSMA del depdsito, teniendo en cuenta las
temperaturas previstas durante € transporte. Todos los obturadores con vastago roscado deben cerrarse por
rotacion en e sentido de las agujas del reloj. Para los demas obturadores debe indicarse claramente la
posicion (abiertay cerrada) y el sentido de cierre. Todos los obturadores deben disefiarse de manera que no
pueda producirse una apertura fortuita.

6.7.3.5.10 Las tuberias se deben disefiar, construir e instalar de manera que no corran € riesgo de ser
dafiadas por la dilatacion y la contraccion térmicas, los choques mecanicos y las vibraciones. Todas las
tuberias deben ser de un meta apropiado. Siempre que sea posible, las uniones de las tuberias deben estar
soldadas.

6.7.3.5.11 Las juntas de las tuberias de cobre deben hacerse con soldadura fuerte o tener una union
metdlica de igual resistencia. El punto de fusién de los materiales utilizados para la soldadura no debe ser
inferior a525 °C. Las juntas no deben reducir la resistencia de las tuberias, como puede ocurrir con las
uniones roscadas.

6.7.3.5.12 La presion de rotura de todas las tuberias y de todos sus accesorios no debe ser inferior a
mayor de los dos valores siguientes: e cuadruplo de la PSMA del depdsito o € cuadruplo de lapresién ala
gue puede estar sometido & depdsito en servicio por la accién de una bomba u otro dispositivo (excepto los
dispositivos de descompresi on).

6.7.3.5.13 Se deben utilizar metales dictiles paralafabricacion de las valvulasy de los accesorios.
6.7.3.6 Orificios por e fondo
6.7.3.6.1 Determinados gases licuados no refrigerados no deben ser transportados en cisternas

portétiles con orificios por € fondo cuando la instruccién de transporte sobre cisternas portétiles T50
del 4.2.5.2.6 prohiba dichos orificios. No debe haber orificios por debajo del nivel del liquido cuando el
depdsito esté lleno hasta el nivel de llenado maximo autorizado.
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6.7.3.7 Dispositivos de descompresion

6.7.3.7.1 Las cisternas portétiles deben estar provistas de uno o varios dispositivos de descompresién
de muelle. Los dispositivos deben abrirse autométicamente a una presion no inferior a la PSMA y estar
completamente abiertos a una presion igua a 110% de la PSMA. Tras la descompresion, los dispositivos
deben cerrarse a una presién no inferior en mas de un 10% a la presién de comienzo de la apertura y
permanecer cerrados atodas las presiones méas bajas. Los dispositivos de descompresi én deben ser de un tipo
que resista | os esfuerzos dindmicos, incluidos |os debidos al movimiento del liquido. No estén permitidos |os
discos de ruptura que no estén montados en serie con un dispositivo de descompresion de muelle.

6.7.3.7.2 L os dispositivos de descompresion deben estar disefiados de manera que impidan la entrada
de sustancias extrafas, las fugas de gas y todo aumento peligroso de la presion.

6.7.3.7.3 L as cisternas portétiles destinadas al transporte de ciertos gases licuados no refrigerados que
se indican en la instruccién de transporte sobre cisternas portatiles T50 del 4.2.5.2.6 deben tener un
dispositivo de descompresién aprobado por las autoridades competentes. Excepto en € caso de las cisternas
portétiles destinadas especidmente a transporte de una sustancia y provistas de un dispositivo de
descompresion aprobado, que esté construido con materiales compatibles con la carga, tal dispositivo debe
llevar un disco de ruptura por encima de un dispositivo de descompresion de muelle. En e espacio
comprendido entre el disco de rupturay € dispositivo de muelle debe conectarse a un mandémetro u otro
indicador adecuado. Este sistema permite detectar una ruptura, una perforacién o un defecto de estanqueidad
del disco susceptible de perturbar e funcionamiento del dispositivo de descompresion. El disco de ruptura
debe ceder a una presién nominal superior en un 10% ala presion ala que empieza a funcionar €l dispositivo
de descompresion.

6.7.3.7.4 En € caso de cisternas portétiles para usos multiples, los dispositivos de descompresion se
deben abrir alapresion indicada en 6.7.3.7.1 para e gas que tengala PSMA maés el evada de todos |os gases
cuyo transporte en la cisterna portétil esté autorizado.

6.7.3.8 Caudal de los dispositivos de descompresion

6.7.3.8.1 El caudal combinado de los dispositivos de descompresion en las condiciones en que la
cisterna esta completamente envuelta en [lamas debe ser suficiente para que la presion (incluida la presion
acumulada) en € depdsito no sea superior a 120% de la PSMA. Para acanzar € caudal total de salida
dispuesto, se deben utilizar dispositivos de descompresion de muelle. En el caso de las cisternas de usos
multiples, se tomarg, para € caudal combinado, el valor correspondiente a gas que requiera € cauda de
descarga mayor de todos |os gases cuyo transporte en la cisterna portétil esté autorizado.

6.7.38.1.1 Para determinar € caudal total requerido de los dispositivos de descompresién, que se debe
considerar igual a la suma de los caudales individuales de cada uno de €los, se debe utilizar la siguiente
formula®:
0,82
o-124PA" [2T
LC \ M
siendo:
Q = cauda minimo requerido de descarga, en metros cubicos de aire por segundo (m?/s)
en condiciones normales: 1 bar y 0 °C (273 K);
4 Esta formula sdlo es vélida para gases licuados no refrigerados con temperaturas criticas muy

superiores a la temperatura en condiciones de acumulacion. Cuando se trate de gases con temperaturas
criticas proximas o inferiores a esta Ultima, para calcular e caudal de descarga de los dispositivos de
reduccion de la presion hay que tener en cuenta otras propiedades termodindmicas del gas (véase por gjemplo,
CGA S1.2-2003 "Pressure Relief Device Sandards-Part 2-Cargo and Portable Tanks for Compressed
Gases").
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F = coeficiente cuyo valor es €l siguiente:
en los depositos sin aislamiento térmico F = 1

en los depositos con aislamiento térmico F = U(649-t)/13,6, pero en ningln caso
inferior a 0,25 siendo:

u

conductividad térmicadel aislamiento a 38 °C, expresada en KW-m2.K%;

t

temperatura real del gas licuado no refrigerado durante € llenado (en °C);
cuando se desconoce esta temperatura deberatomarse t = 15 °C;

Puede tomarse el valor de F dado anteriormente para |los depdsitos con aislamiento
térmico a condicién de que éste se gjuste alas disposiciones del 6.7.3.8.1.2;

A = supeficietotd externadel depdsito, en metros cuadrados;

Z = factor de compresibilidad del gas en las condiciones de acumulacion (cuando no se
conoce este factor, deberatomarse Z = 1,0);

T = temperatura absoluta en grados Kelvin (°C + 273) por encima de los dispositivos de
descompresion en las condiciones de acumulacion;

L = cdor latente de vaporizacion del liquido, en kJkg, en la condiciones de
acumulacién;

M = masamolecular del gas que se descarga;

C = constante que se calcula mediante una de las férmulas siguientes como funcion del

coeficiente k de los calores especificos;

)
CV
siendo:
Co= calor especifico a presion constante; y
C/ = calor especifico avolumen constante.
Cuando k > 1:

k+1
c- k(i)
k+1

Cuando k = 1 o se desconoce su valor:

C:i:0,607

Je

siendo e la constante matemética 2,7183
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C puede tomarse también del cuadro siguiente:

k C Kk C k C
1,00 0,607 1,26 0,660 1,52 0,704
1,02 0,611 1,28 0,664 154 0,707
1,04 0,615 1,30 0,667 1,56 0,710
1,06 0,620 1,32 0,671 1,58 0,713
1,08 0,624 1,34 0,674 1,60 0,716
1,10 0,628 1,36 0,678 1,62 0,719
1,12 0,633 1,38 0,681 1,64 0,722
1,14 0,637 1,40 0,685 1,66 0,725
1,16 0,641 1,42 0,688 1,68 0,728
1,18 0,645 1,44 0,691 1,70 0,731
1,20 0,649 1,46 0,695 2,00 0,770
1,22 0,652 1,48 0,698 2,20 0,793
1,24 0,656 1,50 0,701

6.7.3.8.1.2 Los sistemas de aidamiento, utilizados para reducir € caudal de descarga, deben ser
aprobados por la autoridad competente o la entidad designada por €ella. En todos los casos, |os sistemas de
aislamiento aprobados con tal fin deben:

a)  mantener su eficaciaa cualquier temperatura hasta 649 °C; y

b)  estar rodeados por un material cuyo punto de fusion seaigua o superior a 700 °C.

6.7.3.9 Marcado de los dispositivos de descompresion

6.7.39.1 Todo dispositivo de descompresion debe tener marcadas, con caracteres claramente legibles
eindelebles, |as indicaciones siguientes:

a) Lapresion (en bar o kPa) ala que esté previsto que funcione;

b) La tolerancia autorizada para la presiéon de descarga de los dispositivos de
descompresion de muelle;

c) Latemperatura de referencia correspondiente a la presion nominal de los discos de
ruptura; y

d) El caudal nominal del dispositivo, en metros clibicos de aire por segundo (m?/s).

€) Las secciones de paso de los dispositivos de descompresion de muelle y los discos de
ruptura, en mm?.

En lamedidade lo posible, debe indicarse igualmente lainformacion siguiente:
f) El nombre del fabricante y el nimero de referencia correspondiente.

6.7.3.9.2 El cauda nominal indicado en los dispositivos de descompresion se determina segun la
norma SO 4126-1: 2004 e 1SO 4126-7:2004.
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6.7.3.10 Conexion de los dispositivos de descompresion

6.7.3.10.1 Las conexiones de los dispositivos de descompresion deben ser de tamafio suficiente para
que el caudal requerido pueda circular sin obstéculos hasta € dispositivo de seguridad. No se debe instalar
ningun obturador entre e deposito y los dispositivos de descompresion, salvo si éstos estan duplicados por
dispositivos equivalentes para permitir e mantenimiento o para otros fines y s los obturadores que
comunican los dispositivos efectivamente en funcionamiento estan inmovilizados en posicién abierta o
interconectados de forma que a menos uno de esos dispositivos duplicados esté siempre operativo y cumpla
los requisitos enunciados en 6.7.3.8. Nada debe obstruir una abertura hacia un dispositivo de aireacion o un
dispositivo de descompresién que pueda limitar o interrumpir € flujo de salida dd depdsito hacia estos
dispositivos. Los dispositivos de aireacion situados por debajo de |os dispositivos de descompresion, cuando
existan, deben permitir la evacuacion de los vapores o de los liquidos a la atmdsfera, no gerciendo més que
una contrapresion minima sobre los dispositivos de descompresi on.

6.7.3.11 Emplazamiento de |os dispositivos de descompresion

6.7.3.11.1 Las entradas de los dispositivos de descompresion deben estar situadas en la parte superior
del depdsito, lo més cerca posible del centro longitudinal y transversal del mismo. Todas |as entradas de los
dispositivos de descompresion, en las condiciones de llenado méximo, deben estar situadas en el espacio de
vapor del deposito y los dispositivos deben estar dispuestos de forma que € vapor salga libremente. En el
caso de gases licuados no refrigerados inflamables, la salida de vapor debe estar dirigida de manera que €
vapor no pueda volver a depdsito. Se permite € uso de dispositivos de proteccion para desviar € chorro de
vapor, a condicién de que no reduzcan el caudal requerido del dispositivo de descompresion.

6.7.3.11.2 Se deben tomar medidas para impedir que las personas no autorizadas tengan acceso a los
dispositivos de descompresion y paraevitar que éstos sufran dafios en caso de vuelco de la cisterna portatil .

6.7.3.12 Dispositivos indicadores

6.7.3.12.1 Las cisternas portédtiles deben ir provistas de uno o varios dispositivos indicadores, a menos
gue estén destinadas a ser llenadas haciendo |la medida por pesgje. No se deben utilizar indicadores de nivel
hechos de cristal ni indicadores hechos de otros materiales fragiles que comuniquen directamente con €l
contenido del depdsito.

6.7.3.13 Soportes, bastidores 'y dispositivos de elevacion y de sujecion de las cisternas portétiles

6.7.3.13.1 Las cisternas portatiles deben ser disefiadas y construidas con un soporte que asegure su
estabilidad durante el transporte. En relacion con este aspecto del disefio, se deben tener en cuenta las fuerzas
gue seindican en 6.7.3.2.9 y € coeficiente de seguridad indicado en 6.7.3.2.10. Se consideran aceptables los
patines, los bastidores, las cunas y otras estructuras similares.

6.7.3.13.2 Los esfuerzos combinados gercidos por los soportes (cunas, bastidores, etc.) y de los
dispositivos de elevacion y de sujecion de las cisternas portatiles no deben generar esfuerzos excesivos en
ninguna parte del depdésito. Todas las cisternas portétiles deben estar provistas de dispositivos permanentes
de devacién y de sujecion. Es preferible que éstos estén montados en |os soportes de |a cisterna portatil, pero
pueden estar montados sobre placas de refuerzo fijadas en €l depdsito en los puntos de apoyo.

6.7.3.13.3 En el disefio de soportes y bastidores se deben tener en cuenta los efectos de corrosion
debidos a medio ambiente.

6.7.3.134 Se deben poder obturar los huecos de entrada de las horquillas elevadoras. Los medios de
obturacion deben ser un elemento permanente del bastidor o estar permanentemente fijados a éste. No es
necesario que las cisternas portatiles de compartimento Unico con una longitud inferior a 3,65 m estén
provistas de huecos obturados, a condicion de que:

a) € depdsito y todos sus accesorios estén bien protegidos contra los choques de las
horquillas elevadoras; y
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b) ladistancia entre los centros de los huecos para las horquillas elevadoras sea por 1o
menosigua alamitad de lalongitud méaxima de la cisterna portétil.

6.7.3.13.5 Cuando las cisternas portétiles no estén protegidas durante e transporte, conforme a lo
estipulado en 4.2.2.3, los depdsitos y los equipos de servicio deben estar protegidos contra los dafios
resultantes de choques laterales y longitudinales y de vuelcos. Los accesorios externos deben estar protegidos
de modo que se impida €l escape del contenido del depdsito en caso de choque o de vuelco de la cisterna
portétil sobre sus accesorios. Constituyen € emplos de proteccion:

a) La proteccion contra los choques laterades, que puede consigtir en barras
longitudinales que protejan €l depdsito por ambos lados ala atura de su €je medio;

b) Laproteccion de la cisterna portétil contra los vuelcos, que puede consistir en aros de
refuerzo o barras fijadas transversalmente sobre el bastidor;

¢) La proteccion contra los choques por la parte posterior, que puede consistir en un
parachoques o un bastidor;

d) La proteccion del deposito contra los dafios resultantes de choques o vuelcos
utilizando un bastidor SO conforme ala norma SO 1496-3:1995.

6.7.3.14 Aprobacion del disefio

6.7.3.14.1 Para cada nuevo disefio de cisterna portdtil, las autoridades competentes o la entidad
designada por ella deben expedir un certificado de aprobacién del disefio. En este certificado debe constar
gue la cisterna portétil ha sido examinada por esa autoridad, que es adecuada parael fin a que seladestinay
gue responde a las normas que se establecen en este capitulo y, cuando proceda, a las disposiciones relativas
a los gases enunciadas en la instruccion de transporte sobre cisternas portatiles T50 del 4.2.5.2.6. Si se
fabrica una serie de cisternas portéatiles sin modificacion del disefio, el certificado debe ser vdlido paratodala
serie. El certificado debe mencionar € informe de ensayo del prototipo, |os gases que se permite transportar,
los materiales de construccion del deposito y e nimero de aprobacion. El nUmero de aprobacion estara
formado por el signo o marca distintivos del Estado en cuyo territorio se haya concedido la aprobacion, es
decir, ddl signo distintivo que, conforme a la Convencién de Viena sobre la Circulacion, de 1968, se utiliza
en € trafico internacional, y por un nimero de matriculacion. En el certificado debe indicarse, s |a hubiere,
cualquier otra disposicion aternativa con arreglo alo indicado en 6.7.1.2. La aprobacion de un disefio puede
aplicarse a cisternas portatiles mas pequefias hechas de materiales de la misma clase y del mismo espesor,
con las mismas técnicas de fabricacién, con soportes idénticos y sistemas de cierre y otros accesorios
equivalentes.

6.7.3.14.2 El informe de ensayo del prototipo parala aprobacién del disefio debe incluir, por |0 menos,
los siguientes datos:

a) Los resultados del ensayo aplicable a bastidor, especificado en la norma
SO 1496- 3:1995;

b) Losresultadosdelainspecciony el ensayo iniciales previstosen 6.7.3.15.3; y

¢) Losresultados del ensayo de choque previsto en 6.7.3.15.1, cuando proceda.
6.7.3.15 | nspeccion y ensayos
6.7.3.15.1 Las cisternas portatiles que responden a la definicion de contenedor dada en el Convenio
Internacional sobre la Seguridad de los Contenedores (CSC) de 1972, en su forma enmendada, no deberan
emplearse a menos que hayan sido aprobadas después de que un prototipo representativo de cada modelo se

haya sometido con éxito a ensayo dinamico de impacto longitudinal prescrito en la seccion 41 de la parte IV
del Manual de Pruebasy Criterios.
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6.7.3.15.2 El depdsito y los distintos componentes del equipo de cada cisterna portétil deben ser
inspeccionados y ensayados, primero antes de ser puestos en servicio (inspeccion y ensayo iniciaes) y
después a intervalos de cinco afios como méaximo (inspeccion y ensayo periddicos quinguenaes) con una
inspeccién y ensayo periddicos intermedios (inspeccion y ensayo a intervalos de dos afios y medio), que se
efectuard a mitad del periodo de cinco afios. Esta Ultima inspeccidn y ensayo pueden efectuarse dentro de los
tres meses anteriores o0 posteriores a la fecha especificada. Cuando sea necesario en virtud del 6.7.3.15.7, se
efectuara una inspeccion y ensayo excepcionales, independientemente de la fecha de la Ultima inspeccion y
ensayo periédicos.

6.7.3.15.3 Como parte de la inspeccion y ensayo iniciales de una cisterna portatil se debe proceder a
una comprobacion de las caracteristicas del disefio, a un examen interior y exterior de la cisterna portétil y de
sus accesorios teniendo en cuenta los gases licuados no refrigerados que se han de transportar en ella, y aun
ensayo de presién, teniendo en cuenta las presiones de ensayo estipuladas en 6.7.3.3.2. El ensayo de presion
puede ser de presion hidraulica o puede utilizarse otro liquido o gas s 1o aprueba la autoridad competente o
la entidad por ella autorizada. Antes de que la cisterna portdtil sea puesta en servicio, también debe
efectuarse un ensayo de estanqueidad y una prueba del funcionamiento satisfactorio de todos los equipos de
servicio. S € depdsito y los accesorios han sido sometidos por separado a un ensayo de presion, deben
someterse juntos, una vez montados, a un ensayo de estanqueidad. Todas las soldaduras del depdsito
sometidas a esfuerzos méximos deben ser supervisadas en el ensayo inicia por radiografia, por ultrasonidos
0 por otro método no destructivo apropiado. Esta disposicién no se aplicaalaenvoltura.

6.7.3.15.4 La inspeccion y ensayo periddicos quinquenales deben comprender un examen interior y
exterior y también, por lo general, un ensayo de presion hidraulica. Los revestimientos, termoaislamientos,
etc., de que esté provista la cisterna portétil no se retiraran sino en la medida necesaria para apreciar bien €
estado en que ésta se encuentra. Si €l depdsito y los equipos de servicio han sido sometidos por separado aun
ensayo de presion, deben someterse juntos, una vez montados, a un ensayo de estanqueidad.

6.7.3.15.5 La inspeccion y ensayos periddicos intermedios (a intervalos de dos afios y medio), deben
comprender, por lo menos, un examen interior y exterior de la cisterna portétil y de sus accesorios, teniendo
en cuenta los gases licuados no refrigerados que se han de transportar, un ensayo de estanqueidad y una
prueba de funcionamiento satisfactorio de todos los equipos de servicio. Los revestimientos,
termoaidamientos, etc., de que esté provista la cisterna portatil no se retirardn sino en la medida necesaria
para apreciar bien € estado en que ésta se encuentra. En € caso de cisternas portétiles destinadas a
transporte de un solo gas licuado no refrigerado, las autoridades competentes o la entidad designada por ellas
pueden renunciar a examen interior a los dos afios y medio o sustituirlo por otros métodos de ensayo o
procedimientos de inspeccion.

6.7.3.15.6 No se puede llenar ni presentar para el transporte una cisterna portétil después de lafecha de
vencimiento de la Ultima inspeccion y ensayo periddicos quinguenales o de los dos afios y medio previstos
en 6.7.3.15.2. Sin embargo, una cisterna portétil que se haya llenado antes de la fecha de vencimiento de la
tltima inspeccion y ensayo periddicos puede ser transportada durante un periodo que no exceda de tres
meses de dicha fecha. Ademés, las cisternas portatiles pueden transportarse después de la fecha de
vencimiento del Ultimo ensayo e inspeccién periddicos:

a)  después del vaciado pero antes de la limpieza, con objeto de someterlas a siguiente
ensayo 0 inspeccién requeridos antes de volver allenarlas; y

b) salvo disposicion contraria de las autoridades competentes, durante un periodo
méximo de seis meses después de la fecha de vencimiento del dltimo ensayo o
inspeccion periddicos, con objeto de posibilitar la recuperacion de mercancias
peligrosas para su eliminacion o reciclge. En el documento de transporte debe constar
esta exencion.

6.7.3.15.7 Lainspeccidn y ensayo excepcionales son hecesarios cuando hay indicios de que la cisterna

portétil tiene zonas dafiadas o corroidas, o tiene escapes u otros defectos que puedan poner en peligro su
integridad. El nivel de la inspeccion y ensayo excepcionales dependera de la importancia de los dafios o
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deterioros sufridos por la cisterna portétil. Deben incluir por 1o menos la inspeccion y ensayo efectuados a
los dos afios y medio con arreglo a 6.7.3.15.5.

6.7.3.15.8 En los exdmenes interior y exterior se debe comprobar que:

a)  Seinspecciona el depdsito para comprobar si tiene picaduras, corrosiones, abrasiones,
abolladuras, deformaciones, defectos de soldadura o cualquier otra anomalia, incluidos
los escapes, que puedan hacer que la cisterna portétil no sea segura para el transporte;

b)  Seinspeccionan las tuberias, las vAvulasy las juntas para comprobar s existen zonas
de corrosién, defectos y cualquier otra anomalia, incluidos los escapes, que puedan
hacer que la cisterna portétil no sea segura durante € llenado, € vaciado o €
transporte;

¢) Los dispositivos de cierre de las tapas de las bocas de hombre funcionan
correctamente y no hay escapes en lastapas o las juntas;

d)  Sereponen los pernos o tuercas que falten o se aprietan 10s pernos o tuercas sueltos en
las juntas con brida o en las bridas ciegas,

€) Todos los dispositivos y vavulas de emergencia estdn exentos de corrosion,
deformacion o cualquier dafio o defecto que pueda impedir su funcionamiento normal.
Deben hacerse funcionar los dispositivos de cierre a distancia y los abturadores de
cierre automatico para comprobar que funcionan correctamente;

f) Las marcas prescritas sobre la cisterna portétil son legibles y cumplen las
disposiciones aplicables; y

g) El bagtidor, los soportes y los dispositivos de elevacion de la cisterna portétil se
encuentran en buen estado.

6.7.3.15.9 Un técnico reconocido por la autoridad competente o la entidad designada por ella debe
redizar o presenciar las inspecciones y ensayos indicados en 6.7.3.15.1, 6.7.3.15.3, 6.7.3.15.4, 6.7.3.15.5
y 6.7.3.15.7. Si € ensayo de presion forma parte de la inspeccion y 10s ensayos, la presion de ensayo debe
ser la que se indique en la placa de inspeccion de la cisterna portétil. La cisterna debe ser inspeccionada a
presion para detectar cualquier fuga en el depdsito, las tuberias o os equipos de servicio.

6.7.3.15.10 Todos los trabajos de corte, calentamiento o0 soldadura que se realicen en el depdsito deben
ser aprobados por la autoridad competente o la entidad designada por ella teniendo en cuenta & codigo para
recipientes a presion utilizado en la construccion del deposito. Una vez terminados esos trabajos, se debe
efectuar un ensayo de presion ala presiéon de ensayo inicial.

6.7.3.15.11 Si se comprueba que la cisterna portétil tiene un defecto que la hace insegura, la cisterna no
debe ponerse de nuevo en servicio mientras no haya sido reparaday haya superado un nuevo ensayo.

6.7.3.16 Marcado
6.7.3.16.1 Toda cisterna portétil debe tener una placa de metal resistente ala corrosion, fijada de modo
permanente en un lugar bien visible y de f&cil acceso para la inspeccion. Si por la configuracion de la
cisterna portétil la placa no puede fijarse de modo permanente sobre el depésito, se deberaindicar sobre éste
al menos lainformacién prescrita por el codigo de disefio para recipientes a presion. En la placa se grabarg,
por estampacion o por otro método similar, como minimo la siguiente informacion:

a)  Informacion sobre el propietario

i) NuUmero de matricula del propietario;
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b)  Informacion sobre lafabricacion
i) Pais de fabricacion;
i) Afo defabricacion;
iii)  Nombre o marca del fabricante;
iv)  Numero de serie del fabricante;
¢) Informacion sobre laaprobacion

i)  El simbolo de las Naciones Unidas para|os embal ajes/envases @

Este simbolo sdlo debera utilizarse para certificar que un embalgje/envase, un
contenedor para graneles flexible, una cisterna portétil o un CGEM cumple las
prescripciones pertinentes de |os capitulos 6.1, 6.2, 6.3, 6.5, 6.6, 6.7 0 6.8;

ii)  Paisde aprobacién;
iif)  Organismo autorizado parala aprobacion del disefio;
iv)  NuUmero de aprobacion del disefio;

V)  Las letras “AA”, si el diseflo se aprobo en virtud de disposiciones alternativas
(véase 6.7.1.2);

vi)  Cddigo pararecipientes apresion a que se gjusta el disefio del depdsito;
d)  Presiones
i) Presion de servicio méxima autorizada, en bar/kPa (presion manométrica) 2
i)  Presién de ensayo, en bar/kPa (presion manométrica) 2;
iii)  Fechade ensayo de presion inicial (mesy afio);
iv)  Marcadeidentificacién del testigo del ensayo de presiéninicial;
V)  Presion de célculo externa®, en bar/kPa (presion manométrica) 2;
€) Temperaturas
i) Gama de temperaturas de calculo, (en °C) %
i)  Temperaturade referenciaparael célculo (en °C) %
f)  Materides
i) Material(es) del deposito y referencia(s) de lanorma o normas de los materiales

i)  Espesor equivalente en acero de referencia (en mm) 2

Seindicaréala unidad utilizada.
Véase 6.7.3.2.8.
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9)

h)

Capacidad
i) Capacidad en agua delacisternaa 20 °C (en litros)
Inspeccionesy ensayos periddicos

i) Tipo del ensayo periodico més reciente (de los dos afios y medio, quinquena o
excepcional);

ii)  Fechade ensayo periddico més reciente (mesy afio);

iii)  Presion de ensayo, en bar/kPa (presion manométrica)? del ensayo periddico més
reciente (si procede);

iv) Marca de identificacion del organismo autorizado que haya realizado o
presenciado el ensayo mas reciente:
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Figura 6.7.3.16.1: Ejemplo de placa deidentificacion

NUmero de matricula del propietario
INFORMACION SOBRE LA FABRICACION
Pais de fabricacion

Afio defabricacion

Fabricante

NUmero de serie del fabricante

INFORMACION SOBRE LA APROBACION
Pai's de aprobacion

@ Organismo autorizado parala aprobacion
del disefio

NUmero de aprobacion del disefio
Cadigo de disefio del depdsito (codigo para
recipientes a presion)

“AA” (s procede)

PRESIONES

PSMA bar o kPa
Presion de ensayo bar o kPa
Fecha del ensayo de presion Sello ddl

inicial: > P (mm/aaaa) testigo:

Presion de célculo externa bar o kPa
TEMPERATURAS

Gama de temperaturas de calculo °C a °C
Temperatura de referenciaparael calculo °C
MATERIALES

Material(es) del depdsito y referencia(s) de la norma

0 normas de los materiales

Espesor equivalente en acero de referencia mm
CAPACIDAD

Capacidad en aguade lacisternaa 20°C \ litros

INSPECCIONES/ENSAY OS PERIODICOS
Tipo de Fechadel Sello del testigo y Tipode| Fechade Sello del testigo y
ensayo ensayo presion de ensayo? ensayo ensayo presién de ensayo?
(mm/aaaa) bar o kPa (mm/aaaa) bar o kPa

2 |ndiquese la presion de ensayo s procede.

6.7.3.16.2 En la cisterna portétil misma o en una placa de metal sdlidamente fijada a la cisterna se
deben marcar, ademas, |os siguientes datos:

Nombre de la empresa explotadora

Nombre del(los) gas(es) licuado(s) no refrigerado(s) cuyo transporte se ha autorizado
Carga maxima autorizada de cada gas licuado no refrigerado autorizado kg

Masa bruta méxima autorizada _ kg

Tara__ kg

Lainstruccion de transporte en cisternas portatiles aplicable segin 4.2.5.2.6.
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NOTA: Para la identificacién de los gases licuados no refrigerados transportados véase también
la parte5.

6.7.3.16.3 Si una cisterna portétil esta disefiada y aprobada para su manipulacion en mar abierto, en la
placa de identificacion deberan marcarse las siguientes palabras: "CISTERNA PORTATIL PARA
TRANSPORTE MARITIMO".

6.7.4 Prescripcionesreéativas al disefio, la construccion, lainspeccién y € ensayo de cisternas
portatiles destinadas al transporte de gases licuadosr efriger ados

6.7.4.1 Definiciones
Paralos efectos de |a presente seccién se entiende:

Por acero de referencia, un acero que tiene unaresistenciaalatraccion de 370 N/mm? y un alargamiento ala
rotura del 27%.

Por cisterna, una construccion constituida normalmente por:

a)  unaenvolturay uno o varios depositos interiores, existiendo entre aquéllay éstos un
espacio intermedio del que se ha extraido el aire (aislamiento por vacio) y que puede
tener un sistema de aislamiento térmico; o

b)  unaenvolturay un depésito interior con una capaintermedia de material termoaidante
compacto (por gemplo, espuma compacta).

Por cisterna portatil, una cisterna multimodal termoaislada de capacidad superior a 450 litros que esté
provista de todos los equipos de servicio y |0os elementos estructurales que sean hecesarios para €l transporte
de gases licuados refrigerados. La cisterna portétil debe poder ser llenada y vaciada sin necesidad de
desmontar su equipo de estructura. Debe tener elementos estabilizadores exteriores a la cisternay poder ser
izada cuando esté llena. Debe estar disefiada principalmente para ser cargada en un vehiculo de transporte o
en un buque y esta equipada con patines, soportes o accesorios que faciliten su manipulacion mecanica. Los
vehiculos cisterna para el transporte por carretera, los vagones cisterna, las cisternas no metdlicas, los
recipientes intermedios para graneles (RIG) las botellas o bombonas de gas a presion y los recipientes de
gran tamarfio no se consideran cisternas portétiles.

Por deposito, la parte de la cisterna portétil que contiene € gas licuado refrigerado transportado, con
inclusion de los orificios y sus cierres, pero con exclusién de los equipos de servicio y del equipo de
estructura exterior.

Por elementos estructurales, los elementos de refuerzo, sujecion, proteccion o estabilizacion exteriores al
depdsito.
Por envoltura, la cobertura o € revestimiento aislante exterior, que puede formar parte del sistema de

aid amiento térmico.

Por ensayo de estanqueidad, un ensayo en el que se utiliza gas para someter €l depdsito y sus equipos de
servicio auna presion interna efectiva no inferior al 90% de la PSMA.

Por equipos de servicio, los instrumentos de medida y los dispositivos de llenado, vaciado, aireacion,
seguridad, presurizacion, refrigeracion y aislamiento térmico.

Por masa bruta méxima permisible (MBMA), la suma de la tara de la cisterna portétil y la carga més pesada
cuyo transporte esté autorizado.

Por presion de ensayo, la presién manomeétrica maxima en el punto més alto del depdsito, medida durante el
ensayo de presion.
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Por presién de servicio maxima autorizada (PSMA), la presién manométrica efectiva maxima permisible en
el punto més ato dd depdsito de una cisterna portétil llena, posicion de explotacion, comprendida la presién
efectiva maxima durante el llenado o €l vaciado.

Por temperatura minima de célculo, la temperatura utilizada en € disefio y la construccion del depésito, que
no debe ser superior a la temperatura (temperatura de servicio) mas baja del contenido en condiciones
normales de llenado, vaciado y transporte.

Por tiempo de retencion, el tiempo que transcurra entre el establecimiento de las condiciones iniciales de
llenado y el instante en que la presion del contenido haya alcanzado, por efecto de la aportacion de calor, la
presion més bagjaindicada en € dispositivo o dispositivos de limitacion de la presion.

6.7.4.2 Prescripciones generalesrelativas al disefio y la construccion

6.74.2.1 Los depositos deben disefiarse y construirse de acuerdo con las disposiciones de un coédigo
sobre recipientes a presién aceptado por la autoridad competente. Los depdsitos y las envolturas deben ser de
materiales metdlicos capaces de recibir la forma deseada. Las envolturas deben ser de acero. Para los
elementos de apoyo y sujecién entre € depdsito y la envoltura pueden utilizarse materiales no metélicos, a
condicion de que se haya demostrado que las propiedades de sus materiales a la temperatura minima de
cilculo son sdtisfactorias. En principio, los materiales deben gjustarse a las normas nacionales o
internacionales sobre materiales. Para |os depdsitos y envolturas soldados solo deben utilizarse materiales
cuya soldabilidad esté plenamente demostrada. Las soldaduras deben estar bien hechas y ofrecer tota
seguridad. Cuando € proceso de fabricacion o el materia 1o exija, € depdsito debe ser sometido a un
tratamiento térmico adecuado que garantice la resistencia necesaria de las soldaduras y de las zonas afectadas
térmicamente. Al elegir el material debe tenerse en cuenta la temperatura minima de calculo desde € punto
de vista del riesgo de rotura fragil, la fragilizacion por absorcién de hidrégeno, la aparicion de fisuras por
corrosion y laresistencia alos choques. Cuando se utilice acero de grano fino, €l valor garantizado del limite
de elasticidad aparente no superardlos 460 N/mm? y el valor garantizado del limite superior de laresistencia
a la traccion no sera superior a 725 N/mm? segln las especificaciones del materiad. Los materiaes de las
cisternas portétiles deben estar adaptados al medio ambiente exterior en €l que vayan a ser transportados.

6.74.2.2 Todas las partes de una cisterna portétil, incluidos los accesorios, |as juntas de estanqueidad
y las tuberias, que normalmente puedan entrar en contacto con € gas licuado refrigerado que se transporta
deben ser compatibles con éste.

6.7.4.2.3 Debe evitarse € contacto entre metales diferentes que pueda causar dafios por corrosion
galvanica.
6.7.4.2.4 El aislamiento térmico consistira en un revestimiento completo del depésito o depdsitos de

la cisterna, constituido por materiales aidantes eficaces. El aidamiento exterior debe ir protegido por una
envoltura a fin de gque, en las condiciones normales de transporte, no penetre la humedad ni se produzcan
otros dafios.

6.7.4.2.5 Si la envoltura va cerrada de tal forma que sea estanca a los gases, se incorporara un
dispositivo que evite los aumentos peligrosos de presion en el espacio aidante.

6.7.4.2.6 Las cisternas portétiles destinadas a transporte de gases licuados refrigerados cuyo punto de
ebullicion sea inferior a —182 °C a la presion atmosférica, no deben contener ningn material que pueda
reaccionar peligrosamente con el oxigeno o con atmésferas ricas en oxigeno cuando se encuentre en alguna
parte del aislamiento térmico en donde exista un riesgo de contacto con € oxigeno o con fluidos ricos en
oxigeno.

6.7.4.2.7 Los materiales del aislamiento no deben deteriorarse indebidamente durante € servicio.

6.7.4.2.8 Para cada gas licuado refrigerado que se transporte en cisternas portétiles se debe determinar
un tiempo de retencidn de referencia.
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6.7.4.28.1 El tiempo de retencion de referencia se debe determinar siguiendo un método aceptado por
la autoridad competente, teniendo en cuenta:

a) Laeficaciade sistemade aislamiento, determinada segin seindicaen 6.7.4.2.8.2;

b) La presién minima de funcionamiento a que se hayan gustado los dispositivos
limitadores de presion;

C) Las condiciones iniciales de llenado;
d) Unatemperatura ambiente tedricade 30 °C;
€) Laspropiedades fisicas del gas licuado refrigerado que se vaya a transportar.

6.7.4.2.8.2 La eficacia del sistema de aislamiento (absorcion de calor, en vatios) se debe determinar
mediante ensayos efectuados en cada tipo de cisterna portétil conforme a un procedimiento aceptado por la
autoridad competente. L os ensayos deben consistir en:

a)  Unensayo apresion constante (por jemplo, a presion atmosférica) en €l que se mida
la pérdida de gas licuado refrigerado durante un periodo de tiempo determinado; o

b)  Un ensayo en sistema cerrado en el que se mida € aumento de presion en el depdsito
durante un periodo de tiempo determinado.

Al efectuar € ensayo a presion constante deben tenerse en cuenta las variaciones de la
presién atmosférica. En ambos tipos de ensayo deben aplicarse correcciones que tengan en cuenta las
posibles variaciones de |a temperatura ambiente respecto del valor de referenciatedrico de 30 °C.

NOTA: Para |a determinacién del tiempo de retencién real antes de cada transporte, véase 4.2.3.7.

6.7.4.2.9 La envoltura de las cisternas de pared doble con aisamiento por vacio debe disefiarse de
modo que resista una presion externa de por o menos 100 kPa (1 bar) (presion manométrica), calculada
segln un reglamento técnico reconocido, 0 una presién de aplastamiento critica de calculo de al menos
200 kPa (2 bar) (presiéon manométrica). Para calcular la resistencia de la envoltura a la presion externa
podran tenerse en cuenta los dispositivos de refuerzo interiores y exteriores.

6.7.4.2.10 Las cisternas portatiles deben ser disefiadas y construidas con soportes gue ofrezcan una
base estable durante el transporte y con dispositivos de elevacion y sujecién adecuados.

6.7.4.2.11 Las cisternas portétiles deben ser disefiadas de forma que resistan, sin pérdida de su
contenido, al menos la presion interna gjercida por éste, y las cargas estéticas, dindmicas y térmicas en las
condiciones normales de manipulacién y transporte. El disefio debe mostrar claramente gque se han tenido en
cuenta los efectos de la fatiga resultantes de la aplicacion reiterada de esas cargas durante toda la vida de
servicio prevista de la cisterna portétil.

6.7.4.2.12 Las cisternas portétiles y sus elementos de sujecion deben poder soportar, cuando lleven la
carga méxima autorizada, las fuerzas estéticas siguientes aplicadas por separado:

a) En la direccién de transporte: el doble de la masa bruta maxima autorizada
multiplicado por la aceleracion de la gravedad (g)%;

b)  Horizonta, perpendicularmente a la direccion de transporte: la masa bruta maxima
autorizada (cuando la direccion de transporte no esté claramente determinada, las
fuerzas deben ser iguales a doble de la masa bruta méxima autorizada) multiplicada
por la aceleracion de lagravedad (g)Y;

1 A efectos de calculo, g = 9,81 m/s”.
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¢) Verticamente de abgjo a arriba, la masa bruta maxima autorizada multiplicada por la
aceleracion de lagravedad (g)t; y

d) Verticdmente de arriba a abgjo: el doble de la masa bruta méxima autorizada (carga
total, incluido el efecto de la gravedad) multiplicado por la aceleracion de la
gravedad (g)*.

6.7.4.2.13 Para cada una de las fuerzas mencionadas en 6.7.4.2.12, los coeficientes de seguridad que
han de aplicarse deben ser los siguientes:

a) En € caso de los materiales que tengan un limite de elagticidad claramente definido,
un coeficiente de seguridad de 1,5 en relacién con € limite de elasticidad garantizado;
0

b) En €& caso de los materiades que no tengan un limite de elasticidad claramente
definido, un coeficiente de seguridad de 1,5 en relacion con el limite de elasticidad
garantizado del 0,2% y, paralos aceros austeniticos, del 1%.

6.7.4.2.14 El valor del limite de elasticidad o del limite de elasticidad garantizado debe ser €
establecido en las normas nacionales o internacionales sobre materiales. Cuando se utilicen aceros
austeniticos, los valores minimos especificados para esas propiedades en normas de materiales podran
aumentarse hasta en un 15% cuando esos valores superiores consten en e certificado de inspeccion de los
materiales. Cuando no exista hinguna norma para el metal en cuestién, o se utilicen materiales no metalicos,
los valores que se deben utilizar para € limite de easticidad garantizado deben ser aprobados por la
autoridad competente.

6.7.4.2.15 Las cisternas portétiles destinadas al transporte de gases licuados refrigerados inflamables
deben poder ser conectadas el éctricamente atierra.

6.7.4.3 Criterios de disefio
6.7.4.3.1 L os depdsitos deben tener una seccion transversal circular.
6.7.4.3.2 Los depdsitos deben estar disefiados y construidos de modo que resistan una presion de

ensayo equivalente a, por lo menos, 1,3 veces la PSMA. En € caso de un depdsito aidado por vacio, la
presién de ensayo no debe ser inferior a 1,3 veces la suma de la PSMA y 100 kPa (1 bar). En todo caso, la
presién de ensayo no debe ser inferior a 300 kPa (3 bar) (presion manométrica). Véanse asimismo las
prescripciones relativas al espesor minimo de las paredes del depdsito que figuran en 6.7.4.4.2 a6.7.4.4.7.

6.7.4.3.3 Para |os metales que tengan un limite de e asticidad aparente definido o se caractericen por
tener un limite de elasticidad garantizado (en general, limite de elasticidad con e 0,2% de alargamiento o €
1% para los aceros austeniticos), € esfuerzo primario de membrana o (sigma) del depdsito, debido a la
presién de ensayo, no deberd exceder del menor de los valores siguientes: 0,75 Re 0 0,50 Rm siendo:

Re = limitedeelasticidad aparente, en N/mm?, o limite de elasticidad garantizado con €l
0,2% de alargamiento 0 1% en el caso de |os aceros austeniticos;
Rm = resistenciaminimaalaroturapor traccion, en N/mm2,
6.7.433.1 Los valores de Re y Rm que han de utilizarse deben ser los minimos especificados en las

normas nacionales o internacionales para materiales. Cuando se utilicen aceros austeniticos, los valores
minimos de Re y Rm especificados segln las normas para materiales pueden aumentarse hasta en un 15%
cuando estos valores mas atos consten en e certificado de inspeccion de materiales. Cuando no exista
ninguna norma para € metal en cuestion, los valores de Re y Rm que se utilicen deben ser aprobados por la
autoridad competente o la entidad por €lla autorizada.
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6.7.4.3.3.2 No se permitira la construccion de depdsitos soldados con aceros gque tengan una relacién
Re/Rm de més de 0,85. Los valores de Re y Rm que han de utilizarse para determinar esa relacién son los
especificados en € certificado de inspeccién de materiaes.

6.7.4.3.3.3 Los aceros utilizados en la construccién de depositos deben tener un aargamiento alarotura
de por 1o menos 10.000/Rm (en %), con un minimo absoluto del 16% en €l caso de los aceros de grano fino y
del 20% en e de los deméas aceros. El aluminio y las aleaciones de auminio que se utilicen en la
construccién de depdsitos de cisternas deben tener un aargamiento a la rotura no inferior a 10.000/6Rm
(en %), con un minimo absoluto del 12%.

6.7.4.3.34 Para determinar las caracteristicas reales de los materiales, se debe observar que, en €l caso
del meta en laminas, € €e de las probetas para ensayos de traccion debe ser perpendicular
(transversalmente) al sentido del laminado. El alargamiento permanente a la rotura debe medirse en probetas
de seccion transversal rectangular de conformidad con la norma SO 6892:1998, utilizando una distancia
entre marcas de 50 mm.

6.7.44 Espesor minimo del deposito
6.74.4.1 El espesor minimo del depésito debe ser el mayor de los siguientes:

a)  El espesor minimo determinado de conformidad con las disposiciones de 6.7.4.4.2 a
6.7.4.4.7;y

b) El espesor minimo determinado conforme a c6digo convenido para recipientes a
presion, habida cuenta de las disposiciones del 6.7.4.3.

6.7.4.4.2 El espesor de los depdsitos cuyo didmetro sea inferior o igual a 1,80 m deben ser de d
menos 5 mm si son de acero de referencia, 0 un valor equivalente si son de otro metal. Para los depdsitos
cuyo didmetro exceda de 1,80 m, el espesor no debe ser inferior a6 mm si son de acero de referencia, o un
valor equivalente si son de otro metal.

6.7.4.4.3 Los depositos con aislamiento bagjo vacio cuyo diametro seaigual o inferior a 1,80 m deben
tener paredes de al menos 3 mm de espesor s son de acero de referencia, o un valor equivalente s son de
otro metal. En €l caso de que su didmetro exceda de 1,80 m deben tener paredes de a menos4 mm de
espesor s son de acero de referencia, o un valor equivalente s son de otro metal.

6.7.4.4.4 En las cisternas con aislamiento bagjo vacio, € espesor total de la envoltura'y el deposito
debe corresponder a espesor minimo prescrito en 6.7.4.4.2, no debiendo ser e espesor del depdsito
propiamente dicho inferior a espesor minimo prescrito en 6.7.4.4.3.

6.7.4.45 Todos los depositos deben tener por lo menos 3 mm de espesor, sea cua fuere € materia
empleado en su fabricacion.

6.7.4.4.6 El espesor equivalente de un metal distinto del dispuesto para € acero de referencia segin
6.7.4.4.2y 6.7.4.4.3, se determina utilizando la ecuacion siguiente:
3 214xe,
JRmMy x A,
siendo:
e = espesor equivalente requerido (en mm) del metal que se utilice;
& = espesor minimo (en mm) del acero de referencia especificado en 6.7.4.4.2
y 6.7.4.4.3;
Rm; = resistencia minima garantizada a la traccion (en N/mm?) del metal que se utilice
(véase 6.7.4.3.3);

A1 = adargamiento minimo garantizado a la rotura (en %) del meta que se tilice,
conforme alas normas nacionales o internacionales.
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6.7.4.4.7 El espesor de la pared no debe, en ningln caso, ser inferior a indicado en 6.7.4.4.1
a6.7.4.45. Todas las partes del depdsito deben tener € espesor minimo determinado en 6.7.4.4.1 a
6.7.4.4.6. En este espesor no se incluye unatolerancia por corrosion.

6.7.4.4.8 No debe haber una variacion brusca del espesor de la chapa en las uniones entre los fondos y
laviroladel depésito.

6.7.4.5 Equipos de servicio

6.745.1 Los equipos de servicio deben estar dispuestos de forma que no corran € riesgo de ser
arrancados o dafiados durante las operaciones de transporte y manipulacion. Si la unién entre el bastidor y la
cisterna, o de la envoltura y e depdsito permite un movimiento relativo entre ellos, han de sujetarse los
equipos de servicio de forma que ese movimiento no ocasione ningun dafio a los érganos activos. Los
accesorios exteriores de vaciado (conexiones de tuberia, dispositivos de cierre), e obturador y su asiento
deben estar protegidos contra el riesgo de ser arrancados por fuerzas exteriores (por gemplo mediante e uso
de dispositivos de cizallamiento). Los dispositivos de llenado y vaciado (incluidas las bridas y los tapones
roscados) y las tapas protectoras, s las hubiere, deben poder fijarse para evitar su aperturafortuita.

6.7.4.5.2 Todos los orificios de llenado y vaciado de una cisterna portétil que se utilice para el
transporte de gases licuados refrigerados inflamabl es deben estar provistos como minimo de tres dispositivos
de cierre independientes entre si, dispuestos en serie: e primero sera un obturador situado lo més cerca
posible de la envoltura; €l segundo, un abturador, y € tercero, una brida ciega o un dispositivo equivalente.
El dispositivo de cierre més proximo a la envoltura debe ser un dispositivo de obturacion instantanea que se
cierre autométicamente s la cisterna portatil experimenta un movimiento anormal durante € Ilenado o €
vaciado, 0 S queda envuelta en llamas. Este dispositivo también debe poder accionarse con mando a
distancia.

6.7.4.5.3 Todos los orificios de llenado y vaciado de una cisterna portétil que se utilice para el
transporte de gases licuados refrigerados no inflamables deben estar provistos de a menos dos dispositivos
de cierre independientes, dispuestos en serie: € primero serd un obturador, situado |0 més cerca posible de la
envoltura, y el segundo, una brida ciega o un dispositivo equival ente.

6.7.4.5.4 Las secciones de tuberia que puedan cerrarse por ambos extremos, y en las cuales pueda
quedar atrapado un producto liquido, deben estar provistas de un dispositivo automético de reduccion de la
presion que impida un aumento excesivo de ésta en € interior de latuberia.

6.7.45.5 Las bocas de inspeccidn no son necesarias en el caso de las cisternas con aislamiento bgo
vacio.

6.7.4.5.6 Siempre que sea posible, 10s accesorios exteriores deben estar agrupados.

6.7.4.5.7 Todas las conexiones de la cisterna portéatil deben llevar marcas que indiquen claramente la

funcién de cada unade ellas.

6.7.4.5.8 Los obturadores y demés medios de cierre deben ser disefiados y construidos para que
resistan una presiéon nomina que no debe ser inferior a la PSMA del depdsito, teniendo en cuenta las
temperaturas previstas durante el transporte. Los obturadores con vastago roscado deben cerrarse por
rotacion en e sentido de las agujas del reloj. Para los demas obturadores debe indicarse claramente la
posicion (abiertay cerrada) y € sentido de cierre. Todos los obturadores deben disefiarse de manera que no
pueda producirse una apertura fortuita.

6.7.4.5.9 Cuando se utilicen compresores, las conducciones de liquido y vapor conectadas a los
mismos deben estar provistas de vavulas o més cerca posible de la envoltura, a fin de que no se pierda €
contenido si el compresor sufre algun dafio.

6.7.4.5.10 Las tuberias se deben disefiar, construir e instalar de manera que no corran € riesgo de ser
dafiadas por la dilatacion y la contraccion térmicas, los choques mecanicos y las vibraciones. Todas las
tuberias deben ser de un material apropiado. A fin de evitar fugas en caso de incendio, entre laenvolturay la
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conexion con € primer cierre de cualquier orificio de salida, deben utilizarse Unicamente tuberias de acero y
juntas soldadas. La técnica que se emplee para unir € cierre a esta conexion debe ser considerada
satisfactoria por la autoridad competente o una entidad designada por ella. En otros lugares, las conexiones
de las tuberias se soldarén cuando sea necesario.

6.7.4.5.11 Las juntas de las tuberias de cobre deben hacerse con soldadura fuerte o tener una unién
metélica de igual resistencia. El punto de fusién de los materiales utilizados para la soldadura no debe ser
inferior a525 °C. Las juntas no deben reducir la resistencia de las tuberias, como puede ocurrir con las
uniones roscadas.

6.7.4.5.12 Los materiales de construccién de las vavulas y los accesorios deben tener propiedades
satisfactorias alatemperatura minima de servicio de la cisterna portétil .

6.7.4.5.13 La presion de rotura de todas las tuberias y de todos sus accesorios no debe ser inferior a
mayor de los dos valores siguientes: e cuadruplo de la PSMA del depdsito o € cuadruplo de la presién ala
que pueda estar sometido € deposito en servicio por la accidn de una bomba u otro dispositivo (excepto los
dispositivos de descompresion).

6.7.4.6 Dispositivos de descompresion

6.7.4.6.1 Todo depdsito debe ir provisto de a menos dos dispositivos de descompresién de muelle
independientes que deben abrirse autométicamente a una presién no inferior a la PSMA y estar
completamente abiertos a una presiéon igual a 110% de la PSMA. Los dispositivos deben cerrarse, después
de la descompresion, a una presion no inferior en méas de un 10% ala presion ala que empieza la aperturay
permanecer cerrados atodas las presiones mas bajas. Los dispositivos de descompresion deben ser de un tipo
apropiado pararesistir 10s esfuerzos dinamicos, incluidos |os debidos al movimiento del liquido.

6.7.4.6.2 Los depdsitos destinados a transporte de gases licuados refrigerados no inflamables y de
hidrogeno podrén ir provistos, ademas, de discos de ruptura montados en paralelo con los dispositivos de
descompresion de muelle, tal como se disponeen 6.7.4.7.2y 6.7.4.7.3.

6.7.4.6.3 L os dispositivos de descompresién deben estar disefiados de manera que impidan la entrada
de sustancias extrafias, fugas de gas y todo aumento peligroso de la presion.

6.7.4.6.4 L os dispositivos de descompresi én deben ser aprobados por |as autoridades competentes o la
entidad designada por €llas.

6.7.4.7 Caudal y ajuste de los dispositivos de descompresion

6.7.4.7.1 En € caso de que se produzca una pérdida de vacio en una cisterna con aislamiento bajo
vacio, 0 de una pérdida del 20% del aislamiento en una cisterna aislada por materiales solidos, el caudal
combinado de todos |os dispositivos de descompresion instal ados debe ser suficiente como paraimpedir que
lapresion (incluidala presion acumulada) en el depdsito sobrepase el 120% de laPSMA.

6.7.4.7.2 En e caso de los gases licuados refrigerados no inflamables (salvo € oxigeno) y del
hidrogeno, este caudal podré asegurarse mediante la utilizacién de discos de ruptura montados en paralelo
con los dispositivos de seguridad prescritos. Estos discos deben ceder a una presion nomina igua a la
presién de ensayo del depdsito.

6.7.4.7.3 En las condiciones indicadas en 6.7.4.7.1 y 6.7.4.7.2 y con la cisterna completamente

envuelta en llamas, € caudal combinado de todos los dispositivos de descompresion instalados debe ser
suficiente como paraimpedir que la presion en el depdsito sobrepase la presion de ensayo.
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6.7.4.7.4 El cauda requerido de los dispositivos de descompresiéon se calculara con arreglo a un
reglamento técnico reconocido por la autoridad competente®.

6.7.4.8 Marcado de los dispositivos de descompresion

6.74.8.1 Todo dispositivo de descompresion debe tener marcados, con caracteres claramente legibles
eindelebles, los siguientes datos:

a) Lapresion (en bar o kPa) nominal de descarga;

b) La tolerancia autorizada para la presiéon de descarga de los dispositivos de
descompresion de muelle;

¢) Latemperatura de referencia correspondiente a la presion nominal de los discos de
ruptura; y

d) El caudal nominal del dispositivo en metros clbicos de aire por segundo (m%s) en
condiciones normales;

€) Las secciones de paso de los dispositivos de descompresion de muelle y los discos de
ruptura, en mm?.

Cuando sea posible, también debe figurar lainformacion siguiente:
€)  El nombre del fabricante y el nimero de referencia correspondiente.

6.7.4.8.2 El cauda nominal marcado en los dispositivos de descompresion se determina segun la
norma SO 4126-1: 2004 e 1SO 4126-7:2004.

6.7.4.9 Conexion de los dispositivos de descompresion

6.74.9.1 Las conexiones de los dispositivos de descompresion deben ser de tamafio suficiente para
que €l cauda de gas requerido pueda circular sin obstéculos hasta € dispositivo de seguridad. No se debe
instalar ningun obturador entre e depdsito y los dispositivos de descompresion, salvo s éstos estan
duplicados por dispositivos equivalentes para permitir e mantenimiento o para otros fines y s los
obturadores que comunican los dispositivos efectivamente en funcionamiento estan inmovilizados en
posicion abierta 0 s los obturadores estdn interconectados de tal manera que se cumplan siempre las
disposiciones del 6.7.4.7. Nada debe obstruir una abertura hacia un dispositivo de aireacién o un dispositivo
de descompresion que pueda limitar o interrumpir e flujo de salida del depdsito hacia estos dispositivos.
Cuando los dispositivos de descompresién tengan tuberias de aireacion para vapores o liquidos, éstas deben
permitir la evacuacion de los vapores o de los liquidos a la atmdsfera de forma que sea minima la
contrapresion gercida sobre dichos dispositivos de descompresin.

6.7.4.10 Emplazamiento de |os dispositivos de descompresion

6.7.4.10.1 Cada una de las entradas de los dispositivos de descompresion deben estar situadas en la
parte superior del deposito, |0 mas cerca posible del centro longitudinal y transversal del mismo. Todas las
entradas de los dispositivos de descompresion, en las condiciones de llenado méximo, deben estar situadas
en el espacio de vapor del deposito y los dispositivos deben estar dispuestos de forma que el vapor salga
libremente. En el caso de gases licuados refrigerados, |os vapores evacuados deben poderse dirigir lgjos de la
cisterna de manera que no puedan volver hacia ella. Se permite € uso de dispositivos de proteccién para
desviar e chorro de vapor, a condicion de que no reduzcan el caudal requerido del dispositivo de
descompresion.

6 Véase, por gemplo, CGA S-1.2-2003 "Pressure Relief Device Standards-Part 2-Cargo and Portable
Tanks for Compressed Gases'.
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6.7.4.10.2 Se deben tomar medidas para impedir que las personas no autorizadas tengan acceso a los
dispositivos de descompresion y para evitar que éstos sufran dafios en caso de vuel co de la cisterna portatil .

6.7.4.11 Dispositivos indicadores

6.74.11.1 Las cisternas portétiles, salvo las que estén destinadas a ser |lenadas haciendo |a medida por
pesaje, deben ir provistas de uno o varios dispositivos indicadores. No se deben utilizar indicadores de nivel
hechos de vidrio ni indicadores hechos de otros materiales fragiles que comuniquen directamente con €l
contenido del depdsito.

6.7.4.11.2 En las cisternas portétiles aisladas bagjo vacio, la envoltura debe ir provista de un dispositivo
de conexion para un mandmetro.

6.7.4.12 Soportes, bastidoresy dispositivos de elevacion y de sujecion de las cisternas portétiles

6.74.12.1 Las cisternas portétiles deben ser disefiadas y construidas con un soporte que asegure su
estabilidad durante el transporte. En relacién con este aspecto dd disefio, se deben tener en cuenta las fuerzas
gue se indican en 6.7.4.2.12 y el coeficiente de seguridad indicado en 6.7.4.2.13. Se consideran aceptables
los patines, los bastidores, las cunas y otras estructuras similares.

6.7.4.12.2 Los esfuerzos combinados gercidos por los soportes (cunas, bastidores, etc.) y por los
dispositivos de elevacion y de sujecién de las cisternas portétiles no deben generar esfuerzos excesivos en
ninguna parte de la cisterna. Todas las cisternas portétiles deben estar provistas de dispositivos permanentes
de devacién y de sujecion. Es preferible que éstos estén montados en |os soportes de |a cisterna portatil, pero
pueden estar montados sobre placas de refuerzo fijadas a la cisterna en los puntos de apoyo.

6.7.4.12.3 En el disefio de soportes y bastidores se deben tener en cuenta los efectos de corrosion
debidos a medio ambiente.

6.7.4.12.4 Se deben poder abturar los huecos de entrada de las horquillas elevadoras. Los medios de
obturacion deben ser un elemento permanente del bastidor 0 estar permanentemente fijados a éste. No es
necesario que las cisternas portatiles de compartimento Unico con una longitud inferior a 3,65 m estén
provistas de huecos obturados, a condicién de que:

a) Lacigernay todos sus accesorios estén bien protegidos contra los choques de las
horquillas elevadoras; y

b) Ladistancia entre los centros de los huecos para las horquillas elevadoras sea por 1o
menosigual alamitad de lalongitud maxima de la cisterna portétil.

6.7.4.12.5 Cuando las cisternas portétiles no estén protegidas durante e transporte, conforme a lo
estipulado en 4.2.3.3, los depdsitos y los equipos de servicio deben estar protegidos contra los dafios
resultantes de choques laterales y longitudinales y de vuel cos. Los accesorios externos deben estar protegidos
de modo que se impida &l escape del contenido del depdsito en caso de choque o de vuelco de la cisterna
portétil sobre sus accesorios. Constituyen € emplos de proteccién:

a) La proteccion contra los choques laterales, que puede consistir en barras
longitudinales que protejan el depodsito por ambos lados a la atura de su €je medio;

b)  Laproteccion de la cisterna portétil contra los vuelcos, que puede consistir en aros de
refuerzo o barras fijadas transversalmente sobre € bastidor;

c) La proteccion contra los choques por la parte posterior, que puede consistir en un
parachoques o un bastidor;

d) La proteccion de deposito contra los dafios resultantes de choques o vuelcos
utilizando un bastidor 1SO conforme ala norma 1SO 1496-3:1995;
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€) Laproteccidn de la cisterna portatil contra choques o vuelco mediante una envoltura
de aislamiento bgjo vacio.

6.7.4.13 Aprobacion del disefio

6.7.4.13.1 Para cada nuevo disefio de cisterna portétil, las autoridades competentes o la entidad
designada por €ellas deben expedir un certificado de aprobacion del disefio. En ese certificado debe constar
gue la cisterna portétil ha sido examinada por esa autoridad, que es adecuada parael fin a que se ladestinay
que responde a las normas que se establecen en este capitulo. Si se fabrica una serie de cisternas portétiles
sin modificacion del disefio, € certificado debe ser valido paratoda la serie. El certificado debe mencionar €
informe de ensayo del prototipo, los gases licuados refrigerados que se permite transportar, |os materiales de
construcciéon del deposito y la envoltura, y € nimero de aprobacion. El nimero de aprobacion estard
formado por € signo o marca distintivos del Estado en cuyo territorio se haya concedido la aprobacion, es
decir, del signo digtintivo que, conforme a la Convencion de Viena sobre la Circulacion, de 1968, se utiliza
en el tréfico internacional, y por un nimero de matriculacion. En el certificado debe indicarse, s la hubiere,
cualquier otra disposicion aternativa con arreglo alo indicado en 6.7.1.2. La aprobacién de un disefio puede
aplicarse a cisternas portatiles mas pequefias hechas de materiales de la misma clase y del mismo espesor,
con las mismas técnicas de fabricacion, con soportes idénticos y sistemas de cierre y otros accesorios
equivalentes.

6.7.4.13.2 El informe de ensayo del prototipo parala aprobacién del disefio debe incluir, por |0 menos,
los siguientes datos:

a) Los resultados del ensayo aplicable a bastidor, especificado en la norma
SO 1496-3:1995;

b)  Losresultados delainspecciony ensayo iniciales previstosen 6.7.4.14.3; y
¢) Losresultados del ensayo de choque previsto en 6.7.4.14.1, cuando proceda.
6.7.4.14 I nspeccion y ensayos

6.7.4.14.1 Las cisternas portétiles que responden a la definicion de contenedor dada en € Convenio
Internacional sobre la Seguridad de los Contenedores (CSC) de 1972, en su forma enmendada, no deberan
emplearse a menos que hayan sido aprobadas después de que un prototipo representativo de cada modelo se
haya sometido con éxito al ensayo dinamico de impacto longitudinal prescrito en la seccion 41 de la parte IV
del Manual de Pruebasy Criterios.

6.7.4.14.2 La cisterna y los distintos componentes del equipo de cada cisterna portatil deben ser
inspeccionados y ensayados, primero antes de ser puestos en servicio (inspeccién y ensayo iniciales) y
después a intervalos de cinco afios como maximo (inspeccidn y ensayo periédicos quinquenaes) con una
inspeccion y ensayo periddicos intermedios (inspeccion y ensayo periédicos a intervalos de dos afios y
medio). Esta Ultima inspeccién y ensayo pueden efectuarse dentro de |0s tres meses anteriores o posteriores a
la fecha especificada. Cuando sea necesario en virtud del 6.7.4.14.7, se efectuara una inspecciéon y ensayo
excepcionales, independientemente de lafecha de la Ultima inspeccion y ensayo periddicos.

6.7.4.14.3 Como parte de la inspeccion y ensayo iniciales de una cisterna portétil se debe proceder a
una comprobacion de las caracteristicas del disefio, a un examen interior y exterior del depésito de la cisterna
portétil y de sus accesorios teniendo en cuenta los gases licuados refrigerados que se han de transportar en
ella, y aun ensayo de presién, teniendo en cuenta las presiones de ensayo estipuladas en 6.7.4.3.2. El ensayo
de presion puede ser un ensayo de presion hidraulica o puede utilizarse otro liquido o gas si |0 aprueban la
autoridad competente o la entidad designada por ella. Antes de que la cisterna portétil sea puesta en servicio,
también debe efectuarse un ensayo de estanqueidad y una prueba de funcionamiento satisfactorio de todos
los equipos de servicio. Si el deposito y los accesorios han sido sometidos por separado a un ensayo de
presion, deben someterse juntos, una vez montados, a un ensayo de estanqueidad. Todas las soldaduras
sometidas a esfuerzos méximos deben ser supervisadas en € ensayo inicia por radiografia, por ultrasonidos
0 por otro método apropiado no destructivo. Esta disposicion no se aplicaala envoltura
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6.7.4.14.4 Lainspeccién y ensayo quinquenaesy de dos afios y medio, deben comprender un examen
externo de la cisterna portatil y de sus accesorios, teniendo debidamente en cuenta los gases licuados
refrigerados que se transportan, un ensayo de estanqueidad, una prueba de funcionamiento satisfactorio de
todos los equipos de servicio y unamedida del vacio, cuando proceda. En el caso de las cisternas no aidadas
bgo vacio, la envoltura y el aidamiento se retirardn durante las inspecciones y ensayos periddicos
guinquenaes y de dos afios y medio, pero solamente en la medida necesaria para apreciar bien el estado en
gue se encuentralacisterna.

6.7.4.14.5 Suprimido.

6.7.4.14.6 No se puede llenar ni presentar para su transporte una cisterna portétil después de lafecha de
vencimiento de la dltima inspeccion y ensayo periddicos quinquenales o de los dos afios y medio previstos
en 6.7.4.14.2. Sin embargo, una cisterna portétil que se haya llenado antes de la fecha de vencimiento de la
Ultima inspeccién y ensayo periodicos puede ser transportada durante un periodo que no exceda de tres
meses de dicha fecha. Ademés, las cisternas portdatiles pueden transportarse después de la fecha de
vencimiento del Ultimo ensayo e inspeccion periodicos:

a)  después del vaciado pero antes de la limpieza, con objeto de someterlas al siguiente
ensayo o inspeccion requeridos antes de volver allenarlas; y

b) salvo disposicién contraria de las autoridades competentes, durante un periodo
maximo de seis meses después de la fecha de vencimiento del dltimo ensayo o
inspeccion periddicos, con objeto de poshilitar la recuperacion de mercancias
peligrosas para su eliminacion o reciclaje. En el documento de transporte debe constar
esta exencion.

6.7.4.14.7 Lainspeccién y ensayo excepcionales son necesarios cuando hay indicios de que la cisterna
portétil tiene zonas dafiadas o corroidas, o tiene escapes u otros defectos que puedan poner en peligro su
integridad. El nivel de la inspeccion y ensayo excepcionaes dependera de la importancia de los dafios o
deterioros sufridos por la cisterna portétil. Deben incluir por 10 menos la inspeccion y ensayo efectuados a
los dos afos y medio con arreglo al 6.7.4.14.4.

6.7.4.14.8 El examen interior durante la inspeccion y ensayo iniciales debe asegurar que e depdsito ha
sido inspeccionado para determinar la presencia de picaduras, corrosién, abrasiones, abolladuras,
deformaciones, defectos de soldadura o cualquier otra anomalia que pueda hacer que la cisterna portétil no
sea segura para el transporte.

6.7.4.14.9 En el examen exterior se debe comprobar que:

a) Se inspeccionan las tuberias exteriores, las vélvulas, los sistemas de
presurizacion/refrigeracion cuando proceda, y las juntas, para comprobar S existen
zonas de corrosion, defectos y otras anomalias, incluidos las fugas, que puedan hacer
que la cisterna portétil no sea segura durante e llenado, el vaciado o € transporte;

b)  No hay escapes en |las bocas de hombre o las juntas;

Cc)  Sereponen los pernos o tuercas que falten o se aprietan los pernos o tuercas sueltos en
las juntas con brida o en las bridas ciegas;

d) Todos los dispositivos y vavulas de emergencia estéan exentos de corrosion,
deformacion o cualquier dafio o defecto que puedaimpedir su funcionamiento normal.
Deben hacerse funcionar los dispositivos de cierre a distancia y los obturadores de
cierre automético para comprobar que funcionan correctamente;

€) Las marcas prescritas sobre la cisterna portétil son legibles y cumplen las
disposiciones aplicables; y
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f) El bastidor, los soportes y los dispositivos de elevacion de la cisterna portatil se
encuentran en buen estado.

6.7.4.14.10 Un técnico reconocido por la autoridad competente o la entidad designada por ella debe
realizar o presenciar las inspecciones y ensayos indicados en 6.7.4.14.1, 6.7.4.14.3, 6.7.4.14.4, 6.7.4.14.5
y 6.7.4.14.7. Si € ensayo de presion forma parte de la inspeccion y 10s ensayos, la presion de ensayo debe
ser la que se indique en la placa de inspeccion de la cisterna portétil. La cisterna debe ser inspeccionada a
presion para detectar cualquier fugaen el deposito, las tuberias o los equipos de servicio.

6.7.4.14.11 Todos los trabajos de corte, calentamiento o soldadura que se realicen en el deposito de una
cisterna portatil deben ser aprobados por la autoridad competente o la entidad designada por ellateniendo en
cuenta € codigo para recipientes a presion utilizado en la construccion del depésito. Una vez terminados
esos trabgj os, se debe efectuar un ensayo de presion ala presion de ensayo inicial.

6.7.4.14.12 Si se comprueba que la cisterna portétil tiene un defecto que la hace insegura, la cisterna no
debe ponerse de nuevo en servicio mientras no haya sido reparada y haya superado un nuevo ensayo.

6.7.4.15 Marcado
6.7.4.15.1 Toda cisterna portédtil debe tener una placa de metal resistente a la corrosién, fijada de modo
permanente en un lugar bien visible y de facil acceso para la ingpeccion. Si por la configuracion de la
cisterna portétil la placa no puede fijarse de modo permanente sobre el depdsito, se debera indicar sobre éste
al menos la informacion prescrita por € codigo para recipientes a presion. En la placa se grabard, por
estampacion o por otro método similar, como minimo lainformacién siguiente:
a)  Informacién sobre el propietario
i) NuUmero de matricula del propietario;
b)  Informacion sobre lafabricacion
i) Pai's de fabricacion;
i)  Afo de fabricacion;
iii)  Nombre o marcadel fabricante;
iv)  Numero de serie del fabricante;

¢)  Informacién sobre la aprobacion

i)  El simbolo de las Naciones Unidas para |os embal ajes/envases @

Este simbolo solo debera utilizarse para certificar que un embalge/envase, un
contenedor para graneles flexible, una cisterna portétil o un CGEM cumple las
prescripciones pertinentes de |os capitulos 6.1, 6.2, 6.3, 6.5, 6.6, 6.7 0 6.8;

ii)  Paisde aprobacion;
iii)  Organismo autorizado parala aprobacion del disefio;
iv)  Numero de aprobacién del disefio;

v)  Las letras “AA”, si el diseflo se aprobo en virtud de disposiciones alternativas
(véase 6.7.1.2);
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d)

€)

f)

0)

h)

i)

vi) Cadigo pararecipientes apresion al que se gjusta el disefio del deposito;
Presiones

i) Presién de servicio méxima autorizada, en bar/kPa (presion manométrica) ;
i)  Presion de ensayo, en bar/kPa (presion manométrica)?;

iii) Fechade ensayo de presioninicia (mesy afio);

iv)  Marcadeidentificacion del testigo del ensayo de presion inicial;
Temperaturas

i) Temperaturaminima de caculo (en °C) 2

Materiales

i) Material(es) del depdsito y referencia(s) de la norma o normas de los materiales;
i)  Espesor equivalente en acero de referencia (en mm) 2

Capacidad

i) Capacidad en aguade lacisternaa 20 °C (en litros) 2,

Aislamiento

i) “Aislamiento térmico” o “aislamiento por vacio” (segun proceda);

i)  Eficaciadel sistema de aislamiento (absorcion de calor) (en W) 2,

Tiempos de retencion para cada gas licuado refrierado cuyo transporte esté autorizado
en la cisterna portétil

i) Denominacién completadel gas licuado refrigerado;
i)  Tiempo de retencion de referencia (en dias u horas) %
iii) Presioninicia en bar/kPa (presion manométrica) ;
iv)  Grado dellenado (en kg) %

Inspecciones y ensayos periddicos

i) Tipo del ensayo periddico més reciente (de los dos afios y medio, quinquena o
excepcional);

i)  Fechadel ensayo periddico més reciente (mesy afio);

iii) Marca de identificacion del organismo autorizado que haya redizado o
presenciado el ensayo maés reciente.

2

Seindicarala unidad utilizada.
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Figura 6.7.4.15.1: Ejemplo de placa deidentificacion

NUmero de matricula del propietario

INFORMACION SOBRE LA FABRICACION

Pais de fabricacion

Ao de fabricacion

Fabricante

Pai's de aprobacion
NUmero de aprobacion del disefio

“AA” (s procede)

NUmero de serie del fabricante

INFORMACION SOBRE LA APROBACION
Organismo autorizado parala aprobacién
del disefio

Cadigo de disefio del depdsito (codigo para

recipientes apresion )

PRESIONES
PSMA bar o kPa
Presion de ensayo bar o kPa
f ectiadel ensayo de presicn (Mmiasaa) | Sellodel testigo:
TEMPERATURAS
Temperaturaminimade calculo | °C
MATERIALES
Material(es) del depdsito y referencia(s) de lanorma
0 normas de los materiaes
Espesor equivalente en acero de referencia mm
CAPACIDAD
Capacidad en aguade lacisternaa 20°C \ litros
AISLAMIENTO
“Aislamiento térmico” o “aislamiento por vacio” (seglin proceda)
Absorcion de calor | W
TIEMPOS DE RETENCION
eirigoradols orsato(® | - derderenca | Presoninicid | Grado dellenado
diasu horas bar o kPa kg
INSPECCIONES/ENSAY OS PERIODICOS
Tipo de ensayo Fecha del Sello del testigo Tipo de Fecha del Sello del testigo
ensayo ensayo ensayo
(mm/aaaa) (mm/aaaa)
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6.7.4.15.2 En la cisterna portatil misma o en una placa de metal sdlidamente fijada a la cisterna se
deben marcar, ademas, |os siguientes datos:

Nombre del propietario y de la empresa explotadora

Nombre del gas licuado refrigerado que se transporta (y temperatura media minimade la carga)
Masa bruta méxima autorizada kg

Tara__ kg

Tiempo de retencion real del gas que setransporta__ dias (u horas)

Lainstruccion sobre el transporte de cisternas portatiles aplicable segin 4.2.5.2.6

NOTA: Para la identificacion de los gases licuados refrigerados transportados véase también la
parte 5.
6.7.4.15.3 Si una cisterna portatil esta disefiada y aprobada para su manipulacién en mar abierto, en la

placa de identificacion deberan marcarse las siguientes palabras: "CISTERNA PORTATIL PARA
TRANSPORTE MARITIMO".

6.7.5 Prescripciones relativas al disefio, la construccion, la inspeccion y e ensayo de
contenedor es de gas de elementos multiples (CGEM) destinados al transporte de gases
no refrigerados

6.7.5.1 Definiciones
Paralos efectos de |a presente seccién se entiende:

Por colector, un conjunto de tuberias y vavulas que conectan a los elementos los orificios de llenado y/o
vaciado;

Por elementos, botellas, tubos o bloques de botellas;

Por elementos estructurales, las piezas de refuerzo, sujecion, proteccion o estabilizacion exteriores a las
botellas, tubos o bloques de botellas;

Por ensayo de estanqueidad, un ensayo con gas que somete a los elementos y a equipo de servicio ded
CGEM auna presion interna efectiva que no seainferior a 20% de la presion de ensayo;

Por equipos de servicio, € conjunto de instrumentos de medida y los dispositivos de llenado, vaciado,
aireacion y seguridad;

Por masa bruta méxima autorizada, la suma de la tara del CGEM y la carga maxima cuyo transporte esté
autorizado;

6.7.5.2 Prescripciones generalesrelativas al disefioy la construccion

6.75.2.1 El CGEM debe poder ser llenado y vaciado sin necesidad de desmontar sus el ementos
estructurales. Debe tener miembros estabilizadores exteriores a sus elementos que le den integridad
estructural paralamanipulaciény € transporte. Los CGEM estaran disefiados y construidos con apoyos que
le den una base segura durante el transporte y con puntos de fijacion para su elevacion y amarre que permitan
izar e CGEM incluso cuando esté cargado hasta su masa bruta méxima permisible. EI CGEM estara
disefiado para ser cargado en un vehiculo o en un bugue y equipado con patines, soportes o accesorios que
faciliten su manipulacion mecénica.

6.7.5.2.2 Los CGEM deben ser disefiados, construidos y equipados de forma que resistan a todas las

condiciones que pueden encontrarse durante las operaciones normales de manipulacion y transporte. El
disefio debe tomar en consideracion los efectos de la carga dindmicay de lafatiga.
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6.7.5.2.3 Los dementos de un CGEM deberdn estar fabricados con acero sin uniones y estar
construidos y ensayados de conformidad con lo dispuesto en € capitulo 6.2. Todos los e ementos del CGEM
tendran el mismo tipo de disefio.

6.7.5.2.4 Los elementos de los CGEM sus accesorios y sus tuberias deberan:

a)  ser compatibles con las sustancias que se van a transportar (en cuanto a los gases,
véase 1SO 11114-1:1997 e 1SO 11114-2:2000); o

b)  estar eficazmente pasivados o neutralizados por reaccion quimica.

6.7.5.25 Debe evitarse el contacto entre metales diferentes que puedan causar dafios por corrosién
galvéanica.
6.7.5.2.6 Los materiaes de que esté hecho el CGEM, incluidos los de cualquier dispositivo, junta o

accesorio, no deben afectar negativamente a los gases que han de transportarse.

6.7.5.2.7 Los CGEM deben ser disefiados de forma gue resistan, sin pérdida de contenido, al menos la
presion interna gercida por éste, y las cargas estéticas, dinamicas y térmicas en las condiciones normales de
manipulacion y transporte. El disefio debe mostrar claramente que se han tenido en cuenta los efectos de la
fatiga, resultantes de la aplicacion reiterada de esas cargas durante la vida prevista del contenedor de gas de
elementos multiples.

6.7.5.2.8 Los CGEM vy sus elementos de sujecion deben poder soportar, cuando lleven la carga
maxima autorizada, las siguientes fuerzas estéticas aplicadas separadamente:

a) En la direccion de transporte: el doble de la masa bruta maxima autorizada
multiplicada por la aceleracion de la gravedad (g)*;

b)  Horizonta, perpendicularmente a la direccién de transporte: la masa bruta méxima
autorizada (cuando la direccién de transporte no esté claramente determinada, las
fuerzas deben ser iguales a doble de la masa bruta méxima autorizada) multiplicada
por laaceleracion de lagravedad (g);

¢) Verticamente de abagjo a arriba: la masa bruta maxima autorizada multiplicada por la
aceleracion de lagravedad (g) 4; vy

d) Verticdmente de arriba a abgjo: e doble de la masa bruta méxima autorizada (carga
total incluido e efecto de la gravedad) multiplicada por la aceleracion de la
gravedad (g) 1.

6.7.5.2.9 Para cada una de las fuerzas mencionadas, la tension gercida sobre € lugar més
intensamente afectado de los elementos no excedera los valores dados en las correspondientes normas de
6.2.2.1 0, s los elementos no han sido disefiados, construidos y ensayados de conformidad con esas normas,
en el codigo técnico o en la norma reconocida o aprobada por la autoridad competente del pais donde se
utilice (véase 6.2.3.1).

6.7.5.2.10 Para cada una de las fuerzas mencionadas en 6.7.5.2.8, los coeficientes de seguridad que
habrén de aplicarse ala estructuray alas piezas de sujecion deben ser 10s siguientes:

a) en € caso de los aceros que tengan un limite de elasticidad claramente definido, un
coeficiente de seguridad de 1,5 en relacion con € limite de elasticidad garantizado; o

b) en e caso delos aceros que no tengan un limite de elasticidad claramente definido, un
coeficiente de seguridad de 1,5 en relacion con el limite de elasticidad garantizado del
0,2% y, paralos aceros austeniticos, de 1%.

1 A efectos de calculo, g = 9,81 m/s”.
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6.7.5.2.11 Los CGEM destinados al transporte de gases inflamables deberan poder ser conectados
el éctricamente atierra.

6.7.5.2.12 Los distintos elementos deberan fijarse de manera que se evite todo movimiento indeseable
en relacion con laestructuray que se concentren tensiones localizadas peligrosas.

6.7.5.3 Equipos de servicio

6.7.5.3.1 Los equipos de servicio deberan estar configurados o disefiados de manera que se eviten
todos los dafios que pudieran ocasionar la liberacion del contenido del recipiente a presién en |as condiciones
normales de manipulacion y transporte. Si la union entre el bastidor y los elementos permite un movimiento
relativo entre ellos, los equipos de servicio deben estar sujetos de forma que ese movimiento no produzca
ningun dafio a los organos activos. Los colectores, los accesorios de vaciado (conexiones de tuberia,
dispositivos de cierre), y los obturadores deben estar protegidos contra el riesgo de ser arrancados por fuerzas
exteriores. Las tuberias del colector que conducen a los obturadores seran suficientemente flexibles como
para proteger las valvulas y las tuberias de desgarros o de laliberacion del contenido del recipiente a presion.
Los dispositivos de llenado y vaciado (incluidas las bridas y |os tapones roscados) y todas las cdpsulas
protectoras deberan poder asegurarse contra cual quier apertura fortuita.

6.7.5.3.2 Cada uno de los ementos destinados a transporte de gases de la division 2.3 debera estar
provisto de una valvula. El colector para gases licuados de la division 2.3 estara disefiado de tal forma que
los elementos se puedan llenar separadamente y se mantengan aislados mediante una valvula capaz de ser
sellada. Para € transporte de gases de la divison 2.1, los elementos estaran divididos en grupos de un
méximo de 3.000 |, cada uno de ellos aislado por una vavula.

6.7.5.3.3 Para los orificios de llenado y vaciado del CGEM, en cada tubo de vaciado y llenado se
instalardn dos vavulas en serie en posicion accesible. Una de las valvulas sera unidireccional. Los
dispositivos de llenado y vaciado se pueden fijar a un colector. En las secciones de tuberia que se pueden
cerrar en ambos extremos y donde puede quedar atrapado un producto liquido, se instalara una vévula de
descompresion que evite una acumulacion excesiva de presion. Las principales valvulas de aisamiento del
CGEM estaran claramente sefialadas indicando las direcciones de cierre. Cada valvula de corte y todos los
demas medios de cierre estaran disefiados y construidos de manera que puedan resistir una presion igual o
superior en 1,5 veces a la presion de ensayo del CGEM. Todos los obturadores con vastago roscado deben
cerrarse por rotacion en € sentido de las agujas del reloj. Para los demas obturadores debe indicarse
claramente la posicién (abierta o cerrada) y el sentido de cierre. Todos los obturadores deben disefiarse de
manera que no pueda producirse una apertura fortuita. En la construccion de vévulas o accesorios deberan
utilizarse metales ductiles.

6.7.5.3.4 Las tuberias se deben disefiar, construir e instalar de manera que no corran € riesgo de ser
dafiadas por la dilatacion y la contraccion, los chogques mecanicosy las vibraciones. Las juntas de las tuberias
deben hacerse con soldadura fuerte o tener una union metdlica de igud resistencia. El punto de fusiéon de los
materiales utilizados para la soldadura no debe ser inferior a 525 °C. La presion calculada para € equipo de
servicioy parael colector no serainferior alas dos terceras partes de la presion de ensayo de los elementos.

6.7.5.4 Dispositivos de descompresion

6.754.1 Los elementos de los CGEM utilizados para € transporte del N° ONU 1013 dioxido de
carbono y del N° ONU 1070 éxido nitroso estaran divididos en grupos de un méximo de 3.000 |, cada uno de
ellos aislado por una vavula. Cada conjunto deberd estar dotado de uno o varios dispositivos de
descompresion. Si asi |0 exige la autoridad competente del pais donde se utilicen, los CGEM para otros gases
[levaran los dispositivos de descompresiOn requeridos por dicha autoridad competente.

6.7.5.4.2 Cuando se monten los dispositivos de descompresion, se instalara uno o varios en cada uno
de los elementos o grupos de elementos del CGEM que se puedan aidlar. Los dispositivos de descompresion
deben ser capaces de soportar las fuerzas dinamicas, incluidos los movimientos bruscos del liquido y estaran
disefiados de manera que impidan la entrada de sustancias extrafias, las fugas de gas y la formacién de todo
exceso peligroso de presion.
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6.7.5.4.3 Los CGEM destinados a transporte de ciertos gases no refrigerados que se indican en la
instruccion de transporte sobre cisternas portétiles T50 en 4.2.5.2.6 pueden estar provistas de un dispositivo
de descompresion aprobado por |a autoridad competente del pais donde se utilicen. Excepto en el caso de los
CGEM destinados especialmente a transporte de una sustancia y provistos de un dispositivo de
descompresion aprobado que esté fabricado con materiales compatibles con la carga, tal dispositivo debe
consistir en un dispositivo de descompresion de muelle precedido de un disco de ruptura. En el espacio
comprendido entre el disco de ruptura 'y € dispositivo de descompresién de muelle se puede montar un
mandmetro u otro indicador adecuado. Este sistema permite detectar una rotura, una perforacion o un defecto
de estanqueidad del disco, susceptible de perturbar € funcionamiento del dispositivo de descompresion. El
disco de ruptura debe ceder a una presion nominal superior en un 10% ala presion aaquella ala que empieza
afuncionar el dispositivo de descompresion de muelle.

6.7.5.4.4 En € caso de los CGEM de usos mltiples utilizados para € transporte de gases licuados a
baja presion, los dispositivos de descompresion se deben abrir ala presién indicada en 6.7.3.7.1 para € gas
que tenga la presion de servicio méxima autorizada para su transporte en un CGEM.

6.7.5.5 Caudal de los dispositivos de descompresion

6.7.5.5.1 El caudal total de salida de los dispositivos de descompresion de muelle instalados debe ser
suficiente para que, en las condiciones en que e CGEM esté totalmente envuelto en llamas, la presion
(incluida la presion acumulada) en el interior de los elementos no sea superior a 120% de la presion
establecida en e dispositivo de descompresion. La formula que se presenta en CGA S-1.2-2003 "Pressure
Relief Device Sandards, Part 2, Cargo and Portable Tanks for Compressed Gases' se utilizara para calcular
el caudal minimo total del sistema de dispositivos de descompresion. La CGA S-1.1-2003 "Pressure Relief
Device Sandards, Part 1, Cylinders for Compressed Gases' puede utilizarse para determinar € cauda de
salida de los elementos individuales. Los dispositivos de descompresion de muelle pueden servir para
alcanzar la capacidad total de reduccion prescrita en € caso de los gases licuados a bgja presion. En e caso
delos CGEM de usos multiples, para el caudal total de salida de los dispositivos de descompresién se tomara
el valor correspondiente al gas gque requiera € caudal de salida mas ato de todos los gases que puedan
transportarse en e CGEM.

6.7.5.5.2 Para determinar el caudal total requerido de los dispositivos de descompresion instalados en
los elementos para € transporte de gases licuados, se habran de tener en cuenta las propiedades
termodindmicas ddl gas (véase, por gemplo, CGA S-1.2-2003 "Pressure Relief Device Sandards, Part 2,
Cargo and Portable Tanks for Compressed Gases' para los gases licuados a baja presion vy
CGA S-1.1-2003 "Pressure Relief Device Sandards, Part 1, Cylinders for Compressed Gases' para los
gases licuados a alta presion).

6.7.5.6 Marcado de | os dispositivos de descompresion
6.7.5.6.1 Lasiguiente informacion debera figurar de manera claray permanente en los dispositivos de
descompresion:

a) & nombre del fabricantey el nimero de referencia correspondiente;
b) lapresiony/olatemperaturaalaque esta previsto que funcionen;
c) lafechadd ultimo ensayo.

d) Las secciones de paso de los dispositivos de descompresion de muelle y los discos de
ruptura, en mm?.

6.7.5.6.2 El caudal nominal de conduccion indicado en los dispositivos de descompresion de muelle
paralos gases licuados a bagja presion se determinard segiin la norma | SO 4126-1:2004 e 1SO 4126-7:2004.
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6.7.5.7 Conexion con los dispositivos de descompresion

6.75.7.1 Las conexiones de los dispositivos de descompresion deben ser de tamafio suficiente para
que € cauda de gas requerido pueda circular sin obstéculos a dispositivo de descompresion. No se debe
instalar ningun obturador entre los elementos y los dispositivos de descompresion, a no ser que haya
instalados dispositivos duplicados para € mantenimiento o por otras razones, y que los obturadores
conectados a los dispositivos efectivamente en funcionamiento estén inmovilizados en posicion abierta o s
los obturadores estén interconectados de modo que a menos uno de los dispositivos duplicados se encuentre
siempre en funcionamiento y cumpla los requisitos enunciados en 6.7.5.5. Nada debe obstruir una abertura
hacia un dispositivo de aireacion o un dispositivo de descompresién que pueda limitar o interrumpir €l flujo
de salida del elemento hacia esos dispositivos. La apertura a través de todas las tuberias y anexos tendra por
lo menos la misma seccion de flujo que e interior del dispositivo de descompresion al que estén conectados.
La seccién nomina de latuberia de salida serd a menos del mismo tamafio que lade la salida del dispositivo
de descompresion. Los dispositivos de aireacion de los dispositivos de descompresion, cuando se utilicen,
deben permitir la evacuacion de los vapores o de los liquidos a la amosfera de forma que la contrapresion
gjercida sobre | os dispositivos de descompresi én sea minima.

6.7.5.8 Emplazamiento de | os dispositivos de descompresion

6.7.5.8.1 Cada uno de los dispositivos de descompresion, en las condiciones de llenado méximo,
deben estar en comunicacion con € espacio de vapor de los elementos para el transporte de gases licuados.
Una vez instalados, |os dispositivos se situaran de tal manera que €l vapor de escape salga hacia arribay sin
restricciones evitandose asi toda colisién entre los gases y los liquidos que escapan y € CGEM, sus
elementos o el personal. En el caso de los gases inflamables, piroféricos y comburentes el gas de escape se
dirigira en direccion distinta al correspondiente elemento pero de forma que no pueda tocar a otros
elementos. Se permite el uso de dispositivos protectores resistentes a calor que desvien e chorro de gas pero
acondicién de que no disminuyan el caudal requerido del dispositivo de descompresion.

6.7.5.8.2 Se deben tomar medidas para impedir que las personas no autorizadas tengan acceso a los
dispositivos de descompresion y paraevitar que éstos sufran dafios en caso de vuelco del CGEM.

6.7.5.9 Dispositivos indicadores

6.7.5.9.1 Cuando un CGEM esté concebido para llenarse en masa, debe estar provisto de uno o varios
dispositivos indicadores. No se deben utilizar indicadores de nivel hechos de vidrio ni de otros materiales
fragiles.

6.7.5.10 Soportes, bastidores y elementos de elevacién y de sujecién de los CGEM

6.7.5.10.1 Los CGEM deberén ser disefiados y construidos con un soporte que asegure su estabilidad
durante el transporte. En relacién con este aspecto del disefio, se deben tener en cuenta las fuerzas que se
indican en 6.7.5.2.8 y & coeficiente de seguridad que figura en 6.7.5.2.10. Se consideran aceptables los
patines, los bastidores, las jaulas y otras estructuras similares.

6.7.5.10.2 L os esfuerzos combinados de los montajes de los elementos (por g emplo, jaulas, bastidores,
etc.) y de los elementos de elevacion y de sujecion de los CGEM no deben generar esfuerzos excesivos en
ninguno de los elementos. Todos los CGEM deben estar provistos de dispositivos permanentes de elevacion
y sujecion. En ninglin caso estos montajes estaran soldados a los elementos.

6.7.5.10.3 En el disefio de soportes y bastidores se deben tener en cuenta los efectos de corrosion
debidos a medio ambiente.

6.7.5.10.4 Cuando los CGEM no estén protegidos durante el transporte, conforme a lo estipulado
en4.2.4.3, los elementos y equipos de servicio deben estar protegidos contra los dafios resultantes de
choques laterales y longitudinales y de vuel cos. Los accesorios externos deben estar protegidos de modo que
se impida e escape del contenido de los elementos en caso de choque o de vuelco del CGEM sobre sus
accesorios. Deberd prestarse especia atencion a la proteccion del colector. Constituyen gemplos de
proteccion:
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a) laproteccion contra choques laterales, que puede consistir en barras longitudinales;

b) la proteccidon contra los vuelcos, que puede consistir en aros de refuerzo o barras
fijadas transversal mente sobre el bastidor;

c) la proteccién contra los choques por la parte posterior, que puede consistir en un
parachoques o un bastidor;

d) laproteccion de los elementos y equipos de servicio contra los dafios resultantes de
choques o vuel cos utilizando un bastidor SO conforme alanorma SO 1496-3:1995.

6.7.5.11 Aprobacion del disefio

6.7.5.11.1 Para cada nuevo disefio de un CGEM, las autoridades competentes o la entidad designada
por ellas deben expedir un certificado de aprobacién del disefio. En este certificado debera constar que el
CGEM ha sido examinado por esa autoridad, que es adecuado para €l fin al que se le destinay gque responde
a las normas que se establecen en este capitulo y, cuando proceda, a las disposiciones relativas a los gases
enunciadas en e capitulo 4.1 y alainstruccion de embal g e/envasado P200. Si se fabrica una serie de CGEM
sin modificacién del disefio, el certificado debe ser vadlido paratodala serie. El certificado debe mencionar €l
informe de ensayo del prototipo, los materiales de construccién del colector, las normas segln las cuales se
fabrican los elementos y € nimero de aprobacién. El nimero de aprobacion estard formado por €l signo o
marca distintivo del pais que conceda la aprobacién, es decir € signo que, conforme a la Convencién de
Viena sobre la Circulacion, de 1968, se utiliza en € tréfico internacional, y por un nimero de matriculacién.
En este certificado debe indicarse, si la hubiere, cualquier otra disposicién alternativa con arreglo a lo
indicado en 6.7.1.2. La aprobacion de un disefio puede aplicarse a CGEM mas pequefios hechos de
materiales del mismo tipo y del mismo espesor, con las mismas técnicas de fabricacion, con soportes
idénticosy sistemas de cierre y otros accesorios equival entes.

6.7.5.11.2 El informe de ensayo del prototipo para la aprobacion del disefio debe incluir, por o menos,
los siguientes datos:

a) los resultados del ensayo aplicable al bastidor, especificado en la norma
SO 1496-3:1995;

b) losresultados de lainspeccion y ensayos iniciales previstosen 6.7.5.12.3;
¢) losresultados del ensayo de choque previsto en 6.7.5.12.1; y

d)  documentos de certificacidn demostrativos de que las botellas y los tubos se atienen a
las normas aplicables.

6.7.5.12 | nspeccion y ensayos

6.7.5.12.1 Los CGEM que responden a la definicion de contenedor dada en el Convenio Internaciona
sobre la Seguridad de los Contenedores (CSC) de 1972, en su forma enmendada, no deberan utilizarse a
menos que hayan sido aprobados después de que un prototipo representativo de cada modelo se haya
sometido con éxito al ensayo dindmico de impacto longitudinal prescrito en la seccion 41 de la parte IV del
Manual de Pruebasy Criterios.

6.7.5.12.2 Los elementos y los distintos componentes del equipo de cada CGEM deben ser
inspeccionados y ensayados, primero antes de ser puestos en servicio (inspeccion y ensayo iniciales) y
después ainterval os de cinco afios como maximo (inspeccion y ensayo periodicos quinquenales). Cuando sea
necesario en virtud del 6.7.5.12.5, se efectuara una inspeccién y ensayos excepcional es, independientemente
de lafecha de la Ultimainspeccion y ensayo periddicos.

6.7.5.12.3 Como parte de la inspeccion y ensayos iniciales de un CGEM se debe proceder a una
comprobacion de las caracteristicas del disefio, a un examen exterior del CGEM y de sus accesorios,
teniendo en cuenta los gases que van a transportarse, y a un ensayo de presion, teniendo en cuenta las
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presiones de ensayo que figuran en la instruccion de embalgje/envasado P200. El ensayo de presion del
colector puede ser un ensayo de presion hidraulica o puede utilizarse otro liquido o gas s 1o aprueba la
autoridad competente o la entidad designada por ella. Antes de que el CGEM sea puesto en servicio, también
debe efectuarse un ensayo de estanqueidad y una prueba de funcionamiento satisfactorio de todos |os equipos
de servicio. Si los elementos y sus accesorios han sido sometidos por separado a un ensayo de presion, deben
someterse juntos, una vez montados, a un ensayo de estanqueidad.

6.7.5.12.4 Las inspecciones y ensayos quinquenales deben comprender un examen exterior de la
estructura, de los elementos y de los equipos de servicio, de acuerdo con 6.7.5.12.6. Los elementos y las
tuberias deberan ser comprobados con la periodicidad que se especifica en la instruccion de
embal gje/fenvasado P200 y de acuerdo con las disposiciones de 6.2.1.6. Si los elementos y los equipos de
servicio han sido sometidos por separado a un ensayo de presion, deben someterse juntos, una vez montados,
aun ensayo de estanqueidad.

6.7.5.12.5 Deberd procederse a una inspeccién y a ensayos excepcionaes cuando haya indicios de que
el CGEM tiene zonas dafiadas o corroidas o tiene escapes u otros indicios de deficiencias que puedan afectar
asu integridad. El nivel delainspeccién y ensayos excepcional es dependera de laimportancia de los dafios o
deterioros sufridos por el CGEM. Deben incluir por 1o menos |os exdmenes requeridos en 6.7.5.12.6.

6.7.5.12.6 L os examenes deben comprobar que:

a)  se inspeccionan externamente los elementos para comprobar s tienen picaduras,
corrosiones, abrasiones, soldaduras, deformaciones, defectos de soldadura o cualquier
otra anomalia, incluidas las fugas, que puedan hacer que el CGEM no sea seguro para
el transporte;

b)  seinspeccionan las tuberias, las valvulas y las juntas para comprobar si existen zonas
de corrosion, defectos y otras anomalias, incluidas las fugas, que puedan hacer que €l
CGEM no sea seguro durante e |lenado, el vaciado o € transporte;

C)  sereponen los pernos o tuercas que falten o se aprietan los pernos o tuercas sueltos en
las juntas con bridas o0 en las bridas ciegas,

d) todos los dispositivos y vévulas de emergencia estan exentos de corrosion,
deformacion o cualquier dafio o defecto que puedaimpedir su funcionamiento normal.
Deben hacerse funcionar los dispositivos de cierre a distancia y los obturadores de
cierre automatico para comprobar que funcionan correctamente;

€) las marcas prescritas sobre e CGEM son legibles y cumplen las disposiciones

aplicables; y
f) el bastidor, los soportes y los elementos de elevacién ddd CGEM se encuentran en
buen estado.
6.7.5.12.7 Un organismo autorizado por la autoridad competente debe redlizar o presenciar las

inspecciones y ensayos indicados en 6.7.5.12.1, 6.7.5.12.3, 6.7.5.12.4 y 6.7.5.125. S & ensayo de presién
forma parte de la inspeccién y los ensayos, la presién de ensayo debe ser la que se indique en la placa de
inspeccién del CGEM. El CGEM debe ser inspeccionado a presion para determinar si existen fugas en el
depdsito, las tuberias o |os equipos de servicio.

6.7.5.12.8 Si se comprueba que el CGEM tiene un defecto que le hace inseguro, no debe ponerse de

nuevo en servicio mientras no haya sido reparado y haya superado los correspondientes ensayos e
inspecciones.

- 187 -



6.7.5.13 Marcado

6.7.5.13.1 Todo CGEM debe tener una placa de metal resistente a la corrosién, fijada de modo
permanente en un lugar bien visible y de facil acceso paralainspeccion. La placa metdlica no debe fijarse a
los elementos. El marcado de |os elementos deberé realizarse de conformidad con el capitulo 6.2. En la placa
se grabard, por estampacion o por otro método similar, como minimo la siguiente informacion:

a)  Informacion sobre el propietario

i) Numero de matriculadel propietario;
b)  Informacién sobre lafabricacion

i) Pais de fabricacion;

i) Afio de fabricacion;

iii)  Nombre o0 marca del fabricante;

iv)  NUmero de serie del fabricante;
c)  Informacién sobre la aprobacion

i)  El simbolo de las Naciones Unidas para |os embal aj es/envases @

Este simbolo s6lo debera utilizarse para certificar que un embalgje/envase, un
contenedor para graneles flexible, una cisterna portatil o un CGEM cumple las
prescripciones pertinentes de los capitulos 6.1, 6.2, 6.3, 6.5, 6.6, 6.7 6 6.8;

ii)  Paisde aprobacién;
iif)  Organismo autorizado parala aprobacion del disefio;
iv)  Numero de aprobacion del disefio;

V)  Las letras “AA”, si el diseflo se aprobo en virtud de disposiciones alternativas
(véase 6.7.1.2);

d)  Presiones

i) Presion de ensayo, en bar/kPa (presion manométrica) 2;

ii)  Fechadel ensayo de presidn inicial (mesy afio)

iii)  Marcadeidentificacion del testigo del ensayo de presiéninicial;
€) Temperaturas

i) Gama de temperaturas de calculo (en °C) ?;
f)  Elementos/capacidad

i) NUmero de elementos;

i)  Capacidad total en agua (en litros);

2 Seindicarala unidad utilizada.
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g) Inspeccionesy ensayos periodicos
i) Tipo de ensayo periodico mas reciente (quinguena o excepcional)
ii)  Fechade ensayo periddico més reciente (mesy afio);

iii) Marca de identificacion del organismo autorizado que haya realizado o
presenciado el ensayo mas reciente.

Figura 6.7.5.13.1: Ejemplo de placa de identificacion

NUmero de matricula del propietario \
INFORMACION SOBRE LA FABRICACION
Pais de fabricacion

Afio defabricacion

Fabricante

NUmero de serie del fabricante

INFORMACION SOBRE LA APROBACION
Pais de aprobacion

@ Organismo autorizado para la aprobacién del
disefio

NuUmero de aprobacion del disefio
PRESIONES

Presion de ensayo bar

Fecha del ensayo de preson)  (nvaaas) | Sdllodd testigo:
TEMPERATURAS
Gama de temperaturas de célculo | °C a °C
ELEMENTOS/ CAPACIDAD
NUmero de elementos

Capacidad total en agua litros
INSPECCIONES/ENSAY OSPERIODICOS
Fechadel : Tipo de Fechadel

ensayo Sello del testigo ensayo ensayo

(mm/aaaa) (mm/aaaa)

“AA” (si procede)

Tipo de ensayo Sello del testigo

6.7.5.13.2 En una placa metdlica solidamente fijadaa CGEM se marcara la siguiente informacién:

Nombre de la empresa explotadora
Masade cargamaximaautorizada___ kg
Presion de servicioal1l5°C: _ (en bar)
Masa brutaméximaautorizada_ kg
Masasincarga(tara) kg
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CAPITULO 6.8

PRESCRIPCIONESRELATIVASAL DISENO, LA CONSTRUCCION, LA
INSPECCION Y EL ENSAYO DE LOSCONTENEDORES PARA GRANELES

6.8.1 Definiciones
Paralos efectos de |a presente seccidn, se entiende:

Por contenedor para graneles cerrado, un contenedor para graneles totalmente cerrado, con techo rigido y
con paredes laterales y paredes superiores e inferiores también rigidas (incluidos los fondos dd tipo tolva).
Este término comprende los contenedores para graneles cuyo techo y cuyas paredes laterales superiores o
inferiores pueden cerrarse durante e transporte. Los contenedores para graneles pueden estar equipados con
orificios que permitan la evacuacion de vapores y gases por aireacion e impidan, en condiciones normales de
transporte, la pérdida de contenidos solidos asi como la penetracion de agua de lluviay de sal picaduras.

Por contenedor para graneles cubierto, un contenedor para graneles sin techo, con fondo rigido (incluidos
los fondos del tipo tolva) y con paredes laterales y superiores e inferiores también rigidas y con una cubierta
no rigida.

Por contenedor para graneles flexible, un contenedor flexible de capacidad no superior a 15 m®, con los
revestimientos y 1os dispositivos de manipulacion y € equipo de servicio correspondientes.

6.8.2 Aplicacion y prescripciones generales

6.8.2.1 L os contenedores para graneles y su equipo de servicio y elementos estructural es deben estar
disefiados y construidos de forma que resistan, sin pérdida del contenido, la presion interna gjercida por éste
y las tensiones normal es debidas ala manipulacion y el transporte.

6.8.2.2 Cuando exista una vévula de salida, ésta debe poder blogquearse en posicion de cierre y todo
el sistema de descarga debe estar debidamente protegido contra dafios. Las vavulas con cierre manual deben
poder bloguearse contra toda apertura involuntaria y las posiciones de apertura y cierre deben estar
claramente indicadas.

6.8.2.3 Cadigo para designar lostipos de contenedores para graneles

El cuadro siguiente indica los cédigos que deben utilizarse para designar los tipos de
contenedores para granel es:

Tipos de contenedores para graneles Cadigo
Contenedor para graneles cubierto BK1
Contenedor para graneles cerrado BK2
Contenedor para graneles flexible BK3
6.8.24 Con €l fin de aprovechar los progresos cientificos y técnicos, la autoridad competente puede

considerar la utilizacién de disposiciones aternativas que ofrezcan un nivel de seguridad a menos
equivalente a que ofrecen las prescripciones de este capitul 0.
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6.8.3 Prescripciones relativas al disefio, la construccion, la inspeccion y € ensayo de los
contenedor es para mercancias en general utilizados como contenedores para graneles

BK10BK2
6.8.3.1 Prescripciones relativas al disefio y a la construccion
6.8.3.1.1 Se considerard que las prescripciones generalesrelativas d disefio y a la construccién de esta

seccion se cumplen si € contenedor para graneles se gjusta a lo que se indica en la norma SO 1496-4:1991
"Contenedores de la serie 1- especificaciones y ensayos - Parte 4: Contenedores no presurizados para
graneles secos' y cuando €l contenedor sea estanco alos pulverulentos.

6.8.3.1.2 L os contenedores para mercancias en general, disefiados y ensayados de conformidad con la
norma SO 1496-1:1990 "Contenedores de la serie 1- especificaciones y ensayos - Parte 1. Contenedores de
carga general para mercancias diversas' deben disponer de un equipo para su funcionamiento que, incluida
su conexién con € contenedor, esté disefiado para reforzar las paredes superiores e inferiores y megjorar la
resistencia a las tensiones longitudinales cuando ello sea necesario para cumplir las prescripciones sobre
ensayos de lanorma | SO 1496-4:1991.

6.8.3.1.3 L os contenedores para granel es deben ser estancos a los pulverulentos. Cuando con tal fin se
use un revestimiento, éste debe ser de material adecuado. Laresistencia del materia y la construccion del
revestimiento deben adaptarse ala capacidad del contenedor y a su uso previsto. Las juntasy los cierres del
revestimiento deben resistir alas presiones y losimpactos que puedan producirse en condiciones normales de
manipulacion y transporte. En € caso de contenedores para graneles ventilados, € revestimiento no debe
perjudicar el funcionamiento de los dispositivos de ventilacion.

6.8.3.1.4 El equipo de los contenedores para graneles disefiados para ser vaciados por basculamiento
debe poder resistir lamasa total de carga en posicion bascul ada.

6.8.3.1.5 Todo techo o toda seccién del techo o toda pared lateral o superior e inferior moviles deben
disponer de dispositivos de cierre dotados de unos mecanismos de seguridad capaces de mostrar muestren la
situacién de cierre a un observador situado en € suelo.

6.8.3.2 Equipo de servicio

6.8.3.2.1 Los dispositivos de llenado y vaciado deben construirse y montarse de tal modo que estén
protegidos contra el riesgo de ser arrancados o dafiados durante el transporte y la manipulacion. Deben poder
asegurarse contra una apertura involuntaria. La posicién abiertay cerraday el sentido del cierre deben estar
claramente indicados.

6.8.3.2.2 Las juntas de los orificios deben disponerse de tal modo que no sufran dafios durante el
funcionamiento, €l llenado y el vaciado del contenedor para graneles.

6.8.3.2.3 Cuando se requiera una ventilacion, los contenedores para graneles deben estar equipados
con medios que permitan la circulacion de aire, bien por conveccion naturd, es decir, mediante orificios, o
con elementos activos, por gemplo, ventiladores. La ventilacion debe estar ideada para impedir que se
produzcan presiones negativas en el contenedor en ninglin momento. Los elementos de ventilacion de los
contenedores para graneles destinados a transporte de sustancias inflamables o de sustancias que emiten
gases o vapores inflamables deben estar disefiados para que no puedan producir unainflamacion.

6.8.3.3 I nspecciones y ensayos

6.8.3.3.1 Los contenedores usados, mantenidos y cualificados para su uso como contenedores para
graneles, de conformidad con las prescripciones de esta seccion deben ser ensayados y aprobados con arreglo
al Convenio Internacional sobre la Seguridad de los Contenedores (CSC), de 1972, en su forma enmendada.

6.8.3.3.2 Los contenedores usados y cualificados como contenedores para graneles deben ser
inspeccionados periddicamente de conformidad con e Convenio Internacional sobre la Seguridad de los
Contenedores (CSC), de 1972, en su forma enmendada.
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6.8.3.4 Marcado

6.8.34.1 Los contenedores para mercancias en general, usados como contenedores para graneles,
deben ser marcados con una placa de aprobacién relativa a la seguridad de conformidad con el Convenio
Internacional sobre la Seguridad de los Contenedores (CSC), de 1972, en su forma enmendada.

6.84 Prescripciones relativas al disefio, la construcciéon y la aprobacion de contenedores
paragranelesBK 1y BK2 distintos de los contenedor es par a mer cancias en gener al

6.84.1 Los contenedores para graneles a que se refiere esta seccién comprenden tolvas,
contenedores para € transporte de graneles en instalaciones mar adentro, recipientes para graneles, cajas
moviles, contenedores con travesanios, contenedores con sistema de rodadura y compartimentos para €
transporte de vehicul os.

6.8.4.2 Estos contenedores para graneles deben estar disefiados y construidos para que sean
suficientemente fuertes y resistan los choques y las cargas que se encuentran normalmente durante el
transporte, incluido, cuando proceda, € transbordo entre modos de transporte.

6.8.4.3 Los vehiculos deben cumplir con las restricciones que dicte la autoridad competente en
materia de transporte terrestre de graneles y ser aceptables para dicha autoridad.

6.8.4.4 Estos contenedores para graneles deben ser aprobados por la autoridad competente y en la
aprobacién debe figurar € codigo de designacion del tipo de contenedor de conformidad con 6.8.2.3 y las
prescripciones sobre inspeccion y ensayo, segun corresponda.

6.8.4.5 Cuando sea necesario usar un revestimiento para retener las mercancias peligrosas, debe
cumplirselo dispuesto en 6.8.3.1.3.

6.8.4.6 En e documento de transporte debe figurar |a declaracion siguiente:
"Contenedor para graneles "BKx" aprobado por la autoridad competente de..."
Donde X puede ser 1,2 0 3 conforme el caso

6.8.5 Prescripciones relativas al disefio, la construccion, la inspeccion y @ ensayo de los
contenedor es para granelesflexibles BK 3

6.8.5.1 Prescripcionesrelativas al disefio y a la construccién
6.85.1.1 L os contenedores para granel es flexibles deben ser estancos alos pulverulentos.
6.85.1.2 L os contenedores para graneles flexibles deben estar completamente cerrados para evitar la

salida del contenido.
6.8.5.1.3 L os contenedores para granel es flexibles deben ser impermeables.

6.8.5.1.4 Las partes del contenedor para graneles flexible que estan en contacto directo con
mercancias peligrosas.

a) No deben verse afectadas ni debilitadas significativamente por esas mercancias
peligrosas;

b)  No deben provocar un efecto peligroso, por giemplo la catdlisis de una reaccién o su
propia reaccion con las mercancias peligrosas; y

c)  No deben permitir una infiltracién de las mercancias peligrosas que pueda constituir
un peligro en las condiciones normal es de transporte.
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6.8.5.2 Equipo de servicio y dispositivos de manipulacion

6.85.2.1 Los dispositivos de llenado y vaciado deben construirse de tal modo que estén protegidos
contra cualquier dafio durante € transporte y la manipulacion. Esos dispositivos deben poder asegurarse
contra una aperturainvoluntaria.

6.8.5.2.2 S e contenedor para graneles flexible esta provisto de edingas, éstas deben resistir la
presion y las fuerzas dindmicas que pueden producirse en las condiciones hormales de manipulacion y
transporte.

6.8.5.2.3 Los dispositivos de manipulacién deben ser suficientemente robustos para soportar un uso
repetido.

6.8.5.3 I nspeccion y ensayo

6.85.3.1 Antes de su uso, el modelo tipo de cada contenedor para graneles flexible deberé superar los

ensayos prescritos en el presente capitul o.

6.8.5.3.2 Los ensayos se repetiran también después de cada modificacion que atere e disefio, €
material 0 el modo de construccién de un contenedor para graneles flexible.

6.8.5.3.3 Los ensayos se redlizardn con contenedores para granges flexibles preparados para €
transporte. Los contenedores se llenardn con la masa méxima con la que puedan utilizarse y €l contenido se
distribuira uniformemente. Las sustancias que vayan a transportarse en €l contenedor para graneles flexible
podran sustituirse por otras sustancias, salvo cuando ello pueda desvirtuar los resultados de los ensayos.
Cuando se utilice otra sustancia, habra de tener las mismas caracteristicas fisicas (masa, granulometria, etc.)
gue la sustancia que se vaya a transportar. Se pueden utilizar cargas adicionales, como sacos de granala de
plomo, para que €l contenedor para graneles flexible acance la masa total requerida, a condicién de que se
coloquen de manera que no falseen los resultados del ensayo.

6.8.5.34 Los contenedores para graneles flexibles deben fabricarse y someterse a ensayos de

conformidad con un programa de garantia de la calidad que satisfaga a la autoridad competente, con € fin de
garantizar que cada contenedor para graneles flexible que se fabrique cumpla los requisitos del presente

capitulo.
6.8.5.3.5 Ensayo de caida

6.8.5.3.5.1 Aplicabilidad

Paratodos | os tipos de contenedores para granel es flexibles, como ensayo de model o tipo.
6.8.5.3.5.2 Preparacion para el ensayo

El contenedor para graneles flexible se llenard hasta la masa bruta maxima admisible.

6.8.5.3.5.3 El contenedor para graneles flexibles se dejar& caer sobre una superficie rigida, no elésticay
horizontal. La superficie de impacto debera ser:

a) Lo suficientemente rigiday maciza para ser inamovible;

b)  Plana, con una superficie libre de defectos que puedan afectar los resultados del
ensayo;

C) Lo suficientemente rigida para que sea indeformable en las condiciones en que se
realizan los ensayos y no pueda sufrir dafios como consecuencia de éstos; y

d) Lo suficientemente grande para asegurar que el contenedor para graneles flexible
quede compl etamente contenido dentro de la superficie.
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Tras la caida, el contenedor para graneles flexible se colocard nuevamente en posicion
vertical parala observacion.

6.8.5.354 Laaltura de caida sera de:
Grupo de embalgje/envase 111: 0,8 m
6.8.5.35.5 Criterios de superacion del ensayo:
a) No habr& pérdida de contenido. Un pequefio derrame a través, por gemplo, de los
cierres o los orificios de las grapas, ocasionado por el golpe, no se atribuird a un
defecto del contenedor para graneles flexible, sempre que no se produzca ninguna

otrapérdida unavez que & contenedor se haya vuelto a colocar en posicion vertical;

b)  No habré dafios que hagan que € transporte del contenedor para graneles flexible con
vistas a su recuperacion o eliminacion seainseguro.

6.8.5.3.6 Ensayo de elevacion por la parte superior
6.8.5.3.6.1 Aplicabilidad

Para todos | os tipos de contenedores para granel es flexibles, como ensayo de modelo tipo.
6.8.5.3.6.2 Preparacién para el ensayo

L os contenedores para graneles flexibles se llenardn con seis veces su masa neta maxima, y
la carga se distribuira uniformemente.

6.8.5.3.6.3 El contenedor para graneles flexible se levantara de la manera parala cual esté previsto hasta
gue deje de tocar € suelo y se mantendrd en esa posicion por espacio de cinco minutos.

6.8.5.3.6.4 Criterios de superacion del ensayo: no se producirén en € contenedor para graneles flexible
ni en sus dispositivos de elevacion dafios que lo hagan inseguro para € transporte o la manipulacion, ni
pérdida alguna de contenido.
6.8.5.3.7 Ensayo de derribo
6.8.5.3.7.1 Aplicabilidad

Para todos | os tipos de contenedores para granel es flexibles, como ensayo de modelo tipo.
6.8.5.3.7.2 Preparacion para el ensayo

El contenedor para graneles flexible se llenard hasta la masa bruta maxima admisible.
6.8.5.3.7.3 El contenedor para graneles flexible se derribarg, levantando para ello el costado més algjado
del borde de impacto previsto, de manera que choque con cualquier parte de su extremo superior contra una
superficie horizontal rigiday no elastica. La superficie de impacto debera ser:

a) Lo suficientemente rigiday maciza para ser inamovible;

b)  Plana, con una superficie libre de defectos que puedan afectar los resultados del
ensayo;

C) Lo suficientemente rigida para que sea indeformable en las condiciones en que se
realizan |os ensayos y no pueda sufrir dafios como consecuencia de estos; y
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d) Lo suficientemente grande para asegurar que €l contenedor para graneles flexible
guede compl etamente contenido dentro de la superficie.

6.8.5.3.74 En el caso de todos | os contenedores para granel es flexibles, la altura de derribo seréd de:
Grupo de embalgje/envase 11l: 0,8 m

6.8.5.3.7.5 Criterio de superacion del ensayo: no habra pérdida de contenido. Un pequefio derrame a

través, por g emplo, de los cierres o los orificios de las grapas, ocasionado por € golpe, no se atribuird a un

defecto del contenedor para graneles flexible, siempre que no se produzca ninguna otra pérdida de contenido.

6.8.5.3.8 Ensayo de enderezamiento

6.8.5.3.8.1 Aplicabilidad

Para todos los contenedores para graneles flexibles destinados a ser izados por la parte
superior o por un costado, como ensayo de modelo tipo.

6.8.5.3.8.2 Preparacién para el ensayo

El contenedor para graneles flexible se llenara por 10 menos hasta el 95% de su capacidad y
hasta la masa bruta maxima admisible.

6.8.5.3.8.3 Tras colocarlo sobre uno de sus costados, € contenedor para graneles flexible se izard a una
velocidad de al menos 0,1 m/s, utilizando no més de la mitad de sus dispositivos de elevacion, hasta dgjarlo
en posicion vertical sin que toque el suelo.

6.8.5.3.84 Criterio de superacion del ensayo: no se produciran en el contenedor para graneles flexible ni
en sus dispositivos de el evacion dafios que |o hagan inseguro para € transporte o la manipulacion.

6.8.5.3.9 Ensayo de desgarramiento
6.8.5.3.9.1 Aplicabilidad

Paratodos | os tipos de contenedores para granel es flexibles, como ensayo de model o tipo.
6.8.5.3.9.2 Preparacion para el ensayo

El contenedor para graneles flexible se llenard hasta la masa bruta maxima admisible.

6.8.5.3.9.3 Tras colocar € contenedor para graneles flexible en el suelo, se efectuard un corte de
300 mm que atraviese completamente todas las capas del contenedor en la pared de una de sus caras anchas.
El corte formara un angulo de 45° con € e principa del contenedor, a una atura media entre la superficie
del fondo y e nivel superior del contenido. Seguidamente, € contenedor se sometera a una carga
superpuesta, uniformemente distribuida, equivalente a doble de la masa bruta maxima admisible. La carga
se aplicara durante a menos 15 minutos. Una vez retirada la carga superpuesta, € contenedor para graneles
flexible que esté destinado a ser izado por la parte superior o por uno de los costados se levantara del suelo y
se mantendré en esa posi¢ion por espacio de 15 minutos.

6.8.5.3.94 Criterio de superacion del ensayo: € corte no aumentarq en mas del 25% de su longitud
inicial.
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6.8.5.3.10 Ensayo de apilamiento
6.85.3.10.1  Aplicabilidad

Para todos | os tipos de contenedores para granel es flexibles, como ensayo de model o tipo.
6.8.5.3.10.2  Preparacion parael ensayo

El contenedor para graneles flexible se llenara hasta la masa bruta maxima admisible.

6.8.5.3.10.3 El contenedor para graneles flexible se someterd, durante 24 horas, a una fuerza aplicada
sobre su superficie superior que equivalga a cuatro veces la capacidad de carga prevista en € disefio.

6.8.5.3.104  Criterio de superacion del ensayo: no se producira pérdida alguna de contenido durante el
ensayo ni después de laretirada de la carga.

6.8.5.4 I nforme de ensayo

6.85.4.1 Se redactara un informe de ensayo que incluya, a menos, las indicaciones que figuran a
continuacion; el informe estara a disposicién de los usuarios del contenedor para graneles flexible:

1 Nombrey direccion del establecimiento que efectud € ensayo;
2. Nombrey direccion del solicitante (cuando proceda);

3. Identificacién Unicadel informe de ensayo;

4, Fecha del informe de ensayo;

5. Fabricante del contenedor para graneles flexible;

6. Descripcion del modelo tipo del contenedor para graneles flexible (por €emplo,
dimensiones, materiales, cierres, espesor, etc.) y/o fotografias,

7.  Capacidad méxima/masa bruta méxima admisible;

8. Caracteristicas del contenido durante € ensayo, por egemplo, tamafio de las
particulas en el caso de los solidos;

9. Descripcion y resultados del ensayo;

10. Firma, nombre del firmante y cargo que desempefia.
6.8.5.4.2 En € informe de ensayo se declarara que € contenedor para graneles flexible preparado para
e transporte fue sometido a ensayo con arreglo alas disposiciones pertinentes del presente capitulo, y que la

utilizacion de otros métodos o elementos de contencién puede invalidarlo. Una copia ddl informe de ensayo
guedara a disposicion de la autoridad competente.
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6.8.5.5 Marcado
6.8.5.5.1 Cada contenedor para graneles flexible fabricado y destinado a ser utilizado de conformidad
con la presente Reglamentacion llevard marcas indelebles, legibles y colocadas en un lugar en que sean
claramente visibles. Las letras, |os nUmeros y los simbolos tendran una altura minima de 24 mm y mostraran
lo siguiente:
a) El simbolo de las Naciones Unidas para los embal ajes/envases @
Este simbolo sblo debera utilizarse para certificar que un embalge/envase, un
contenedor para graneles flexible, una cisterna port&il o un CGEM cumple las
prescripciones pertinentes de |os capitulos 6.1, 6.2, 6.3, 6.5, 6.6, 6.7 0 6.8;
b)  El cédigo BKS;

c) Una letra mayUscula que designe € grupo o grupos de embal gje/envase para los que
ha sido aprobado e modelo tipo:

Z parael grupo de embalgje/envase Il Unicamente;
d) El mesy d afio (las dos Ultimas cifras) de fabricacion,;

e) El Estado que autoriza la asignacion de la marca, indicado mediante € simbolo
distintivo utilizado paralos vehicul os automoviles en e tréfico internaciond;

f) El nombre o simbolo del fabricante y cualquier otraidentificacion del contenedor para
graneles flexible que especifique la autoridad competente;

g) Lacargaaplicadadurante e ensayo de apilamiento, en kg;

h)  Lamasabruta maximaadmisible, en kg.

Los diversos elementos de la marca se colocardn en el orden que se indica en los apartados a)
a h); cada uno de los elementos de la marca aplicados de acuerdo con dichos apartados estara claramente
separado de los demas, por g emplo, mediante una barra oblicua o un espacio, de manera que todos ellos sean
facilmente identificables.
6.8.5.5.2 Ejemplo de marca

@ BK3/2/11 09
RUS/NTT/MK-14-10

56000/14000

- 198 -



L REUNION ORDINARIA DEL SUBGRUPO DE
TRABAJO N° 5 “TRANSPORTE”

ACTA N° 01/16

ANEXO X

FORMATO DIGITAL

Montevideo, 1 al 3 de junio de 2016



~ CDU 621.6,036

Instituto Nacional de Tecnologia, Normalizacion y
Metrologia

Y

2

\)

7z
&‘
\:

)
)

7,

/

\\\\

[/
A\

et
-~y
oy

1\

l Norma Paraguaya
INNTIN NP 16 00870

COMBUSTIBLES GASEOSOS.
Especificaciones para la
construccion de garrafas para
Gas Licuado de Petroleo.

Abril/2016
Segunda Edicion

Institnto Nacional de ‘Teenologfa, Normalizacién y Mcirnlogln - ENTN. Avdn. Gral. Artigas N° 3973 v Gyal. Roa. P.O. BOX 967.

TEL,: (598-210) 29¢ (60 FAX: (R95-21) 290 873. corrco-c: intn@inin.gov,py. Asuneidn, Paraguay.

J



NP 16 008 70 #15

PREFACIO

El Instituto Nacional de Tecnologia, Nonmalizacién y Metrologia — INTN — es el Organismo
Nacional de Normalizacion y tiene por objeto promover y adoptar las acciones para la
armonizacion y elaboracion de las Normas Paraguayas.

El INTN desarrolla su actividad normativa paraghaya a través de su Departamento de
Normalizacion y éste por medio de la conformacion de Comités Técnicos de Normalizacion
— CTN - creados para campos de accion claramente definidos.

Con el fin de garantizar un consenso nacional, los proyecios elaborados por los Conités se
somelen a un periodo de Consulta Piblica durante el cual puede formular observaciones
cualquier persona.

Esta Norma fue elaborada por el CTN 16 Combustibles, integrado por representantes de
instituciones publicas, empiesas privadas, asociaciones de consumidores, universidades.

Para larevision de esta Norma se ha consultado la Norma siguiente.

- Norma Boliviana NB - 439 — 88 Cilindros de Acecro para gases licuados de
petréleo (Garrafas 5 — 45 kg de propano — butano). Marzo 1988.



NP 16 008 70

INDICE

1

2

10

11

12

13

14

OBJETO
REFERENCIAS NORMATIVAS

FORMAS Y DIMENSIONES

PARTES CONSTRUCTIVAS Y METODO DE CONSTRUCCION
MATERIALES

CURVADO O CILINDRADO

SOLDADURAS

TRATAMIENTO TERMICO

ENSAYOS

PINTADO DE LAS GARRAFAS

COLOCACION DE VALVULAS

TARA

CONTROL DE FABRICACION

METODO CONSTRUCTIVO ALTERNATIVO

2/15



NP 16 008 70 3/18

1 OBJETO

Esta Notma seaplicaa la fabricacion de garrafas o cilindros portatiles, construidas con chapa
de acero al carbono, con costura por proceso de soldadura antomatica y destinada al envase
de gases licuados derivados del petréleo (propano y butano comerciales).

2 REFERENCIAS NORMATIVAS

Las Normas siguientes contienen disposiciones que a través de su referencia en el texto,
constituye disposiciones validas para la presente Norma Paraguaya. En el momento de la
publicacién las ediciones indicadas eran las vigentes. Todas las Normas estan sujetas a
revision y se invita a las partes que efectiien acuerdos basados en esta Norma a buscar la
posibilidad de aplicar la ediciéon mas reciente de la Norma indicada. El INTN tiene catalogos
de sus novmas vigentes en una fecha determinada.

- NP 16 00270. Combustibles gaseosos. Llenado de recipientes de Gas Licuado de
Petroleo.

- NM-ISO 7-1:96. Rosca para tubos donde la unién estanca bajo presiéon es
realizada por la rosca. Parte 1. Dimensiones, tolerancias y designacion.

- ASTM B 117-95. Salt Spray (Fog) Test.

3 FORMAS Y DIMENSIONES

3.1  Las garrafas estan conforimadas dedos piezas llamadas casquetes, unidas entre si por
soldadura.Entre estos casquetes puede tenerse también wa cuerpo cilindrico intermedio, el
cual es a razén de aumentar la capacidad de la garrafa.

Todas las garrafas poseen un aro inferior que sirve de base y un aro superior que sirve para
manipulacion de la garrafa y para la proteccién de la véalvula de esta.Dichos aros se

encuentra soldados a los casquetes menctonados.

3.2  Opcionalmente algunas garrafas pueden disponer de otros dispositivos de seguridad

adicionales.
r Aro Supesioy —_—

Casqatte

Coerpo |
CAaindrico

L
L

Figura 1. Disefio estruetural de una garrafa.

|—— Casquete
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3.3 Las garrafas en (odos los casos, tienen una capacidad tal que satisfaga la relacion de
lletado, que es de 0,42 y corresponde al gas propano a 1S °C. Se entiende por relacion de
llenado, la relacion entre la cantidad en kg de gas licvado y la capacidad de agua en Jitros de
la garrafa.

NOTAS
1. El llenado de Jas garrafas se [leva a cabo segim la NP 16 002 70.
2. I litro de Agua = 0,42 kg Gas Propano a 15 °C,

3.4  Las garrafas se deben construiren base a la siguiente Tabla.

Tabla 1. Especificaciones de gavrafas segiin capacidad.

Capacidad | Volumende | Didinetro Allea del Diametro de | Numero de
(kg) Agua (nun) cuerpo sin rosca de la filetes en
(Jitros) brida mi aros brida - 25,4 mm
(nun) Pulgadas
S 12 265 - 275 280 - 340 3/4* 14
10 24 295 -31S 315-430 3/4% (4
13 31 | 355-36S 375 -390 3/4” 14
15 36 300 - 310 575 - 685 347 14
20 48 305 - 315 880 - 890 3/4” 4
30 72 305-315 | 1200 - 1220 3/4” 14
45 108 360 -390 1000 - 1300 3/4” 14
NOTA
. Las alturas pueden variar de acuerdo con los radios de curvaturas de los casquetes, con el
objeto de cumplir con el volumen minimo establecido en cada caso.
2. Podrin utilizarse recipientes de otras dimensiones siempre que cuenten con la aprobacion de

la autorwdad competente.
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Diametro Altwma
—> < del
cuerpo

A o
~ ’
- -
-----
.......

Figura 2. Didmetro y altura del cuerpo de lasgarrafas.

Diametro

Figura 3. Diametro de rosca de la brida.

4 PARTES CONSTRUCTIVAS Y METODO DE CONSTRUCCION
4,1 Aro hase

4.1.1 El aro basedebe estar construido de chapasegin fo especificado en el punto 5.2e ir
unido al casqueteinferiorpor soldadura que puede ser manual, en forma que {a garrafa
adquiera una posicidn perfeclamente vertical apoyada en superficie plana horizontal.

4.1.2 El diametro exterior del aro base, no debe ser inferior al 80 % del didmetro exterior
del cuerpo cilindrico.

4.1.3 Debe tener pestailas para los puntos de soldadura a la garrafa, con espacios
intermedios entre las mismas para ventilaciény orificios para drenaje del aro base.

4.1.4 Debe disponer de un doblado en la parie inferior del aro.
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Aberturas para ventilacidn

Orificios para drenaje

Secain Transversal Vista Frontal

Figura 4. Imagen de aro base.

4.2  Aro superior

4.2.1 El aro superior debe estarconstruido de chapa segun lo especificado en el
punto5.2,cumpliendo 1a funcién de protector de valvula y sirviendo ademads en el manipuleo
de la garrafa, para lo cual posee dos aberturas formando manijas.

4.2.2 Las aberturas formando manijas deben poseer una terminacion doblada en el borde
superior de la agarradera.

4,2.3 Sobre el aro superior se debe estampar las leyendas de identificacién en letras de8
mm a 10 mm los siguientes datos:

- Tara en kg.

- Volumen de agua en litros.

. Presion de prueba en 34 kgfem?.
- Presién de trabajo en 17 kgf/em®,
- Nimero de serie de fabricacion.
- Empresa fraccionadora

- Empresa o marca del fabricante

- Fecha de fabricacién (mes/aio)

4.2.4 La altura del aro superior debe ser tal que evite el contacto de la vélvula con el
casquete inferior de otra garrafa en ¢l apilanuento.
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E

Teaniéhied \"tta ct Planta
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Vists Pronlal Vigta Leleral

Figura S. Imagen de aro superior.
4.3 Casquetes

43.1 Los casquetes se deben obtener por embutidc de chapay no alterar
desfavorablemente sus propiedades mecéanicas, en caso necesario se debe proceder al
recocido de la chapa.

4.3.2 La soldadura de los casquetes entre si, se debenllevar a cabo por el sistema de junta
simple a solapa.

44  Brida
4.4.1 La brida para conexion de la valvula debe ser de acero forjado o laminado.

4.4.2 Debe poseer una rosca interna conica confortne NM-ISO 7-1:96 y las dimensiones
segun las especificadas en la Tabla 1.

4.4.3 La brida para valvula puede ser soldada por proceso automatico, semiautomdtica o
mannalmente, previa validacion de procedimtentos y materiales.

4.5  Todas estas partes (con excepcion del aro base y el aro superior)deben ir unidas entre
si con soldadura eléctirica, por el proceso denominado de "arco sumergido" v otro aprobado
por la autoridad competente.

5 MATERIALES

5.1  Los materiales utilizados para la fabricacién de todas las partes de las garrafas
sometidas a presion pueden ser los siguientes.

5.1.1 Acero al carbono calmado obtenido por convertidor o por proceso de horno eléctrico
de composicion comprendida entre los limites definidos en la siguiente Tabla.
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Tabla 2. Composicion gquimica del Acero al carbono.

Porcentaje en peso maximo en composicion quimica
Elemento (%)
Carbono 0,20
Manganeso 0,80
Azufre 0,050
Fésforo 0,04
Silicio 0,20
Cobre 0,25
NOTA

Et contenido de Cobre en la Tabla 2es opcional.
5.1.2 Acetro de aleacidn especial que asegure una perfecta soldabilidad.

5.2 El material destinado a cabezales, aros base ysuperior deben ser de chapas de acero
al carbono laminadas en caliente, de superficies lisa libre de defectos de laminacién, como
foliado, grietas, falta de uniformidad y/o inclusiones.

6 CURVADO O CILINDRADO
6.1  Debe resistir curvado en frio a 180° sobre un diametro igual al espesor de la probeta.

6.2  Debe ser especialmente apto para ser soldado por fusién con arco eléctrico y para ser
embutido en frio.

6.3  El espesor de las paredes se calcula en base a la presion de prueba y no debe ser
mferior a 2 mm, cuando el didmelro exterior supera los 150 mm.

6.4  En caso de ser el diametro exterior inferior a 150 mm el espesor se calcula en base a
la presién de prueba, pero en ningin caso debe ser inferior a 1 mm.

6.5  Cuando se construyengarrafas de chapas de acero calmado, sin costura longifudinal,
la tensi6én de las paredes no debe excederal 50 MPa (15 kgf/mm?)

6.6  Cuando se construyen con chapas de acero de aleacién especial, cuya resistencia a la
traccién excede a450 MPa(4S kgf/mm?), se debe tomar un valor de S (tensién en las
paredes) igual a la mitad de la resistencia a la traccién de la chapa utilizada. En ningin caso
y a los efectos del calculo, la tension debe exceder de250 MPa(25 kgf/mm?).

6.7  En todos los casos la tensidn de las paredes se deben verificar pot la formula;
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P{1,3D? +0,4d?)

5= D?—d’
Donde:
S = tension de las paredes enkgf/mm’.
P = presion de prueba kgt/mmn’.
D = didmetro exterior mm,
d = didmetro interior mm.

7 SOLDADURAS

7.1  Las soldaduras presentan superficies lisas y de aspecto uniforme. Deben tener
penetracion total y buena fusién. Los bordes deben estar exentas de inclusiones, poros
socavaduras, ctc. en caso de dudas deben ser sometidas a examen radiografico.

7.2 Las propiedades fisicomecénicas de la junta soldada, luego de haber sido sometido a
tratamiento térmico, en ningun caso deben ser inferiores a la del material base que
constituye la chapa.

8 TRATAMIENTO TERMICO

8.1  Una vez terminada la construccién y antes delensayo hidraulico, las garrafas deben
ser sometidas a un tratamiento térmico durante 20 minutos, que asegure la eliminacidn de las
tensiones residuales (Stress-Relief).

82  El tratamiento térmico consiste en elevar la temperatura en forma gradual y uniforme
hasta un minimo de 600 °C y un méximo de 650 °C, la cual se debe mantener durante un
minimo de 20 minutos. Luego se debe enfriar hasta 300 °C ¢n no menos de 10 minutos y
finalmente hasta la temperatura ambiente al abrigo de corriente de aire.

9 ENSAYOS

9.1  Lnsayo hidriulico de expansién volamétrica

9.1.1 De cada 200 garrafas fabricadas en forima sucesiva, una debe ser ensayada
hidraulicamente en camisa de agua u otra equivalente para determinar su expansion
vohunétrica permanente.

9.1.2 La presién de pruebadebe ser de3,334 MPa(34 kgf/cmn?®)y la expansién volumétrica
permanente no debe ser mayor que el 10 % de la expansion bajo presién de carga u
operativa.

9.1.3 Si este requisito no se cumple, la garrafa debe ser rechazada, ensayandose todas las
garrafas del lote para su aceptacién o rechazo individual.
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9.2  Ensayo hidraulico de hermeticidad
9.2.1 Todas las garrafas deben ser probadas hidraulicamente a 3,334 MPa (34 kgf/em?).
9.2.2 El ensayodebe tener por lo menos 30 segundos de duracion.

923 Si en esta operacién se hallan pérdidas en las soldaduras, las mismas deben ser
reparadas por soldadura manual con arco eléctrico y previa remocién del material
defectuoso, por procedimientos previamente aprobados.

9.2.4 Encaso que las soldaduras presentan grictas longitudinales mayores de 15 mm, o que
las fugas aparezcan en las chapas, la garrafa debe ser rechazada.

9.2.5 La reparacion de grietas debe ser realizada segun las reglas del arte y el cordén
superpuesto 1o debe ser superior a 3 cm. Tras la reparacion se deben repetir los ensayos para
la aprobacién del recipiente.

93  Emnsayo neum:tico de hermeticidad

9.3.1 De cada 50 gamrafas de fabricacion sucesiva y aprobada en elensayohidriulico9.2,
debe ser seleccionada una y ensayada con presion de aire de0,686 MPa(7 kgf/em?),una vez
que esté perfectamente seca.

9.3.2 Las soldaduras deben ser inspeccionadas con solucidn de jabdn, no debiendo acusar
pérdidas.

9.3.3 En caso de la existencia de pérdidas, éstas deben ser reparadas de acuerdo a lo
especificado en 9.2y el ensayo repetido, pero en este caso, las 50 garrafas del lote deben ser
sometidas a igual ensayo para su aceptacion o rechazo individual.

94  Ensayo hidraulico de rofura

9.4.1 De cada 200 garrafas que cuinplen satisfactoriamente los ensayos 9.2 y 9.3, debe ser
seleccionada una y ser sometida a presion hididulica de 8,335 MPa (85 kgffem?), la
seleccion debe ser hecha de las que han sido sometidas a ensayo de expansion volumétrica.

9.4.2 Si con esta presion o antes de llegar a la misma se rompen o aparecen en la soldadura
grietas se deben tomar dos garrafas mas del lote que deben cumplir satisfactoriamente los
ensayos. En caso contrario, el lote debe ser rechazado.Se deberegisirar ademids el volumen
que alcanzo la gatrafa en el momento de la rotura,

9.5  Ensayo de soldadura

9.5.1 De cada lole de 400 garrafasfabricadas se deben preparar probetas de las soldaduras
de una garrafa, usando los materiales, métodos y procesos empleados en la produccion
normal, para ser sometidos al ensayo detraccién y doblado.

9.5.2 Para garrafas constituidas de dos secciones, las probetas para los ensayos mecénicos
deben ser extraidos de acuerdo a uno de los criterios siguientes:



NP 16 008 70 11715

a) Una probeta para el ensayo de traccion extraida en direccion transversal a la
soldadura. Dos probetas para ¢l ensayo de doblado en direccion transversal a la soldadura,
las cuales deben ser cortadas de la seccion cilindrica del envase.

b) Sino existe una longitud cilindrica suficiente que permita la extraccion de las
probetas, la zona de extraccion debe ser el fondo del casquete.

i

PROGETA PARA EMGAYODE DOBLADO.

|

PROBETA PARA CHEAYQODE TRACL IDM

PROBETA PARA ENSAYO DE TRACHON

PROBETA PARA DOBLADO DE RAIZ

/ PROBETA PARA £NEAYO DE DOBLADO.
PROBETA PARA DOBLADO DE CARA L e N O POOBETA PARA EHSAYO TE TRACCION

PRODETA PARA ENSAYO DE DORHLADO

Figura 6. Garrafas constituidas de dos secciones.

9.5.3 Para garrafas constituidas en tres secciones, s¢ deben exlraer 3 probetas segin el
criterio siguiente:

a) Una probeta para ensayo de traccion en direccion transversal a la soldadura, extraida
del cuerpocilindrico del envase.

b) Dos probetas para el ensayo de doblado en direccion transversal a la soldadura,
extraidas del cuerpo cilindrico del envase.

c) Dos probetas extraidas del fondo delagarrafa(una para el ensayo de doblado y la otra
para el ensayo de traccién).

d) Si las soldaduras son hechas por diferentes procesos, se debe realizar los ensayos por
cada tipo de proceso de soldadura.
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PROBETAPARAENSAYO DE 0DBLABA

PHIBETA PARA BISAYO DE TRACQION.
PROBETAPARAENSAYD DEDUBLADD

PROIETA PAFAD0ILADD OERAT

PROBETA PARADO3LAB( OE LARA

RO BETA F2RAD OMADO DE RMZ

Z;!) BETAPARAQOBLADD [€ CARA
FPROIETA PARA ENSATO DE DOBLAIO.

Iigura 7. Garrafas constifuidas de tres secciones.
9.5.4 Extraccion de probetas representativas de la calidad de soldadura.
9.5.4.1 Las dimensiones de las probetas exiraidas deben ser conforme lasiguientefigura,

r (>12,5 mm)

| ° D (>10 njm)

LO 150

18 L0 /8 LD

Figura 8. Probeta para ensayo de traccion.

35 mm

A
\ 2

250 mm

Figura 9. Probeta para ensayo de doblado.
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9.5.5 En el ensayo de doblado se debe someter fa probeta a una curva de 180° en un
mandnil con diametro igual a cuatro veces el espesor de 1a chapa.
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\

Y e e ——

\
\ /

Figura 10. Esquema para el ensayo de doblado.

9.5.6 Se debe comprobar si se producen rajaduras o grietas que excedan de 3,175 mm en
cualquier direccién en que se ha practicado el ensayo. Si se acusa una grieta supetior a 3,175
mm se debe proceder a extraer dos probetas més de otras dos garrafas del mismo lote, las
que deben ser sometidas al mismo ensayo y en caso de fracasar una de ellas, se debe
rechazar el lote.

10 PINTADO DE LAS GARRAFAS

10.1  Se debe llevar a cabo una limpieza a fondo de la superficie a pintar mediante arenado
o abrasivos metalicos, tanto la superficic lateral como la del fondo y la parte superior deben
quedar fotalimente litpios y sin mancha de grasa, acidos elc., en caso de su existerncia deben
extraerse con solventes adecuados, antes de seguir con el proceso de pintura.

10.2 Tan pronto culminado la limpieza conforme al punto 10.1,se debe realizar un
tratamiento con solucion de fosfato.

10.3  Una vez seca la superficie tratada por la solucién de fosfato, se debe dar una mano de
pintura anticorrosiva.

10.4  Aplicada y secala primera mano especificada en ¢l punto 10.3, se debe darotra mano
de pintura de terminacion,

10.5 Como allernativa se permite aplicar piniura electrostatica curada al horno.

10.6  El espesor minimo de la pintura aplicada debe ser de 50 niicras.
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10.7 La pintura de acabado debe someterse a la prueba de camara salina, segin lo
cspecificado en ASTM B 117-95, proporcionando una resistencia minima de 300 horas a la
corrosidn con niebla salina.

11  COLOCACION DE VALVULAS

11.1 La colocacion de la vdlvula se debe efectuar utilizando herramientas adecuadas que
no dafien ni afecten su buen funcionamiento, cuidando que las mismas se encuentren
debidamente ajustadas. La operacion se puede llevar a cabo manual o autométicamente,

11.2  Como compuesto sellante se debe utilizarmaterialresistente a la accién del gas
licuado.

12 TARA

12.1 El error de la tara no debe ser superior al + 3% de la capacidad en kg de gas licuado
dela garrafa.

12.2 Para envases de 5 kg y mayores, se debe marcar la tara con una apreciacion de hasta
100 g, de la manera que cuando la fraccién sea mayor o igual de 50 g se debe llevar a la
unidad inmediata superior.

12.3 En el caso que el aro superiorsea abierto, la tara y la capacidad de la garrafa
expresados en kg, se debenestampar también en la cara interior enfrentando la abertuia para
conexién del regulador con la valvula, facilitando de esa forma la lectura de dichos valores
en ef momento del llenado.

12.4 Para arossuperiorescerrados, el estampado se debe realizar solamente en la parte
externa de los mismos.

13 CONTROL DE FABRICACION

13.1 Los ensayos indicados en esta Normadeben ser ejecutadas por el fabricante,
manteniendo informacién documentada, que permitan elcontrolperiddicopor la autoridad
competente.

13.2 Las garrafas ensayadas deben conservarsepara control de la inspeccidn.

14 METODO CONSTRUCTIVO ALTERNATIVO

14.1 Las garrafas puedenestarconstruidas por dos casquetes y una envolvente, unidos por
una costura longitudinal y dos transversales, ejecutados por el proceso de soldadura
automatica.

14.2 La envolvente se debe construir por curvado adecuado de la chapa cerrada por
soldadura a tope.
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14.3  Los casquetes se deben obtener por embutido, utilizando un método adecuado al
material empleado y que no altere sus propiedades mecénicas.

14.4 Las soldaduras de los casquetes debe llevar un respaldo que debe ser obtenidopor
moldeado de los bordes de los casquetes.
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ACTA DE LA SEGUNDA REUNION BILATERAL EXTRAORDINARIA BRAIL — URUGUAY
DE LOS ORGANISMOS NACIONALES DE APLICACION DEL

ACUERDO SOBRE TRANSPORTE INTERNACIONAL TERRESTRE (ATIT)

En [a ciudad de Chuy, Republica Oriental del Uruguay, a los 18 dfas del mes de diciembre de
2015, se realizé la segunda reunidn bilateral extraordinaria de los organismos nacionales de
aplicacion del ATIT de Uruguay y Brasil, a efectos de encaminar soluciones a la problematica
generada con relacién al transporte de mercancias peligrosas.

El Jefe de |a delegacion de Uruguay, Sr. Felipe Martin, dio la bienvenida a la delegacion
brasilefia y presentd a los integrante de su equipo, haciendo votos por una rapida solucidn de
los inconvenientes registrados, evitando las distorsiones al comercio y la erosidon de la
confianza entre autoridades de los palses.

El jefe de la delegacion de Brasil, Sr. Noboru Ofugi, agradecié la bienvenida, presentd a los
integrantes de su equipo y agradecio la rapida aceptacion de Uruguay para la realizacién de
este encuentro. Agregd que la ANTT concurre con el dnimo de buscar todas las posibilidades
de flexibilizacién que puedan registrarse en el marco del Acuerdo vigente.

La lista de participantes se incluye en Anexo.

Luego de un profundo intercambio de ideas se coincidid en establecer medidas para la
solucién inmediata de los casos ya registrados y acciones a encaminar en el ambito del SGT5,
considerando Jo dispuesto en el articulo 14 del ATIT y en los articulos 3 y 11 del Anexo | de!
Acuerdo para la Facilitacion del Transporte de Mercancias Peligrosas.

A) Acciones de implementacién inmediata

1D Considerar, como productos alimenficios en ¢l transporte internacional, los incluidos en
la siguiente fista.

¢ Acido citrico

Cacao y productos de chocolate

Licor de maiz

Aceites y grasas crudos, semi-reftnados, refinados
Emulgentes

Acidos grasos

Aceite de pescado.

Jugos de fruta incluidos los concentrados

s Glicerol / glicerina

Miel

Acido lactico

e Lecitina

e Levadura liquda

e Extracto de malta

e leche y productos lacteos derivados a grauel

e Agua potable y agua destilada -#l



Bebidas no alcohdlicas
Edulcorantes naturales y artificiales

Vinagre

Aceite blanco mineral

Azicar liquida

Acido acdtico (N° ONU 2789 y 2790)
Bebidas alcoholicas (N° ONU 3065)

Alcohol

Efilico destinado al consumo humano. (N® ONU 1170)

Los productos clasificados como pefigrosos en dicha lista, pueden ser transportados en
vehiculos habilitados por Ya autoridad competente de Uruguay para ¢l transporte de productlos
alumenticios, curnplidas las demas disposiciones del Acuerdo en dicha lista.

Asimismo,

los productos alimenticios no clasificados como peligrosos, pueden ser

transportados en vehiculos certificados por el INMETRO para el transporte de los productos
N® ONU 3065 (Grupo 27 ¢) y N° ONU 1170 (Grupo 7 d).

2) Para el caso de las mercancias no peligrosas, consideradas por Brasd como de uso
humano (incluyendo las matertas primas para la industria cosmética y farmacéutica), y
calificadas por Uruguay como no alimenticias:

1)

Permitir su transporte en cisternas habilitadas para el transporte de liquidos
peligrosos a granel, en el marco de lo dispuesto en el Articulo 3° del Anexo [
del Acuerdo para la Facilitacion del Transporte de Mercancias Peligrosas del
MERCOSUR.

Perfeccionar el texto del literal h del Articulo 75 del Anexo 1 del Acuerdo, de la
siguiente manera: La empresa transportista deberd informar alcargador, al
menos, de los tres vltimos productos transportados en el vehiculo y el método
de limpieza y descontaminacion utilizado, a efectos de garantizar la no
contaminacién y la compatibilidad entre los productos transportados.

A partir de la informacion presentada,las empresas cargadoras deberan declarar
su conformidad con la cisterna presentada, lo cual quedard regisirado en la
declaracién de carga a que se hace referencia en el Anexo I del Acuerdo o en
otro documento utibizado en el transporte internacional que sea accesible a los
organismos de fiscalizacion en ruta.

Acciopes a desarrollar para facilitar el analisis del tewa en el ambito del SGT3S

La delegacion de Uruguay se compromiete a realizar una apertura en grupos de
mercancia peligrosas en los casos en los que en los Certificados de Inspeccion Técnica
Vehicular se indique, en el campo destinado a incluir €l tipo de carga autorizado:
“Peligrosas/No alimenticias”.

Asimismo, se compromete a agrupar 1os producto quimicos no peligrosos habitualmente
transportados en los diferentes traficos tnternacionales, en grupos de mercancias que sea

posible

transportar en cisternas habilitadas para el transporte de algunos de los grupos
i



mencionados en ¢l numeral anterior, cumplidas las tareas previas necesarias de limpieza
y descontaminacion de los vehiculos.

3) A pedido de la delegacion de Uruguay, la delegacion de Brasil se comprometid a
entregar una apertura mas detallada de los productos que corresponderia incluir en los
diferentes grupos identificados con el nimero 27 de la normativa de su pais sobre
vehiculos de transporte de mercancias peligrosas.

En ofro orden, la delegacion de Uruguay manifestd la necesidad de conocer los estindares
utlizados en Brasi para la emisién de los certificados de capacitacion para el transporte de
productos peligrosos a granel, pues, en conocimiento de la [nstruccion de servicio
25/2015/SUFIS de fecha 2 del corriente, podrian generarse asimetrias en los controles que
afectarian negativamente a las empresas wuguayas.

En ese sentido, solicité a la delegacion de Brasil un plazo hasta el 30 de abril de 2016 para que
las empresas uruguayas, que operan con vehiculos cisterna, puedan realizar las inspecciones
correspondientes en dicho pais o en los centros habilitados por Uruguay en el marco de }a
normmativa ya existente en Uruguay, que debera ser adaptada a los estdndares aceptados en la
Region.

La delegacion de Brasil manifestd su conformidad con dicho planteo.

Las delegaciones manifestaron su satisfaccion por las coincidencias logradas y se
CODPTOmetieron a poner en conocimiento de lo acordado, en forma inmediata, a los organismos
de fiscalizacion de ambos paises, a efectos de superar Jas restricciones que afectan actualmente
a los vehiculos de transporte de mercancias peligrosas.
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ANEXO

LISTA DE PARTICIPANTES

Delegacion de Brasil

Jefe de Delegacién: NOBORU OFUGI

Delegados

Marco Antonio Lima Das Neves: ANTT
Rodrigo Luctus de Amorim: ANTT

Tatiana FurtadoAlvun: ANTT
RosangelaMignone: ANVISA

Jos¢ Enrique Kelbauskas: ANTT

Ricardo Rizzo: Embajada de Brasil en Uraguay

Obervadores
Gladys Vinci: ABT]
Jeronimo Mioranza: Alpes Transportes

Alexandre Heinernann: Comisaria Pibernal
Ely F. Castro: Cesul Transportes

Delegacion de Urupuay

Jefe de Delegacion: FELIPE MARTIN

Delegados

César Rodriguez Zavalla: Consul de Uruguay en Pelotas, RS, Brasil
José Larramendi: DNT/MTOP

Javier Garagorry: DNT/MTOP

Mario Rodriguez: DNT/MTOP

Ruben Boniita: DNT/MTOP

Observadores
Luts San Martin: CATIDU

Diego Martinez Paleo: CATIDU
Alvaro Paleo: CATIDU
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Listado de los productos que estan considerados como
alimenticios, que estan siendo transportados comunmente en los
diferentes traficos bilaterales entre los Estados Partes del
MERCOSUR

Acido citrico

Cacao y productos de chocolate

Licor de maiz

Aceitesy grasas crudos, semi-refinados, refinados
Emulgentes

Acidos grasos

Aceite de pescado.

Jugos de fruta incluidos | os concentrados
Gliceral / glicerina

Miel

Acido lactico

Lecitina

Levaduraliquida

Extracto de malta

Leche y productos lacteos derivados a granel
Agua potable y agua destilada

Bebidas no alcohdlicas

Edulcorantes naturales y artificiales
Vinagre

Aceite blanco minera

Azlcar liquida

Acido acético (N° ONU 2789y 2790)
Bebidas alcohdlicas (N° ONU 3065)

Alcohol Etilico destinado a consumo humano. (N° ONU 1170)

Los productos clasificados como peligrosos en dicha lista, pueden ser transportados en
vehiculos habilitados por la autoridad competente de los Estados Parte para € transporte de
productos alimenticios, cumplidas las demés disposiciones del Acuerdo para la Facilitacion
del Transporte de Mercancias Peligrosas en e MERCOSUR.

Asimismo, los productos aimenticios no clasificados como peligrosos, pueden ser
transportados en vehiculos certificados por € INMETRO para €l transporte de los productos
N° ONU 3065 (Grupo 27 c) y N° ONU 1170 (Grupo 7 d).
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EVALUACION DE LOS EXCESOS DE PESOS COMPROBADOSEN OMNIBUSDE TRANSPORTE INTERNACIONAL EN EL PERIODO 30/11/2015-
30/5/2016 EN EL PASO DE FRONTERA FRAY BENTOS

FECHA TIPO MOTRIZ EMPRESA PESO PESO PESO PESO PESO | PESO PESO ALTO | ANCHO | LARGO
VEHICULO MEDIDO | MEDIDO | MEDIDO | MEDIDO | TOTAL | AUTEJEL1 | AUTGRP2
EJE1 EJE2 EJE3 GRP2
30/03/2016 | O12 KVU563 BERTOPOULOS 7830 10830 5240 16070 | 23900 7000 16000 414 279 1425
JORGE (AR)
30/03/2016 | 012 PDP249 COSTA VIAJES 8430 10170 6820 16990 | 25420 7000 16000 410 288 1411
SRL (AR)
10/03/2016 | 012 ETU5127 REVELACION SA 7600 10130 5180 15310 | 22910 7350 15225 414 281 1393
Y)
15/02/2016 | 012 HHS184 MANSILLA 7860 10560 6010 16570 | 24430 7000 16000 410 278 1414
ANTONIO(AR)
08/02/2016 | 011 STU1045 EXPRESO RUTA 6450 12060 0 12060 | 18510 6510 11445 377 283 1213
6 SRL (UY)
05/02/2016 | 012 IHK718 COSENZA SRL 8240 11260 6280 17540 | 25780 6552 15288 411 279 1408
(AR)
03/02/2016 | 012 HPZ012 EL RAPIDO 7050 9950 4750 14700 | 21750 7000 16000 414 257 1403
SRL(AR)
01/02/2016 | O11 BSYB30 EMPRESA 7460 11910 0 11910 | 19370 6552 11466 381 281 1281
CHILENA (S.1.)
01/02/2016 | O11 FXVV87 EMPRESA 6710 11750 0 11750 | 18460 6552 11466 364 284 1282
PALACIOS
CHILE
01/02/2016 | O11 CRGF23 EMPRESA 6910 11590 0 11590 | 18500 6552 11466 371 282 1286
CHILENA (S.1.)
20/01/2016 | O12 HPZ012 EL RAPIDO 7190 10810 4590 15400 | 22590 7000 16000 417 276 1394
SRL(AR)
15/01/2016 | O12 PFU6740 EMPRESA 7260 9960 5120 15080 | 22340 7000 16000 422 279 1280
EMPRESA | BRASILENA (S.1.)
BRASILENA
Sl
13/01/2016 | 012 HPZ012 EL RAPIDO 7580 10730 4910 15640 | 23220 7000 16000 415 270 1397
SRL(AR)
09/01/2016 | O11 GXYY62 EMPRESA 7300 11730 0 11730 | 19030 6552 11466 374 282 1304
BRASILENA (S.1.)
06/01/2016 | 012 HPZ12 EL RAPIDO SRL 7430 10930 4960 15890 | 23320 7000 16000 0 0 0
(AR)
29/12/2015 | 012 HPZ012 EL RAPIDO 7160 11030 4990 16020 | 23180 7000 16000 415 273 1392
SRL(AR)
26/12/2015 | 012 FJJ675 EMPRESA 6940 5400 10890 16290 | 23230 7000 16000 414 275 1391
MESSINA

SRL(AR)




EVALUACION DE LOS EXCESOS DE PESOS COMPROBADOSEN OMNIBUSDE TRANSPORTE INTERNACIONAL EN EL PERIODO 30/11/2015-
30/5/2016 EN EL PASO DE FRONTERA FRAY BENTOS

04/12/2015 | 012 FRV772 COMBI TOUR 7330 4920 9790 | 14710 | 22040 7000 16000 | 417 277 | 1396
(AR)SRL

04/12/2015 | 012 IHJ797 TERCIC 7010 9540 5540 | 15080 | 22090 7000 16000 0 0 0
MARIA(AR)

30/11/2015 | 012 HNR264 MOREL 7260 9740 5400 | 15140 | 22400 7000 16000 | 415 275 | 1399

FABIAN(AR)




EVALUACION DE LOS EXCESOS DE PESOS COMPROBADOS EN OMNIBUSDE TRANSPORTE INTERNACIONAL EN EL PERIODO
30/11/2015-30/5/2016 EN EL PASO DE FRONTERA CHUY

FECHA VEHICULO |MATRICULA |PESOGRP1 |PESOGRP2 |PESOTOTAL |AUTGRP1 |AUTGRP2 |AUTTOTAL |ALTO |ANCHO |LARGO

22/05/16 | 012 QI01325 7220 14660 21880 7000 16000 22500 419 298 1427
21/04/16 | 012 KPN5663 6690 14760 21450 6552 15288 21424 422 292 1399
01/04/16 | 011 IKR8352 6480 11330 17810 6552 11466 17674 375 284 1246
28/03/16 | 012 IWA4861 6730 16350 23080 7000 16000 22500 418 290 1371
27/03/16 | 022 MI1J1754 9920 15530 25450 10920 15288 25708 415 291 1413
27/03/16 | 022 IWV6020 9630 16100 25730 10920 15288 25708 417 304 1432
27/03/16 | 012 INT0695 7200 16200 23400 6552 15288 21424 417 290 1381
27/03/16 | 012 IWJ9196 7000 14540 21540 6552 15288 21424 424 297 1400
26/03/16 | 012 IWV 2197 7260 14800 22060 6552 15288 21424 417 286 1216
26/03/16 | 012 1US2306 6330 15250 21580 6552 15288 21424 418 294 1271
26/03/16 | 022 JANS880 9430 15580 25010 10920 15288 25708 417 285 1319
25/03/16 | 012 IND1550 7190 14300 21490 6552 15288 21424 416 282 1411
25/03/16 | 012 1VU6446 7390 14420 21810 6552 15288 21424 422 300 1406
25/03/16 | 022 MI1D2860 9910 15570 25480 10920 15288 25708 417 285 1413
25/03/16 | 022 MI1Z9850 9190 16090 25280 10920 15288 25708 416 291 1369
25/03/16 | 022 GVP7351 9610 15410 25020 10920 15288 25708 416 271 1402
25/03/16 | 012 KFA2908 7230 15950 23180 6552 15288 21424 415 289 1143
25/03/16 | 022 IWZ5200 8590 15320 23910 10920 15288 25708 416 284 1402
08/03/16 |O11 DALO0197 7370 11830 19200 6510 11445 17613 359 283 1284
21/02/16 | 012 ITU1106 6960 14560 21520 6510 15330 21424 382 285 1409
21/02/16 | 012 IWV2197 7310 15090 22400 6552 15288 21424 417 284 1240
08/02/16 | 011 1ZM1974 7510 11070 18580 6552 11466 17674 371 291 1295
06/02/16 | 011 ITU1105 6870 10890 17760 6510 11445 17613 367 292 1322
06/02/16 | 022 IWV4289 9260 15490 24750 10920 15288 25708 415 272 686
06/02/16 | 012 IKY 8396 7040 14510 21550 6552 15288 21424 416 285 1417
06/02/16 | 022 GVP7351 9420 16200 25620 10920 15288 25708 416 270 1402
06/02/16 | 012 1210099 5810 14760 20570 6552 15288 21424 416 287 1427
06/02/16 | 012 IWV 2197 7470 15000 22470 6552 15288 21424 416 287 1227




EVALUACION DE LOS EXCESOS DE PESOS COMPROBADOS EN OMNIBUSDE TRANSPORTE INTERNACIONAL EN EL PERIODO
30/11/2015-30/5/2016 EN EL PASO DE FRONTERA CHUY

FECHA VEHICULO |MATRICULA |PESOGRP1 |PESOGRP2 |PESOTOTAL |AUTGRP1 |AUTGRP2 |AUTTOTAL |ALTO |ANCHO |LARGO

28/01/16 | 012 1DP3245 6790 14690 21480 6552 15288 21424 416 292 1416
20/01/16 | 022 1UBO791 8670 15590 24260 10920 15288 25708 419 288 1288
04/01/16 | 022 IUL2515 8930 16060 24990 10920 15288 25708 418 270 1278
31/12/15 | 0O12 ILY 7903 6600 15350 21950 6552 15288 21424 418 289 1388
30/12/15 | 022 JDD0814 9380 15900 25280 10920 15288 25708 416 302 1144




EVALUACION DE LOSEXCESOS DE PESOS COMPROBADOS EN OMNIBUS DE TRANSPORTE INTERNACIONAL EN EL PERIODO 30/11/2015-

30/5/2016 EN LA ESTACION DE PESAJE DE RUTA 3 CERCANA AL PASO DE FRONTERA PAYSANDU

FECHA | TIPO MATRICULA | EMPRESA PESO PESO PESO PESO PESO PESO ALTO | ANCHO | LARG
VEHICULO MEDIDO | MEDIDO | TOTAL AUTGRP1 | AUTGRP2 | AUT o
GRP1 GRP2 TOTAL
05/03/16 | 012 LUL626 ZONDA DARDO (AR) 7380 16140 23520 7000 16000 22500 412 255 1392
26/02/16 | O12 ETU5108 REVELACION SA (UY) 7430 15540 22970 7000 16000 22500 409 256 1006
2402116 | O12 BCK993 EMPRESA PY(S1.) 7320 16670 23990 7000 16000 22500 411 251 1331
05/02/16 | 012 ETU5108 REVELACION SA 7430 15110 22540 7000 16000 22500 409 263 1043
28/01/16 | O12 DAB278 EMPRESA PY(S1.) 8150 17020 25170 7000 16000 22500 411 250 1408
22/01/16 | O12 ADS401 EMPRESA PY(S.) 7420 14140 21560 6552 15288 21424 382 248 1422
20/01/16 | O12 ETU5106 REVELACION SA (UY) 6950 15200 22150 7350 15225 22145 410 262 1405
15/0/16 | O12 ETU5108 REVELACION SA (UY) 7230 15230 22460 7000 16000 22500 410 264 | 1404
13/01/16 | O12 ETU5105 REVELACION SA (UY) 6500 15610 22110 7350 15225 22145 410 261 1369
07/01/16 | 012 ETU5113 REVELACION SA (UY) 7390 15170 22560 7000 16000 22500 409 260 1309
31/12/15 | 012 ETU5113 REVELACION SA (UY) 7200 15350 22550 7350 15225 22145 408 261 1392
30/12/15 | O12 ETU5106 REVELACION SA (UY) 7530 15380 22910 7000 16000 22500 410 258 1357
20112115 | O12 ETU5105 REVELACION SA (UY) 7420 14940 22360 7350 15225 22145 409 259 1333
04/12/15 | 012 CANB57 EMPRESA PY(S1.) 7020 17480 24500 7000 16000 22500 425 250 1406
30/11/15 | O12 NSV 250 HER SA (AR) 7670 14910 22580 7000 16000 22500 408 272 1404
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Presidéncia da Republica
Casa Civil
Subchefia para Assuntos Juridicos

LEI N°13.2841, DE 4 DE MAIO DE 2018.

Mensagem de veto

Convers&o da Medida Provisdria n® 699 de 2015

Vigéncia

de julho de 2015.

Altera a Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997
(Cédigo de Transito Brasileiro), e a Lei n® 13.148, de 6

A PRESIDENTA DA REPUBLICA Fago saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a

seguinte Lei:

Art. 12 A Lein? 9.503, de 23 de setembro de 1997 (C6digo de Transito Brasileiro), passa a vigorar com
as seguintes alteragdes:’ (Vigéncia)

AT 2 e e

VIII - estabelecer ¢ normatizar os procedimentos para a aplicagao das multas por
infragdes, a arrecadacgéo e o repasse dos valores arrecagados;

XV - normatizar o processo de formagado do candidato a obtengdo da Carteira
Nacional de Habilitag2o, estabelecendo seu contetdo didatico-pedagdgico, carga
horéria, avaliagdes, exames, execugao e fiscalizagdo.” (NR)

AL B0

........................................................................................

Xill - coordenar a administragdo do registro das infragées de transito, da
pontuagdo e das penalidades aplicadas no prontuario do infrator, da arrecadagao
de multas e do repasse de que trata o § 12 do art. 320;

........................................................................................

§ 42 (VETADO)." (NR)
CATE 24, oo

........................................................................................

VI - executar a fiscalizagdo de transito em vias lerrestres, edificages de uso
publico e edificacdes privadas de uso colelivo, autuar e aplicar as medidas
administrativas cabiveis e as penalidades de adverténcla por escrito e multa, por
infragbes de circulagdo, estacionamento e parada previstas neste Codigoe, no
exercicio regular do poder de policia de transito, notificando os infratores e
arrecadando as multas que aplicar, exercendo iguais atribuices no &mbite de
edificacdes privadas de uso coletivo, somente para infragbes de usc de vagas
reservadas em estacionamentos;

27/05/2016 13:48
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........................................................................................

.......................................................................................

a) nas rodovias de pista dupla:

1. 110 kevh {cento e dez quildmetros por hora) para aulomdveis, camionetas &
motocicletas,

2. 80 kmvh (noventa quitérmetros por hora) para os demais velculos;
3. (revogado),
b) nas rodovias de pista simples:

1. 100 km/h (cem quitdbmetros por hora) para automéveis, camionetas e
motocicletas;

2. 80 km/h {noventa quildmetros por hora) para os demais velculos;

c) nas estradas: 60 km/h (sessenta quildmetros por hora),

.............................................................................

........................................................................................

(Il - multa de R$ 1.627,00 {(mil, seiscentos e vinte e sete reais) a R$ 8.135,00 (oito
mil, cento e trinta e cinco reais), cobrada do dobro até o quintuplo em caso de
reincidéncia.

§ 32 A responsabilidade psla Instalagdc da sinalizagdo nas vias internas
pertencentes aos condominios constituldos por unidades autbnomas e nas vias ¢
areas de esltacionamento de estabelecimentos privados de uso coletivo é de seu
proprietario." (NR)

CATL B85

........................................................................................

§ 32 O descumprimento do disposto neste artigo serd punido com muita de R$
81,35 (oitenta e um reais e trinta e cinco centavos) a R$ 488,10 (quatrocentos e
oitenta e oito reais e dez centavos), independentemente das cominagdes clveis e
penais cablveis, zlém de multa didria no mesmo valor até a reguiarizagdo da
siluagdo, a parlir do prazo final concedido pela autoridade de transito, levando-se
em consideragdo a dimens8o da obra ou do evento e o prejuizo causado ao
transito.

27/05/2016 13:48
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CARECTRIR

§ 1¢ Os velculos de transporte colelivo de passageiros podarfio ser dotades de
pneus extralargos.

§ 2¢ O Contran regulamentar4d o uso de pneus extralargos para os demais
veiculos.

§ 32 E permitida a fabricacao de velculos de transporte de passageiros de até 15
m (quinze metros) de comprimento na configuragao de chassi 8x2." (NR)

CATE 104, L

§ 62 Estardo isentos da inspegdo de que trata o caput, durante 3 (trés) anos a
partir do primeiro licenciamento, os velfculos novos classificados na categoria
particular, com capacidade para até 7 (sete) passageiros, desde que mantenham
suas caracteristicas originais de fabrica € n&o se envolvam em acidente de transito
com danos de média ou grande menta.

§ 72 Para os demais velculos novos, o perfodo de que trata o § 62 seré de 2 {dois)
anos, desde que mantenham suas caracteristicas originais de fabrica e nao se
envolvam em acidente de transito com danos de média ou grande monta.” (NR)

FATL 18,

.........................................................................................

§ 8% As placas que possulrem tecnologia que permita a identificagdo do velculo ao
qual estlo atreladas s#o dispensadas da utilizagéo do lacre previsto no caput, na
forma a ser regutamentada pelo Contran.” (NR)

PATL 119,

§ 12 Os velculos licenciados no exterior ndo poder&o sair do territdrio nacional sem
0 prévio pagamento ou o deposito, judicial ou administrativo, dos valores
correspondentes as infragées de transito cometidas & ao ressarcimento de danos
que tiverem causado ao patrimdnio publico ou de particulares, independentemente
da fase do processo administrativo ou judicial envolvendo a questdo.

§ 22 Os velculos que salrem do territdrio nacional sem 0 cumprimento do disposto
no § 12 e que posteriormente forem flagrados tentando ingressar ou j& em
circulagac no territério nacional serdo retidos até z regularizag&o da situagao.”
(NR)

CATE 133, e

Paragrafo Unico. O porte sera dispensado quando, no momento da fiscalizagao, for
posslvel ter acesso ao devido sistema informatizado para verificar se o veiculo
esta licenciado.” (NR)

“Art. 152, O exame de direg3o veicular sera realizado perante comissdo integrada
por 3 (trés) membros designados pelo dirigente do 6rgdo executivo local de
transito.

........................................................................................

§ 22 Os militares das Forgas Armadas ¢ os policiais e bombeiros dos érgdos de
seguranga plblica da Unido, dos Estados e do Distrito Federal que possuirem
curso de formagdo de condutor ministrado em suas corporagdes seréo
dispensados, para a concess&o do documento de habilitagdo, dos exames aos
guais se houverem submetido com aprovagao naquele curso, desde que neles
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sejam observadas as normas eslabelecidas pelo Contran,

§ 3¢ O miflitar, o policial ou 0 bombeiro militar interessado na dispensa de gue trata
0 § 22 instruird seu requerimento com oficio do comandante, chefe ou diretor da
unidade administrativa onde prestar semnvigo, do qual constardo o nimero do
registro de identificaglo, naturalidade, nome, filiagdo, idade e calegoria em que se
habilitou a conduzir, acompanhado de cépla das atas dos exames prestados.

creereeeemee (NR)
“Art, 162, i

I - sem possuir Carteira Nacional de Habilitagdo, Permisséo para Dirigir ou
Autorizag&o para Conduzir Ciclomotor:

Infrag@o - gravissima;
Penalidade - multa (trés vezes),

Medida administrativa - retengdo do veiculo até a apresentagdo de condutor
habifitado;

If - com Garteira Nacional da Habilitagdo, Permissao para Dirigir ou Autorizacdo
para Conduzir Ciclomotor cassada ou com suspenséo do direito de dirigir:

infragao - gravissima;
Penalidade - muita (trés vezes);

Medida administrativa - recolhimento do documento de habilitagdo e retengdo do
velculo até a apresentagéo de condutor habilitado;

il - com Carteira Nacional de Habilitagdo ou Permiss&o para Dirigir de categoria
diferente da do velculo que esteja conduzindo:

Infragdo - gravissima,;
Penalidade - multa (duas vezes);

Medida administrativa - retengdo do veiculo até a apresentagdo de condutor
habilitado;

........................................................................ “(NR)
“Art. 18T.eeeereeseene.s

XX - nag vagas reservadas 43 pessoas com deficiéncia ou idosos, sem credengcial
que comprove tal condigao;

Infragao - gravissima,;
Penalidade - multa;
Medida administrativa - remogéo do velculo.
crreecereemnenees (NR)

.......................................................................................
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a) até 600 kg (seiscentos quilogramas) - R$ 5,32 (cinco reais e trinta e dois
centavos),

b} de 6801 (seiscentos e um) a 800 kg (oitocentos quilogramas} - R$ 10,64 (dez
reais e sessenta e guatro centavosy,

c) de 801 (oitocentos & um) a 1.000 kg (mil guilogramas) - R$ 21,28 (vinte e um
reais e vinte e aito centavos),

d) de 1.001 (mil e um) a 3.000 kg (trés mil guilogramas) - R$ 31,92 (trinta & um
reais e noventa e dois centavos),

e) de 3.001 (trés mil e um) a 5.000 kg (cinco mil quilogramas) - R$ 42,56 (guarenta
e dois reais e cinquenta e seis centavos);

fy acima de 5.001 kg (cinco mil € um quilogramas) - R$ 53,20 (cinquenta ¢ tr8s
reais e vinte centavos).

........................................................................................

Paragrafo dnico. A hipbtese prevista no inciso V caracterizar-se-a como infragio
gravissima no caso de o ¢ondutor estar segurando ou manuseando telefone
celular.” (NR)

SATE 258 e

| - infrago de natureza gravissima, punida com multa no valor de R$ 293,47
(duzentos e noventa e trés reais e quarenta e sete centavos),

Il - infragéio de natureza grave, punida com multa no valor de R$ 195,23 (cento e
noventa e cinco reais e vinte e {rés centavos);

Il - infragdo de natureza média, punida com multa no valor de R$ 130,16 (cento e
frinta reais e dezesseis centavos);

IV - infragdo de natureza leve, punida com muita no valor de R$ 88,38 (oitenta e
oito reais e trinta e oito centavos).

§ 12 (Revogado).

“Art. 261. A penalidade de suspensédo do direito de dirigir serd imposta nos
seguintes ¢asos:

[ - sempre que o infrator atingir a contagem de 20 {vinte) pontos, no pariodo de 12
(doze) meses, conforme a pontuagdo prevista no art. 259;

I - por transgressdo &s normas estabelecidas neste Cédigo, cujas infragdes
preveem, de forma especifica, a penalidade de suspenséo do direito de dirigir.

§ 12 Os prazos para aplicagdo da penalidade de suspens&o do direito de dirigir
s80 0s seguintes:

| - no caso do inciso } do caput: de 8 (seis) meses a 1 (um) ano e, no caso de
reincidéncia no perfodo de 12 (doze) meses, de 8 (oito) meses a 2 (dois) anos;

[l - no ¢caso do inciso Il do caput: de 2 (dois) a 8 (oito) meses, exceto para as
infracdes com prazo descrito no dispositivo infracional, e, no caso de reincidéncia
no perlodo de 12 (doze) meses, de 8 (oito) a 18 (dezoito) maeses, respeitado o
disposto no inciso || do arl, 263.
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---------------------------------------------------------------------------------------

§ 5° O condutor que exsrce atividade remunerada em velculo, habilitado na
categoria C, D ou E, podera optar por participar de curso preventivo de reciclagem
sempre que, no periodo de 1 {um) ano, atingir 14 (quatorze) pontos, conforme
regulamentagdo do Contran.

§ 72 O motorista que optar pelo curso previsto no § 62 ndo podera fazer nova
opgao no periodo de 12 (doze) meses.

.......................................................................................

§ 92 Incorrerd na infragdo prevista no inciso Il do art. 162 o condutor que,
notificado da penalidade de que trata este artigo, dirigir velculo automotor em via

publica.

§ 10. O processo de suspensdo do direito de dirigir referente ao inciso Il do caput
deste artigo devera ser instaurado concomitantemente com o processo de
aplica¢so da penalidade de muita.

§ 11. O Contran regulamentara as disposi¢ctes deslte artigo.” (NR)

"AIL 2700 b o s

§ 4° Nao se apresentando condutor habilitado no local da infragéo, o velculo sera
removido a deposito, aplicando-se neste caso o disposto no art. 271.

.............................................................................. " (NR)

.........................................................................................

§ 32 Serdo aplicadas as penalidades e medidas administrativas estabelecidas no
art. 165-A deste Codigo ao condutor que se recusar a se submeter a qualquer dos
procedimentos previstos no caput deste arligo.” (NR)

“Art. 284,

§ 12 Caso o infrator opte pelo sistema de notificag@o elefrénica, se disponlvel,
conforme regulamentag@o do Contran, € opte por ndo apresentar defesa prévia
nem recurso, reconhecendo o cometimento da infragdo, poderd efetuar o
pagamento da multa por 60% (sessenta por cento) do seu valor, em qualquer fase
do processo, até o vencimento da multa.

§ 22 O recolhimento do valor da multa n&o implica rendncla ao questionamento
administrativo, que pode ser realizado a qualquer momento, respeitado o disposto
no § 12

§ 32 Nao incidira cobranga moratéria € ndo poderé ser aplicada qualquer restiigéo,
inclusive para fins de licenciamento e transferéncia, enquanto nao for encerrada a
instancia administrativa de julgamento de infragdes e penalidades.

§ 42 Encerrada a instancia administrativa de julgamento de infragbes e
penalidades, a multa ndo paga até o vencimento serad acrescida de juros de mora
equivalentes & taxa referencial do Sistema Especial de Liquidag8o e de Custéddia
(Selic) para titulos federais acumulada mensalmente, calculados a partir do més
subsequente ao da consolidagdc até o més anterior ao do pagamento, e de 1%
(um por ¢cento) relativamente ao més em que o pagamento estiver sendo efetuado.”
(NR)
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"Art. 290. Implicam encerramento da instancia administrativa de julgamento de
infragdes e penalidades:

I - o julgamento do recurso de que tratam os arts. 288 e 289,
Il - a ndo interposicdo do recurso no prazo legal, e

Il - o pagamento da multa, com reconhecimento da infragdo e regquerimento de
encerramento do processo na fase em que se encontra, sem apresertagéo de
defesa ou recurso.

...............................................................................

“Art 320,
§1

§ 22 O d4rgdo responsdvel devera publicar, anualmente, na rede mundial de
computadores (internat), dados sobre a receita arrecadada com a cobranga de
multas de transito e sua destinagéo.” (NR)

“Art. 325, As repartigbes de transito conservarfo por, no minimo, 5 (cinco) anos
os documentos relativos a habilitagdo de condutores, ao registro e ao
licenciamento de velculos € aos autos de infragdo de transito.

§ 12 Os documentos previstos no caput poderdo ser gerados e tramitados
eletronicamente, bem como arquivados e armazenados em meio digital, desde que
assegurada a autenticidade, a fidedignidade, a confiabilidade e a seguranga das
informacgdes, e serdo validos para todos os efeitos legais, sendo dispensada,
nesse ¢aso, a sua guarda fisica.

§ 2° O Contran regulamentar4d a gera¢do, a tramitagdo, o arquivamento, o
armazenamento e a eliminagdo de documentos eletrénicos e flsicos gerados em
decorréncia da aplicagao das disposicdes deste Cdédigo.

§ 32 Na hipdtese prevista nos §§ 12 e 2% o sistema devera ser certificado
digitalmente, atendidos os requisitos de autenticidade, integridade, validade juridica
e interoperabilidade da Infraestrutura de Chaves Publicas Brasileira (ICP-Brasi).”
(NR)

§ 14. Se identificada a existéncia de restrigéo policial ou judicial sobre o prontuaric
do velculo, a autoridade responsavel pela restrigac sera notificada para a retirada
do bem do depdsito, mediante a quitagio das despesas com remogéo e estada,
ou para a autorizagado do leildo nos termos deste artigo.

§ 15. Se no prazo de 60 (sessenta) dias, a contar da notificagao de que trata o §
14, nao houver manifestagdo da autoridade responsavel pela restrig8o judicial ou
policial, estard o érgao de transito autorizado a promover o leildo do veiculo nos
termos deste artigo.

§ 16. Os velculos, sucatas e materiais inserviveis de bens automotores que se
encontrarem nos depdsitos ha mais de 1 (um) ano poderdo ser deslinados a
reciclagem, independentemente da existéncia de restricées sobre o veiculo.

§ 17. O procedimento de hasta publica na hipétese do § 18 sera realizado por lote
de tonslagemn de material ferroso, observando-se, no gque couber, o disposto neste
artigo, condicionando-se a entrega do material arrematado aos procedimentos
necessarios a descaracterizagdo total do bem e a destinagdo exclusiva,
ambientalmente adequada, & reciclagem siderargica, vedado qualquer
aproveitamento de pegas e partes.
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§ 18. Os velculos sinistrados irrecuperaveis queimados, adulterados ou
estrangeiros, bem como aqueles sem possibilidade de regularizagdo perante o
orgao de transito, serdo destinados & reciclagem, independentemente do periodo
em que estejam em deposito, respeitado o prazo previsto no caput deste artigo,
sempre gue a autoridade responsavel pelo leildo julgar ser essa a medida
apropriada.” (NR)

“Art. 165-A. Recusar-se a ser submetido a teste, exame clinico, pericia ou outro
procedimenio que permita certificar influéncia de alcool ou outra substancia
psicoaliva, na forma estabelecida pelo art. 277:

Infrag&o - gravissima;

Penalidade - multa (dez vezes) e suspensdo do direito ce dirigir por 12 (doze)
meses;

Medida administrativa - recolhimento do documento de habililagéo e retencdo do
velculo, observado o disposto no § 42 do art. 270,

Paragrafo unico. Aplica-se em dobro a multa prevista no caput em caso de
reincidéncia no periodo de até 12 (doza) meses."

“Art. 282-A. O proprietario do velculo ou o condutor autuado podera optar por ser
notificado por meio eletrénico se o drg&o do Sistema Nacional de Tré&nsito
responsavel pela autuagao oferecer essa opgao.

§ 12 O proprietario ou o condutor autuado que optar pela nolificagdo por meio
eletronico devera manter seu cadastro atualizado no drgio executivo de transito do
Estado ou do Distrito Federal.

§ 22 Na hipotese de notificagao por meio eletronico, o proprietarlo ou 0 condutor
autuado serd considerado notificado 30 (trinta) dias apds a inclusao da informagao
no sisterma efetronico.

§ 32 O sistema previsto no caput sera certificado digitalmente, atendidos os
requisilos de aulenticidade, integridade, validade jurldica e interoperabilidade da
Infraestrutura de Chaves Publicas Brasileira (ICP-Brasil).”

“Art. 312-A. Para os crimes relacionados nos arts. 302 a 312 desie Cddigo, nas
situagdes em que o juiz aplicar a subslituicdo de pena privativa de liberdade por
pena reslriliva de direitos, esta devera ser de prestagdo de servigo a comunidade
ou a entidades publicas, em uma das seguintes atividades:

| - trabalho, aos fins de semana, em equipes de resgate dos corpos de bombeiros
e em oulras unidades moveis especlalizadas no atendimento a vitimas de transito;

Il - trabalho em unidades de pronto-socorro de hospitais da rede publica que
recebem vitimas de acidente de transito e poliiraumatizados;

(Il - trabalho em clinicas ou instituicdes especializadas na recuperagéo de
acidentados de transito;

IV - outras atividades relacionadas ao resgale, atendimento e recuperaglo de
vitimas de acidenles de transito,”

“Arl. 318-A. Os valores de multas constantes deste Cédigo poderao ser corrigidos
monetariamente pelo Contran, respeitado o limite da variagao do Indice Nacional de
Pregos ao Consumidor Amplo (IPCA) no exercicio anterior.

Paragrafo unico. Os novos valores decorrentes do disposto no caput serao
divulgados pelo Contran com, no mfnimo, 90 (noventa) dias de antecedéncia de sua
aplica¢ao.”

Arl. 22 A Lei n® 9.503, de 23 de selembro de 1997, passa a vigorar acrescida dos seguintes arts.
165-A, 282-A, 312-A e 318-A (Vigéncia)
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Art. 32 A Lein® 9,603, de 23 de setembro de 1997, passa a vigorar com as seguintes alteragdes:

“Arl._253-A. Usar qualquer velculo para, delibsradamente, interromper, restringir ou
perlturbar a cireulacéo na via sem aulorizag8o do 6rgdo ou entidade de trénsito com
circunscrigdo sobre ela:

Infragdo - gravissima;

Penalidade - multa (vinte vezes) e suspensdo do direito de dirigir por 12 (doze)
meses;

Medida adminisirativa - remogao do velculo.

§ 12 Aplica-se a multa agravada em B0 {sessenta) vezes aos organizadores da
conduta prevista no caput.

§ 22 Aplica-se em dobro a muita em caso de reincidéncia no periodo de 12 (doze)
meses.

§ 3¢ As penalidades sao aplicdveis a pessoas fisicas ou jurldicas que incorram na
infragdo, devendo a auloridade com circunscrigdo sobre a via restabelecer de
imediato, se possivel, as condi¢des de normalidade para a circulagéo na via.”

“ATL 254, |, i e

Vil - (VETADO).

§ 12 (VETADO).

§ 22 (VETADO).

§ 32 (VETADO)." (NR)

ATE 27,

§ 32 Se o reparo referido no § 22 demandar providéncia que ndo possa ser tomada
no deposito, a autoridade responsavel pela remogéo liberard o velculo para reparo,
na forma transporlada, mediante autorizagdo, assinalando prazo para
reapresentagéo.

§ 42 Os servigos de remoglo, depdésito e guarda de velculo poderdo ser
realizados por 6rgao publico, diretamente, ou por particular contratado por licitagéo
publica, sendo o proprietério do velculo o responsavel pelo pagamento dos custos
desses servicos.

§ 62 Caso o proprietério ou o condutor ndo esieja presente no momento da
remogdo do velculo, a autoridade de trénsito, no prazo de 10 (dez) dias contado da
data da remocéo, devera expedir ao proprietario a notificagdo prevista no § 52, por
remessa postal ou por outro melo tecnolégico habil que assegure a sua ciéncia, e,
caso reste frustrada, a nolificacao poder4 sar feita por edital.

§ 10. O pagamento das despesas de remo¢ao e estada sera correspondente ao
perlodo integral, contado em dias, em que efstivamente o velculo permanecer em
deposito, limitado ao prazo de 6 (seis) meses.

§ 11. Os custos dos servigos de remogdo e estada prestados por particulares
poderdo ser pagos pelo proprietario diretamente ao contratado.
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§ 12. O disposto no § 11 ndo afasta a possibilidade de o respectivo ente da
Federagao estabelecer a cobranga por meio de taxa institulda em lei.

§ 13. No caso de o proprietario do veiculo objeto do recolhimento comprovar,
administrativa ou judicialmente, que o recolhimento foi indevido ou que houve abuso
no perlado de reten¢&o em depdsito, & da responsabilidade do ente piklico a
devolugéo das quantias pagas por forga deste artigo, segundo os mesmos critérios
da devolugdo de multas indevidas.” (NR)

“Art. 320-A, Os 0rg&os e as entidades do Sistema Nacional de Transito poderdo
integrar-se para a ampliagdo e o aprimoramento da fiscalizag&o de transito,
inclusive por meio do compartihamento da receita arrecadada com a cobranga das
multas de transito.”

Arl. 42 E concedida anistia as multas e sangBes previstas no art. 253-A da Lei n? 9.503, de 23 de
setembro de 1997, aplicadas, até a data de entrada em vigor desta Lei, aos caminhoneiros participantes das
manifestagdes iniciadas no dia 9 de novembro de 2015.

Art. 52 O § 32 do art. 47 da Lei n? 13.148, de 6 de julho de 2015, passa vigorar com a seguinte
redagao: (Vigéncia)

..........................................................................................

§ 32 A utilizag@o indevida das vagas de que Irata este artigo sujeita os infratores
as sangbes previstas no inciso XX do art. 181 da Lei n® 9.503, de 23 de setembro
de 1997 {Cédigo de Transito Brasileiro).

............................................................................... " (NR)

Art, 62 Revogam-se o inciso IV do art. 256, o § 1° do art. 258, o art. 262 e 0 § 2° do art. 302, todos da
Lei n° 8.503, de 23 de setembro de 1997. (Vigénciza)

Art. 72 Esta Lei entra em vigor:

| - na data de sua publicagdo, em relagfo aos arts. 32¢e 4% e

Il - apds decorridos 180 (cento e oitenta) dias de sua publicagdo oficial, em relagéo aos demais artigos.
Brasllia, 4 de maio de 2016; 195° da Independéncia e 128° da Republica.

DILMA ROUSSEFF
Eugénio José Guitherme de Aragédo
inés da Silva Magalhdes

Este texto ndo substitui o publicado no DOU de 5.5.2016

*
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L REUNION ORDINARIA DEL SUBGRUPO DE
TRABAJO N° 5 “TRANSPORTE”

ACTA N° 01/16

ANEXO XV

Montevideo, 1 al 3 de junio de 2016



Situacion de los Protocolos Adicionales relativos al AAP.PC No. 7

Protocolizacion de la Decision CMC 32/07 "Acuerdo para la facilifacién del transporte
de mercancias peligrosas en el MERCOSUR"

'SG alos ALADI/SUBSE-LC- | Envia proyectos de protocolos para la ¢consideracion de los paises
paises 182/13 de
30/10/2013
AR a SG 02/14 de 08/01/2014 | Informa su conformidad al proyecio de protocolo remitido mediante
nola ALADI/SUBSE-LC-182/13
BR a SG 118 de 17/10/2014 Comunica gque esta apta para suscribir el proyecto de protocolo
C.C. @ paises o
Uy a SG 328/14 de Informa que esla de acuerdo con el proyecto de protocolo
20/10/2014

Proyecto a consideracion en ambos idiomas: Anexo a la Nota ALADI/SUBSE-LC-
182/13 de 30/10/2013

Situacion: Conformidad de Argentina, Brasil y Uruguay. Se aguardan conformidad de
Paraguay

Protocolizacién de la Decision CMC 19/09 "Régimen de Infracciones v Sanciones del
Acuerdo para la Facilitacidn del Transporte de Mercanclas Peligrosas en el

MERCOSUR"

SGalos | ALADI/SUBSE-LC- Envia proyeclos de protocolos para la consideracién de los palses
paises 182/13 de
30/10/2013

AR aSG | 02/14 de 08/01/2014 | Informa su conformidad al proyecto de protocolo remitido mediante
nota ALADI/SUBSE-LC-182/13

BRaSG | 118 de 17/10/2014 Comunica que esta apta para suscribir el proyecto de protocolo

cca
palses

UYaSG | 328/14 de Informa que esta de acuerdo con el proyeclo de protocolo
20/10/2014

Proyecto a consideracion en ambos idiomas: Anexo a la Nota ALADI/SUBSE-LC-
182/13 de 30/10/2013

Situacion: Conformidad de Argentina, Brasil y Uruguay. Se aguardan conformidad de
Paraguay



Al respecto, cabe recordar que estan pendienies de suscripcién tres proyectos de

Protocolos cuyo detalle se proporciona a continuacion:

Proyecto de Protocolo relativo a las modificaciones aprobadas por la Comisién del
Articulo 16 del ATIT en su XlI Reunién celebrada en diciembre de 2010, enviada la
ultima versién mediante Nola ALADI/SUBSE-LC 236/12 de 04/10/2012, Los paises
que hasta el momenio han trasmitido por esctito su conformidad al proyecto de
Protocolo son Argenlina, Brasil, Chile, Paraguay y Uruguay. Bolivia sugirid
modificaciones al mismo, las cuales fueron trasmitidas mediante Nola EBUR 013/15
de 15 de enero de 2015, circulada por la Secrelaria General por Notas
ALAD)SUBSE-LC 005/15 y ALADI/SUBSE-LC 007/15.

Proyecto de Protocoio refativo a la modificacion del Anexo Il “Aspectos Migratorios”,
aprobada en la Xll/l Reunién de la Comisién del Arliculo 16 del ATIT cebrada en julio
de 2011, enviada la dltima versién medianie Nola ALADI/SUBSE-LC-416/11 de
04/10/2011, y para la cual resta la conformidad de Pend; y

Proyecto de Protocolo relativo a la modificacion del Articulo 16 del Acuerdo,
aprobada por ta Comisién del Articulo 16 del ATIT en su XlII Reunién celebrada en
julio de 2011, enviada la Gllima versiéon mediante Nota ALADI/SUBSE-LC 237/12 de
04/10/2012, y para la cual resta la conformidad de Bolivia y de Perd.



L REUNION ORDINARIA DEL SUBGRUPO DE
TRABAJO N° 5 “TRANSPORTE”

ACTA N° 01/16

ANEXO XVI

Montevideo, 1 al 3 de junio de 2016



+
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"MERCOSUR MERCOSUL

MERCOSUR/SGT N° 5/CIIT/ACTA N° 02/16

REUNION DE LA COMISION DE INTEGRACION DE INFORMACIONES DE
TRANSPORTE DE PASAJEROS Y CARGAS - SISTEMATIZACION DE
DATOS

Se realizo en [a ciudad de Montevideo, Republica Oriental del Uruguay, los dias
1° al 3 de junio de 2016, la Reunién de fa Comisién de Integraciéon de
Informaciones de Transporte de Pasajeros y Cargas — Sistematizacién de
Datos (ClIT) det Subgrupo de Trabajo N° 5 “Transportes”®, con la presencia de
las Delegaciones de Argentina, Brasil, Paraguay y Uruguay.

De acuerdo a lo dispuesto por la Decisibn CMC N° 44/15, el Acta y sus Anexos
quedan ad referendum de la Delegacién de Venezuela.

La Lista de Participantes consta en el Agregado I.

La Agenda de la Reunidn consta en el Agregado Il.

La PPTU dio apertura a la reunion técnica de la Comisién haciendo una puesta
a punto de los avances logrados desde el Ultimo encuentro en la Reunién
Técnica Preparatoria, los pasados 28 y 29 de abril del corriente hasta la fecha.
Cabe serialar que las delegaciones continuaron en contacto durante este
perfodo intercambiando informacién y realizando pruebas bilaterales del
sistema.

El objetivo principal continua siendo lograr la conexion y el intercambio de
datos sobre transporte entre los palses, utilizando como herramienta base los
Web Service, con miras a sustituir en un futuro los controles manuales y poder
gestionar las operativas a través de las herramientas informaticas. Para ello, en
la reunion anterior se establecid un cronograma de trabajo para avanzar en la
normalizacion e integracion de datos y procedimientos, el cual estaba
conformado por diferentes fases.

Teniendo en cuenta dicho cronograma, el CIIT se concentré en repasar y
terminar de definir las cuestiones relativas a la Fase 1, a saber los métodos
Altas de Permisos de Cargas Originarios, Complementarios y de Transito, y
Altas de Flotas. Tanto Argentina, Brasil como Paraguay ya habfan logrado
previamente un importante avance al respecto, a los cuales Uruguay pudo
alcanzar con éxito segin lo acordado en la ultima reunién, para poder llegar a
esta instancia con la Fase 1 implementada. Es importante aclarar que se esta

hablando de la implementacién del modo de prueba y no aun de la puesta en( |

marcha real del sistema.
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Asimismo, las delegaciones hablan acordado dentro de fa Fase 1 la realizacion
de los métodos de pasajeros a nivel bilateral entre Argentina y Brasil, por lo
cual se planted pasar para la Fase 2, ya que aun no se acordaron, y revisaron
los datos para proceder con el desairollo.

Asimismo, el CIIT acordd que las pruebas referenies a todo lo definido en la
Fase 1 deberdn realizarse antes de fines de junio del corriente para poder dejar
terminada la etapa de validacién para una eventual puesta en produccion una
vez se avance con €l resto de las fases. Las pruebas faltantes son entre Brasil
y Uruguay, y Paraguay y Uruguay.

Durante la reunién el CIHT utilizdé como documento de trabajo el “Informe
Integracion Permiso Internacional de Transporte de Carga y Pasajeros”
proporcionade por la delegacién uruguaya, realizado en base a las
modificaciones y acuerdos alcanzados en los ultimos encuentros. Dicho
documento viene a sustituir al Anexo X de la XLVIIl Reunién del SGT N° 5
realizada en Gramado, Brasil en Mayo de 2015, el cual fue trabajado en la
Reunién Técnica Preparatoria del pasado mes de Abril. El mismo consta como
Agregado Ill.

La Delegacion de Paraguay presenté un documento denominado “Integracion
de las Informaciones de Transporte de Cargas y Pasajeros SGT-5. Web
Service Cargas. Desarrollo. Fase 1", el cual consta como Agregado V.

Por olra parte, el CIiT realizd una presentacion ante el Plenario del SGT N° 5,
para informar a las delegaciones presentes sobre los avances realizados y los
temas que se estan tratando en la Comisién. La presentacion, que consta como
Agregado V no se detuvo demasiado en los aspectos técnicos sino mas bien
en el contenido del formulario web para que se pudiera visualizar claramente la
informacion que se esta compartiendo.

La Delegacion de Argentina aporté el link
http:/iviajesocasionates.cnrt.gob.arfconsuita. para la consuita de vigjes
ocasionales en circuito cerrado al exterior del pals. El mismo proporciona la
informacién completa acerca de los permisos autorizados y operativos a la
fecha de la de la consulta ordenados segun la fecha de salida del viaje.

Respecto al contenido de la reunitén de la Comisién, ademas de continuar con
el analisis, correccidn y definicion de los métodos y campos asociados a la
Fase 1 plasmados y actualizados en el presente Anexo ll, se trataron, de modo
general, los siguientes temas:

1. MODALIDAD DE LA BASE DE DATOS

Las delegaciones realizaron un analisis sobre ta cuestion de si los paises
deberian utilizar una base de datos comtn centralizada en el MERCOSUR, o si
cada pals deberia tener la suya propia. Claramente éste es un aspecto muy
importante en el cual los palses deben ponerse de acuerdo, porque sienta las

bases de todo el intercambio de informacién y de los procesos. Al respecto, las ./
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delegaciones concordaron en que lo ideal seria contar con una base
centralizada. No obstante, reconocieron gue existen ciertas limitaciones
practicas que no permiten que esto se pueda lievar a cabo en el corto plazo.
Entre dichas limitaciones se menciond el costo asociado a la creacion y
mantenimiento de dicha base de datos, el personal calificado que debe
destinarse para la misma, y la viabilidad de que dicha tarea sea realizada por el
MERCOSUR como organismo.

En conclusion, se confirmd que por el momento, cada pals contara con su
propia base de datos, y los procedimientos se realizaran mediante el envio de
la informacién, para lo cual es vital continuar definiendo el diagrama de clase,
y los criterios y modeios referentes a los datos para su intercambio.

Finalmente, se entendid que luego de trabajar todos unilateralmente y lograr la
alineacion del intercambio de informacién entre todos los paises, se estara en
una mejor posicién por si en algdn momento se decide centralizar la base de
datos, tarea que serfa mucho mas dificil de abordar desde cero.

2, DICCIONARIO DE DATOS

La Delegacion de Argentina volvib a hacer énfasis en |a importancia de repasar
el diccionario de datos, no solo para unificar los significados de los datos para
cada campo, sino para evitar inconsistencias, teniendo en cuenta que existen
criterios diferentes para los métodos de cargas y pasajeros.

Al respecto, las delegaciones destacaron la importancia de la participaciéon en
estos encuentros, de los funcionarios de los diferentes organismos que seran
los usuarios de las aplicaciones creadas, gue estan en contacto cotidiano con
las practicas y pormenores de cada uno de los tramites y que pueden explicar
la i6gica del negocio,

3.  GRADUALIDAD EN LA INFORMATIZACION DE LOS PERMISOS

El CIIT concordd en gue el proceso de informatizaciéon de los permisos vy las
informaciones de transporte que se estan abordando en la presente Comisién
se realizara de forma gradual, por lo gue durante el mismo conviviran las
modalidades electrénicas y manuales. En este sentido, por el momento
continuara existiendo el soporte papel de cierta documentacion hasta tanto no
se llegue a un estado avanzado de los desarrollos e integracién de
procedimientos,

Asimismo, ésta cuestién se encuentra fuertemente relacionada con la temética
que se esta tratando en paralelo en la Comisibn de Armonizacién de
Procedimientos de Fiscalizacién de Transporte Internacional en la cual se estan
intentando definir los documentos comunes de porte obligatorio de control en
ruta y en frontera.

No obstanie, el ClIT consideré que el trabajo de la presente Comisién se

encuentra enfocado por el momento, en todo lo referente a la transmisién de la . Jr#j
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informacién, la cual cada pais levantara por separado y procesara
unilateralmente. En dicho sentido, si bien se puede tener en cuenta cuales se
piensa gue seran los documentos de porte obligatorio, no hace a [a cuestion de
la técnica del intercambio electronico de la informacidn, sino que esta mas bien
relacionado con las decisiones politicas.

Adicionalmente, los técnicos presentes manifestaron que el acceso a los datos
podra realizarse en cualquier lugar o a través de cualquier medio que cuente
con una conexion, teniendo en cuenta especialmente los casos de los controles
en ruta.

4. FUNCIONAMIENTO DEL WEB SERVICE COMO FLUJO DE
PROCESOQOS

Las delegaciones intercambiaron opiniones sobre el contenido del campo para
Observaciones en los permisos de transporte, ya que en un principio el sistema
no estarfa previsto para funcionar como un flujo de procesos en donde se
puedan notificar o contestar observaciones a través del mismo. Ejemplos de
observaciones podrfan darse cuando la empresa que prelende obtener el
permiso tiene deudas por multas, 0 que haya vencido el poder de su
representante legal.

Si bien esto seria subsanable realizando las comunicaciones via correo
electrénico, las delegaciones entendieron que lo deseable y razonable ser(a
que todo se pudiese realizar a fravés del sistema. Para , deberian desarrollarse
procedimientos diferentes a los que se estan planteando de momento.

Dentro de este tema plantearon !a posibilidad de modificacién de los datos de!
permiso originario en una etapa de pre-complementacién, o sea siempre y
cuando el permiso no haya sido ya complementado por el otro pals, por
ejemplo en el caso de las flotas.

5. COORDINACION DE LAS PRUEBAS

La Delegacion de Paraguay propuso de ahora en mas comenzar a coordinar de
manera estricta la realizacién de las pruebas de forma conjunta y simultanea
para poder ir evaluando y solucionando los diferentes inconvenientes que se
puedan generar en el momento.

Las delegaciones manifestaron su conformidad en relacién a la propuesta de
Paraguay.

6. PLAZOS DE VALIDEZ DE LOS PERMISOS ORIGINARIOS

Las delegaciones analizaron la cuestion de que, una vez se encuentre
informatizado el proceso de los permisos de transporte internacional, cémo

pasarian a considerarse los plazos previstos en los acuerdos, ya sea en e(L [

ATIT como en los convenios bilaterales. V
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La cuestion se centra en que una vez que un pafs emite un permiso originario,
el mismo queda a la espera de la complementacién por parte del otro pals
donde se va realizar el transporte. Existe un plazo que es variable entre los
pafses para realizar dicha complementaciéon, pasado el cual dicho permiso
originario deberia de dejar de estar vigente.

Para elio serfa necesario pensar en una modalidad de cancelacién. En este
sentido, el SGT N° 5 entendid que seria pertinente abordarlo en ta Fase 2 del
cronograma establecido en donde se trataran las modificaciones vy
cancelaciones para definir cémo se va a implementar.

7. ACTUALIZACION DE LA NORMATIVA VIGENTE

En virtud de todos los cuestionamientos y situaciones que se estdn planteando
a la hora de analizar los diferentes métodos, el CUT considerd que
eventualmente la aplicacién de los sistemas informaticos para la gestion de los
permisos deberad desembocar en una actualizacion de la normativa actual que
contemple las posibilidades que ofrece la tecnologia.

8. INCLUSION DEL CAMPO “CORREO ELECTRONICO”

El CIT consider6 vital la inclusion del dato del correo electrénico tanto de la
empresa transportista como de su representante legal. Al principio se planteara
como un campo opcional, el cual con el liempo seguramente se tornara
obligatorio.

La Delegacion de Uruguay informd que se encuentra actualmente en proceso
de implementacién de las e-notificaciones a través del domicilio electrénico, el
cual también puede ser agregado en este campo. La delegacion argentina
manifestd que también se encuentra en la misma situacién.

9. ELIMINACION DE CAMPOS REDUNDANTES
Quedaron plasmados en el documento de trabajo los campos que todas las
delegaciones acordaron que podrfan no volver a incluirse en el permiso

complementario por considerarse redundantes, al ya haber sido enviados con
el permiso originario.

10. CASO ESPECIAL DEL PERMISO TRIPARTITO
La Delegacion de Uruguay planted el caso particular que se genera con los
permisos deniro del Acuerdo Tripartito entre Argentina, Uruguay y Brasil, el

cual no estaria siendo contemplado en esta légica de trabajo.

Un permiso tripartito lo emite el pais de transito, por ejemplo Uruguay, pero el

origen y destino del transporte se encuentran en Argentina o Brasil. Es un. |
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permiso que Uruguay emite a empresas uruguayas que cuenten con permisos
vigentes con Argentina y con Brasil, para que por ejemplo puedan cargar en
Argentina, transitar por Uruguay y descargar en Brasil o viceversa. Tanto Brasil
como Argentina son origen y destino simultaneos del {ransporte, y Uruguay es
pals de transito, pero emisor del documento.

La Delegacion de Argentina manifesté que se le presenta la misma situacién ya
gue ellos también tienen Acuerdo Tripartito con Chile y Brasil.

Al respecto, las delegaciones debatieron sobre cémo adaptarlo al sistemay ala
normalizaciéon de la clave de busqueda. En este sentido, se encontré necesario
agregar en las diferentes claves la opcién de pals emisor del permiso, que
segln plantea la dinamica tripartita no necesariamente tiene que ser ¢l pais de
origen o destino del transporte. EI parametro que se agrega es
paisOtorgaPermiso y se quita el paisOrigen.

11. PROPUESTAS DE TEMAS PARA AGREGAR A LA AGENDA DE LA
COMISION

El representante del Banco de Seguros del Estado de Uruguay, Sr. Andrés
Cerruti, quien participd en parte de la reunidn, introdujo la tematica de la
generacién de un servicio web de consulta de los seguros de las empresas
transportistas.

El tema surgi6é debido a los problemas asociados con la presentacién de tos
certificados de seguros ante las autoridades de la frontera, que en varias
ocasiones traban las operativas de las empresas. El principal problema es el
lema de la corroboracion de la autenticidad del documento. La idea es poder
avanzar hacia controles mas eficientes a través de servicios de consulta web.
Esto sin perjuicio de las soluciones a las que se llegue en la Comision de
Armonizacién de Procedimientos de Fiscalizacién de Transporte Internacional,
respecto de los documentos de porte obligatorio.

La Delegacion de Brasil manifiesté que en su pals ya existe un sistema
implementado de consulta web de seguros.

La Delegacion Argentina expresdé que, en su pals, este sistema estd en
proceso de implementacion existiendo un sistema de consulta de pélizas para
transporte de pasajeros interna mediante intranet en fa CNRT. Uruguay vy
Paraguay atn no cuentan con dicho servicio.

Las delegaciones acordaron incluir en fa agenda como propuesta la
informacion de seguros det transporte al web service una vez las empresas de
seguros de todos los palses alcancen la implementaciéon de las consultas web.

Asimismo, decidieron agregar a fa agenda, la futura discusién de la misma
evaluacion respecto de la informacién relacionada a la 1TV y a las multas, una
vez se desarrolle el acceso a ella a través de consulta web.
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PROXIMA REUNION

La fecha de realizacién de ia préxima Reunién de la Comisién sera informada

oportunamente por la PPT.

LISTA DE ANEXOS

Los Anexos que forman parte de la presente Acta son los siguientes:

Agregado | Lista de Participantes

Agregadoll Agenda

Agregado Il Informe Integracién Permiso Internacional de Transporte de

Carga y Pasajeros

Agregado IV Integracién de {as Informaciones de Transporte de Cargas y
Pasajeros SGT-5. Web Service Cargas. Desarrollo. Fase 1.

(Paraguay)

Agregado V  Presentacion Informe: Proceso de Permiso Internacional de
Transporte de Cargas y Pasajeros
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1. Consideraciones

1.1. Fases definidas

Se describe las fases que se acordaron en las reuniones técnicas del subgrupo de trabajo N°5
TRANSPORTE para el MTOP en el marco de integracién de los permisos internacionales de
transporte de Carga y Pasajeros en el ambito MERCOSUR (04/2016).

En el plenario realizado el 28/04/2016 se depuraron algunos datos de los métodos definidos en el
plenario anterior de 2015, y se separaron su implementacién en 3 fases asaber:

Fase Actividad Sub-Actividad
FASE I Alta de Permiso de Carga Originario
Complementario
Transito
Flota Asociada Vehiculos Carga
Fase Actividad Sub-Actividad
FASE II Modificacion Carga Renovaciones de Permiso de Carga

Cancelaciones de Permiso de Carga
Incluir Flota de Carga
Desafectar Flota de Carga
Alta de Permiso de Pasajeros Original
Complementario
Transito
Vehiculos Pasajeros

Fase Actividad Sub-Actividad

FASE III Modificacion Pasajeros Renovaciones de Permiso de Pasajero
Cancelaciones de Permiso de Pasajero
Incluir Flota de Pasajeros
Desafectar Flota de Pasajeros
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Durante el plenario de 04/2016 se revisaron los siguientes métodos:

altaPermisoOriginarioCarga
altaPermisoComplementarioCarga
modificarPermisoOriginarioCarga
altacomplementarioTransitoCarga
incorporarFlotaCarga
incorporarFlotaPasajeros
modificarFlotaCarga
modificarFlotaPasajeros
altaPermisoOriginarioPasajeros
desafectarFlotaCarga
desafectarFlotaPasajeros
Estructuras

= VehiculoCarga

O OO0 O OO0 0O O o o oo

= VehiculoPasajeros

Quedaron pendientes de revision:

o modificarPermisoComplementarioCarga
o modificarPermisoQriginarioCarga

0 cancelarPermisoOriginarioCarga
o cancelarPermisoComplementarioCarga

0 cancelarAutorizacionTransitoCarga

o altaPermisoComplementarioPasajeros
o altaComplementariaTransitoPasajeros

o maodificarPermisoOriginarioPasajeros
o maodificarPermisoComplementarioPasajeros
o maodificarFlotaPasajeros
0 cancelarPermisoOriginarioPasajeros
o cancelarPermisoComplementarioPasajeros
0 cancelarAutorizacionTransitoPasajeros
o0 Estructuras
= Respuesta
=  Error
Quedaron pendientes de definicidn:

0 modificarPermisoTransitoPasajeros

Las estructuras Respuesta y Error definidos fueron asumidas para Fase-l seglin definicion pero
deberan ser revisadas cuando se comience con las validaciones de negocio en el proceso.

Para los métodos definidos se detallan:

MTOP_Permiso_Internacional_Transporte V3.0 Junio | 2016 Pagina 5|32



MINISTERID
DE TRANSPORTE Analisis Proceso de Permiso Internacional de

Y DERAS PUBLICAS .
Transporte de Cargas y Pasaje

e Campos

Campos Originales basado en el documento acordado en el plenario subido al dropBox detallado
en el apartado Documentacion.

Uruguay sugiere tener un espacio en la web del Mercosur compartida con los usuarios que
deban acceder.

e Campos eliminado en Plenario Mercosur 4/2016
Se comenta en cada caso aquellos datos que fueron removidos de la estructura en la depuracién
de la informacién de los métodos, con la finalidad de tener trazabilidad de los cambios.

¢ Normalizacion propuesta

Se propone sobre la estructura acordada en el ultimo plenario, hacer una revisidon sobre la
normalizacién de datos, con la finalidad de evitar re-procesos y envio de informacion
redundante, que se pudiera obtener por clave secundaria sin tener que volver a enviar los datos.

Esta propuesta debe ser expuesta en el grupo de trabajo en futuras reuniones o bien considerarla
para la base de datos auxiliar de intercambio hacia el GEPIC.

Se debe recordar que como solucién de integracidon se maneja el siguiente esquema, aunque
este debe ser optimizado conforme se avance con los métodos de mantenimiento de la
informacion.

cervicios

_...—

. Consolidacién
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e Consideraciones de Negocio

Se comentan consideraciones detectadas en andlisis con el negocio, donde algunas son de
interés propio de la DNT y otras son consideraciones a exponer en el grupo para consenso entre
las partes en las siguientes etapas.

1.2. Servicios expuestos

Para la disponibilizacién de los servicios, cada pais debia exponer los servicios en una URL
determinada. A la fecha de entrega de este documento las direcciones que se facilitaron al MTOP
son las siguientes:

Pais Pruebas (QA) PROD
Argentina https://api-test.cent.gov.ar/mercosur/permisos https://api.cent.gov.ar/
mercosur/permisos

Paraguay http://www.dinatran.gov.py:8082/wsin Pendiente
t/servlet/com.wsint.awspermisos?WSDL

Brasil https://appwebl.antt.gov.br/cargasMer Pendiente
cosulServicesHml/wsCargasMercosul.sv_c

Uruguay https://srvws01.mtop.gub.uy/wsPI/cargaBeanWS?wsdI Pendiente

Los servicios en primera instancia estan en algunos casos sobre SOA y en otros sobre REST, la
uniformidad de los mismos esta a determinar y tiene relacion a la politica de seguridad que se
asuma a nivel de grupo Mercosur.

1.3. Seguridad

No existe a nivel del grupo un referente para la gestiéon del ambito de seguridad.
Requisitos Técnicos del Sistema Autenticacion y Autorizacion.
Un método (protegido con TLS 1.0) para la obtencion del token de acceso.

Al método para la obtencion del token de acceso se le pasard como parametros:

- ldentificacidon del usuario o aplicacidon que desea acceder al servicio.
- Contrasefia o clave de acceso del usuario o aplicacion.
- (Opcional) Webservice al que se desea obtener acceso.

El método retornara un mensaje que incluya:
- Laidentificacidn del usuario o aplicacién autorizada.
- Un token de acceso (firmado por el servidor y codificado en 6ase64*) para ser presentado
con las solicitudes al webservice.
- La validez del token de acceso (tiempo de vida del token o fecha y hora de su vencimiento)
- (Opcional) Los privilegios de acceso obtenidos (por ejemplo sélo lectura, lectura y escritura,
etc).
El token se incluird en las solicitudes al webservice y sera verificado por el servidor.

El token debera estar codificado en Base64 (para facilitar su transferencia como parametro las
futuras solicitudes).
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1.4. Documentacion
1.4.1. Grupo de Trabajo de MTOP

e El grupo de trabajo estd conformado por Felipe Martin, Magali Mauad, Javier Garragorry,
Beatriz Lorenzo, Maria Vidal, Carlos Folle, Fernando Pérez Otero, Maria Elena Lagisquet,
Jorge Rosas y Mauro Dellepiane, de Agesic quién colabord en el relevamiento de los
requerimientos de este proyecto.

e El documento acordado de los métodos revisados se encuentra en:
https://www.dropbox.com/home/IDMercosul_servicos/Atas%20Mercosul%202016/Reun%C3%B3n%20t%
C3%A9cnica%20Montevideo%2028-04-2016

e Llalista de valores de los TAB’s se encuentra recopilada en el siguiente fichero, se aconsejamantener
actualizado en sucesivos trabajos.
https://www.dropbox.com/home/IDMercosul servicos/GRPO-%20Transporte/InfoGeneral

e Lainformacion técnica del grupo se encuentra en:
https://www.dropbox.com/home/IDMercosul_servicos/Atas%20Mercosul%202016/Reun%C3%B3n%20t%
C3%A9cnica%20Montevideo%2028-04-2016

1.4.2. Sede Mercosur
e Las proximas reuniones del grupo se pueden consultar filtrando por Transporte (SGT N° 5) en:
https://calendario.mercosur.int/

e La documentacion oficial que publica la sede Mercosur se consulta en:
https://gestorweb.mercosur.int/

Dentro de: Grupo Mercado Comun (GMCQ)
Transporte (SGT N° 5)
Comision de Integracion de Informaciones de Transportes de Pasajeros y Cargas
Sistematizaciéon de Datos (CIIT)
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Estructuras Generales

Respuestas del servicio y otra para el manejo de Errores.

Ambas estructuras deben ser revisadas en el contenido conforme se aplican reglas de negocio

en el sistema destino.

1.4.3.1. Respuesta

Campo Tipo Descripcion

Cédigo Numeric(3)

mensaje Varchar(200)

numeroTransaccion Numeric(10)

errores Collection<error>

1.4.3.2. Error

Campo Tipo Descripcion

Cédigo Numeric(3)

mensaje Varchar(200)

Detalle Varchar(250)

1.4.4. Lista de participantes reunion técnica preparatoria abril/16
Nombre E-mail Organismo Pais
Alvarez, Leandro lalvarez@cent.gov.ar CENT Argentina
eparodi@transporte.gov.ar
eduardo.parodi@gmail.com
eparodi@transporte.gob.ar

Parodi, Eduardo SSPT/IP Argentina
Pianetti, Ivan ipianetti@cent.gov.ar CENT Argentina
Marques, Francisco francisco.marques@antt.gov.br ANTT Brasil
Ayala, Miguel Angel mayala@dinatran.gov.py DINATRAN Paraguay
Barros, Adriana adriana.barros@mtop.gub.uy MTOP Uruguay
Beretta, Inés MERCOSUR Uruguay
Dellepiane, Mauro mauro.dellepiane@agesic.gub.uy AGESIC Uruguay
Lagisquet, Maria Elena maria.lagisquet@mtop.gub.uy MTOP-DNT Uruguay
Lorenzo, Beatriz beatriz.lorenzo@mtop.gub.uy MTOP-DGTC Uruguay
Mauad, Magali magali.mauad@mtop.gub.uy MTOP-DGTC Uruguay
Ouvifia, Ma. Fernanda maria.ouvina@mtop.gub.uy MTOP-DGTC Uruguay
Pérez, Fernando fernando.perez@mtop.gub.uy MTOP-DNT Uruguay
Vidal, Ma. De los Angeles maria.vidal@mtop.gub.uy MTOP-DGTC Uruguay

MTOP_Permiso_Internacional_Transporte V3.0

Junio | 2016

Pagina 9|32



mailto:eparodi@transporte.gov.ar
mailto:eduardo.parodi@gmail.com
mailto:eparodi@transporte.gob.ar

MINISTERID

1.4.5.

DE TRANSPORTE
Y OBRAS PUBLICAS

Analisis Proceso de Permiso Internacional de
Transporte de Cargas y Pasaje

Lista de participantes reunion técnica preparatoria junio/16

ANEXO |

L REUNION ORDINARIA DEL SGT5 "TRANSPORTES"
1 al 3 de Junio de 2016 - Montevideo - Uruguay
Comisidn de Integracidn de Informaciones de Transporte de Pasajeros y Cargas -

Sistematizacion de Datos
NOMINA DE ASISTENTES

NOMBRE E-MAIL ORGANISMO PAIS

Arellano, Gabriel arellanog@cent.gov.ar SSTA Argentina
eduardo.parodi@gmail.com /

Parodi, Eduardo eparodi@transporte.gov.ar SSPTI/ IP Argentina
Saliwonczyk, Christian saliwonczykc@cent.gov.ar SSTA Argentina
Oliveira, Alexandre alexandre.oliveira@antt.gov.br ANTT Brasil
Ayala, Miguel mayala@dinatran.gov.br DINATRAN Paraguay
Barros, Adriana adriana.barros@mtop.gub.uy MTOP Uruguay
Lagisquet, Ma. Elena maria.lagisquet@mtop.gub.uy DNT/MTOP Uruguay
Lorenzo, Beatriz beatriz.lorenzo@mtop.gub.uy DNT/MTOP Uruguay
Mauad, Magali magali.mauad@mtop.gub.uy DNT/MTOP Uruguay
Ouvifa, Fernanda maria.ouvina@mtop.gub.uy DNT/MTOP Uruguay
Perez Otero, Fernando fernando.perezotero@mtop.gub.uy DNT/MTOP Uruguay
Rosas, Jorge jorge.rosas@mtop.gub.uy DNT/MTOP Uruguay
Vidal, Ma. De los Angeles maria.vidal@mtop.gub.uy DNT/MTOP Uruguay
Cerruti, Andrés acerruti@bse.com.uy BSE Uruguay
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2. Fases
2.1. Fasel- Alta de Permisos

La Fase | se compone de las altas de Permisos (Originario, Complementario y Transito) y la
asociacion de los vehiculos de la flota.

Fase Actividad Sub-Actividad Métodos relacionados
FASEI | Alta de Permiso de Carga Originario altaPermisoQOriginarioCarga
Complementario altaPermisoComplementarioCarga
Transito altaComplementariaTransitoCarga
Flota Vehiculos Carga VehiculoCarga
2.1.1. altaPermisoQriginarioCarga

Este método es para realizar el alta de un Permiso Originario de Carga, este lo emite el pais
Origen de la Carga y lo debe recibir el pais Destino, asi como los paises de transito.

e Campos
Parametro Tipo Oblg | Descripcion Detalles
numeroPermisoOriginario |varchar(20) |Si Valor asignado por Origen
paisOtorgaOriginario varchar(2) |Si Agregado en reunion 1/6/16
paisOrigen varchar(2) |Si TAB_PAIS
paisDestino varchar(2) |Si TAB_PAIS
paisTransitado varchar(20) |No |TAB_PAIS Tab_pais separados por “,”

Numero fiscal conforme pais

registroFiscalEmpresa varchar(14) |Si (RUT, CPF, etc.) de la Empresa
paisOrigenEmpresa varchar(2) |Si TAB_PAIS
nombreDeEmpresa varchar(150) | Si
Direccidn varchar(150) | Si Fiscal de la Empresa
Ciudad varchar(150) | Si Fiscal de la Empresa
codigoPostal varchar(10) |No Fiscal de la Empresa
Correoelectronico Varchar(200)| No
autoridadOtorgaPermiso |varchar(14) |Si TAB_AUTORIDADES
modalidadTrafico varchar(14) |Si TAB_MOD_TRAFEGO
fechaEmisionPermiso varchar(10) |Si dd/mm/aaaa
fechaVencimientoPermiso | varchar(10) |Si dd/mm/aaaa
tipoCarga varchar(150) | No Valores dados por ALADI
observaciones varchar(500) | No
flota Collection Si <vehiculoCarga>
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e Campos eliminados en plenario Mercosur 04/2016

documentoidoneidad Varchar(20)
fechaVencimientoDocumentoldoneidad | Date

e Campos eliminados en plenario Mercosur 06/2016

Numero (unificado en parametro direccién) varchar(10)
Complemento (unificado en parametro direccién) |varchar(100)

¢ Normalizacion propuesta
Se propone como clave: numeroPermisoQriginario, paisOtorgaOriginario, paisDestino.

e Consideraciones de Negocio

e Si el paisDestino es UY, la DNT debera emitir un Permiso Complementario en cuyo
caso las reglas de negocio a aplicar son las siguientes:

No se admiten matriculas activas repetidas en laflota de otra empresa.

No se admiten chasis repetidos activos en la flota de otra empresa.

Para otorgar el complementario, la flota debe ser verificada mediante la
tramitaciéon del apoderado de la empresa. Esto implica que no puede haber
una validacidon automatica por lo que el otorgar el permiso implica una
sucesién de estados previos alalta.

e Si el paisTransitado es UY, la DNT deberd emitir un Permiso Complementario de
Transito en cuyo caso las reglas de negocio a aplicar son las mismas que en el caso
de un PermisoOriginario.
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2.1.2. altaPermisoComplementarioCarga

Este método es para realizar el alta de un Permiso Complementario de Carga, este lo emite el
pais Destino de la Carga y lo debe recibir el pais Origen.

e Campos
Parametro Tipo Oblg | Descripcién Detalles
numeroPermisoComplementario varchar(20) Si Valor asignado por Destino
paisOtorgaComplementario varchar(2) Si Agragado 1/6/2016
paisOrigen varchar(2) Si TAB_PAIS
paisDestino varchar(2) Si TAB_PAIS
paisTransitado varchar(20) No |TAB_PAIS Tab_pais separados por “,”
Ej: RUT para UY, CNPJ para BR,
registroFiscalRepresentante varchar(14) Si etc.
nombreDeRepresentante varchar(150) Si
Direccion varchar(150) Si Fiscal del Representante
Ciudad varchar(150) Si Fiscal del Representante
codigoPostal varchar(10) No Fiscal del Representante
correoelectronico Varchar(200) No
autoridadOtorgaPermiso varchar(14) Si TAB_AUTORIDADES
fechaEmisionPermiso varchar(10) Si dd/mm/aaaa
fechaVencimientoPermiso varchar(10) Si dd/mm/aaaa
Fecha vencimiento
fechaVencimientoMandato varchar(10) No dd/mm/aaaa Representante
numeroPermisoOriginario varchar(20) Si
paisOtorgaOriginario Varchar(2) Si Agregado reunion 1/6/16
Observaciones varchar(500) No

e Campos eliminados en plenario Mercosur 04/2016

Flota ‘ Collection ‘

e Campos eliminados en plenario Mercosur 06/2016

registroFiscalEmpresa varchar(14)
paisOrigenEmpresa Varchar(2)
Numero Varchar(10)
Complemento Varchar(10)
tipoCarga Varchar(150)

e Normalizacién propuesta

1. Se propone como clave: paisOtorgaComplementario, numeroPermisoComplementario,
paisDestino.
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e Consideraciones de Negocio

1. No puede haber un permiso Complementario sin un Originario de referencia. Por ello |a
primeravalidacidn es que el numeroPermisoQriginario se corresponda con uno vigente
emitido por la DNT para el paisOrigen del alta complementaria.

2. Se debe revisar las implicaciones en la flota puesto que el complementario habilita a la
empresa y a todos sus vehiculos. Caso algun vehiculo presente irregularidades el
permiso no se concede hasta su regularizacidn. Si existen excepciones, se deberian
revisar.

3. Lafechade vigencia del permiso debiera serigual a la del Originario.

4. Alrecibir un alta de Permiso Complementario las reglas de negocio que se deben validar

son las mismas que cuando se otorga el permiso originario.
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2.1.3. altaComplementariaTransitoCarga
Este método es para realizar el alta de un Permiso Complementario de Trdnsito, este lo emite
el pais de Transito de la Carga y lo debe recibir el pais Origen.

e Campos
Parametro Tipo Oblg | Descripcion Detalles
numeroPermisoTransito varchar(20) Si
paisOtorgaTransito varchar(2) Si
paisOrigen varchar(2) Si TAB_PAIS
paisDestino varchar(2) Si TAB_PAIS
paisTransitado varchar(20) Si TAB_PAIS
Ej: RUT para UY, CNPJ
registroFiscalRepresentante varchar(14) Si para BR, etc.
nombreDeRepresentante varchar(150) Si
Direccion varchar(150) Si Fiscal del Representante
ciudad varchar(150) Si Fiscal del Representante
codigoPostal varchar(10) No Fiscal del Representante
correoelectronico Varchar(200) No
autoridadOtorgaAutorizacion varchar(14) Si TAB_AUTORIDADES
fechaEmisionAutorizacion varchar(10) Si
fechaVencimientoAutorizacion varchar(10) Si
fechaVencimientoMandato varchar(10) No
numeroPermisoOriginario varchar(20) Si
observaciones varchar(500) No

e Campos eliminados en plenario Mercosur 04/2016

Flota ‘ Collection ‘

e Campos eliminados en plenario Mercosur 06/2016

registroFiscalEmpresa varchar(14)
paisOrigenEmpresa Varchar(2)
Numero Varchar(10)
Complemento Varchar(10)
tipoCarga Varchar(150)

¢ Normalizacidn propuesta
1. Se propone como clave:

0 numeroPermisoTransito,
0 paisOtorgaTransito,

0 paisDestino
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e Consideraciones de Negocio

1. No puede haber un permiso Complementario Transito sin un Originario de
referencia.

2. Dado que se debe emitir una autorizacién por cada pais de transito el pais transitado
debiera tener un unico valor (deberian existir tantos llamados como paises se
transiten).

3. Lafecha de vigencia del permiso debiera ser igual a la del Originario, pero dado que
se otorgan conforme acuerdos bilaterales, estas pueden ser diferentes.
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VehiculoCarga

Esta estructura es para incorporar la flota afectada a un permiso Originario.

e Campos
Parametro Tipo Oblg | Descripcién Detalles
patente varchar(10) |[Si
tipoVehiculo varchar Si | TAB_TIPO_VEHICULO Lista oficial Mercosur
anioFabricacion numeric(4) |Si
marca varchar(14) |Si TAB_MARCA_VEHICULO Marca Chasis
tipoCaja varchar(14) |Si  |TAB_TIPO_CARROCERIA
numeroChasis varchar(30) |Si
cantidadEjes Numeric(2) |Si
capacidadCarga Float(2.1) |Si Carga ficta
tipoEjes varchar(14) |No
Fecha de altaen la
fechaAlta Varchar(10) |Si Flota
cabinaDormitorio Boolean No
regimenPropiedad varchar(14) |No |TAB_TIPO_PROPIEDAD
Numero fiscal
conforme pais (RUT,
CPF, etc.) del
responsable del
registroFiscalPropietario varchar(14) |No vehiculo.
nombrePropietario varchar(150) | No
observaciones varchar(500) | No

e Campos eliminados en plenario Mercosur 04/2016

certificadoRT

Varchar(20)

vencimientoRT

Date

centroRT

Varchar(150)

e Consideraciones de Negocio

1. Para marca y tipoCaja se comentdé de quitar la codificacion propuesta, se debe
validar con elgrupo.
2. Elnumero de Chasis es inequivoco aunque la matricula puede repetirse incluso para
un mismo pais (Bolivia).
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2.1.5. Propuesta de Gestion de Estados

Se sugiere, dado que para todas las altas, existen procedimientos administrativos que
condicionan el otorgamiento o no de un permiso, todos los permisos deberian tener un
seguimiento de estado hasta su tramitacién final, puesto que para que una empresa pueda
circular bilateralmente, precisa que estén cerrados su permiso Originario y Complementario.

Para ello se sugiere tener una estructura de tipo:

Parametros Tipo Descripcion

Tipo de Permiso | VARCHAR(3) POC- Permiso Originario Carga
PCC- Permiso Complementario Carga PTC-
Permiso Transito Carga

POP- Permiso Originario Pasajeros
PCP- Permiso Complementario Pasajeros PTP-
Permiso Transito Pasajeros

Identificador VARCHAR(20) Identificador del nimero de permiso correspondiente (Ej:
Permiso numeroPermisoOriginario)

PaisOrigen VARCHAR(2) Pais que emite el permiso

PaisDestino VARCHAR(2) Pais que requiere el complemento

Fecha_Estado Date Fecha en la que se genera el Estado

Estado VARCHAR(2) 1- Solicitado (cuando se abre el pedido) 2- En

Tramite (cuando esta en validacion) 3- Emitido

(cuando se da el OK y se emite)

4- Rechazado (cuando no cumple las
validaciones

5- Cancelado (cuando se inici6 pero se cancel6 por algin
motivo)

Detalle VARCHAR(150) Detalle asociado al estado

*Tener en cuenta documentacidn anterior sobre tablas Licencia (tipo permiso) y Transporte
(carga y pasajeros).

Cuando el pais origen envia el Alta, este no recibird el OK automaticamente puesto que el otorgar
el complemento requiere de procesos administrativos que no sonsincronicos.

Por este motivo se podrd enviar un ok pero con un estado, siendo el primero ‘Solicitado’, luego
conforme avance el tramite en el sistema legado, este ird cambiando de estado, hasta
finalmente estar Emitido o Rechazado.

Para esta gestidn se propone un método actualizarEstadoPermiso.
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2.2. FASEII - A Modificaciones Permisos de Carga y
Alta Pasajeros

2.2.1. Métodos implicados para FASE-II
Fase Actividad Sub-Actividad Métodos relacionados
FASEIL1 Modificaciones ' Renovaciones Permiso Original modificarPermisoOriginarioCarga
Renovacion Permiso = modificarPermisoComplementarioCarga
Complementario
Renovacion Permiso Transito modificarComplementarioTransito
Cancelaciones | Cancelacion Permiso Original cancelarPermisoOriginarioCarga
Cancelacion Permiso = cancelarPermisoComplementarioCarga
Complementario
Cancelacién Permiso Transito cancelarComplementarioTransito
Flotas Incluir Flota de Carga incorporarFlotaCarga
Desafectar Flota de Carga desafectarFlotaCarga
FASEIL2 Alta de Permiso Original altaPermisoOriginarioPasajeros
de Pasajeros Complementario altaPermisoComplementarioPasajeros
Transito altaComplementariaTransitoPasajeros
Vehiculos Pasajeros VehiculoPasajeros
2.2.2. modificarPermisoQriginarioCarga

Este método es para realizar la modificacién de alguno de los datos del Permiso Originario,
siempre que éstos no sean parte de la clave del registro.

e Campos

Parametro Tipo Oblg Descripicion Detalles
numeroPermisoOriginario |varchar(20) |Si Valor asignado por Origen
paisOrigen varchar(2) Si TAB_PAIS

paisDestino varchar(2) Si TAB_PAIS

paisTransitado Varchar(20) |No

registroFiscalEmpresa varchar(14) |Si

paisOrigenEmpresa varchar(2) Si TAB_PAIS

nombreDeEmpresa varchar(150) | Si

direccion varchar(100) | Si sin nUmero

numero varchar(10) |Si

complemento varchar(100) | No

ciudad varchar(150) | Si

codigoPostal varchar(10) |No

autoridadOtorgaPermiso |varchar(14) |Si TAB_AUTORIDADES
modalidadTrafico varchar(14) |Si TAB_MOD_TRAFEGO
FechaEmisionPermiso date S|

fechaVencimientoPermiso | date Si

tipoCarga Varchar(150) | No

observaciones varchar(500) | No
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e Campos eliminados en plenario Mercosur 04/2016
No se ha modificado.

e Normalizacion propuesta

Los campos que no se pueden modificar una vez emitido el permiso y que no son clave, se
debieran quitar tales como:

registroFiscalEmpresa
nombreEmpresa
autoridadOtorgaPermiso
modalidadTrafico
tipoCarga

O O O o o

Los campos que se podrian modificar una vez emitido el permiso serian:
o direccién

numero

complemento

ciudad

codigoPostal

fechaVencimientoPermiso

observaciones

O O O O O o

e Consideraciones de Negocio

1. La renovacion de un Permiso Originario, debiera tener asociado la renovacion del
complementario de Transito siaplicay el complemento en Destino correspondiente (al
modificar la fechaVencimientoPermiso)

2. Se entiende que una Renovacion cae dentro de una modificacion, ahora se debe tener
en cuenta si se pretende guardar el histérico de renovaciones y los datos asociados en
cuyo caso se debe modelar un DESDE/HASTA (Discutir-Negocio)

3. No se puede procesar una modificacién que provenga de un pais que no sea el originario
del permiso.
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modificarPermisoComplementarioCarga

Permiso

Complementario, siempre que estos no sean parte de la clave del registro.

e Campos

Parametro Tipo Oblg | Descripicion |Detalles
numeroPermisoComplementario |varchar(20) |Si Valor asignado por Destino
paisOrigen varchar(2) Si TAB_PAIS
paisDestino varchar(2) Si TAB_PAIS
paisTransitado varchar(20) |No
registroFiscalEmpresa

paisOrigenEmpresa

FechaEmisionPermiso Date Si
registroFiscalRepresentante varchar(14) |Si
nombreDeRepresentante varchar(150) |Si

Direccién varchar(100) | Si

Numero varchar(10) |Si
complemento varchar(100) | No

Ciudad varchar(150) | Si

codigoPostal varchar(10) |Si
fechaVencimientoPermiso Date Si
fechaVencimientoMandato Date No
numeroPermisoQriginario varchar(20) |Si

tipoCarga Varchar(150) | No
observaciones varchar(500) | No

¢ Campos eliminados en plenario Mercosur 04/2016

No se ha modificado.

¢  Normalizacion propuesta

Los campos que no se pueden modificar una vez emitido el permiso y que no son clave,

se deberian quitar tales como:

0 registroFiscalEmpresa

0 nombreEmpresa

o autoridadOtorgaPermiso
0

tipoCarga

Los campos que se podrian modificar una vez emitido el permiso serian:

o registroFiscalRepresentante

direccién
numero

O O O O

MTOP_Permiso_Internacional_Transporte V3.0
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ciudad

codigoPostal
fechaVencimientoPermiso
fechaVencimientoMandato
Observaciones

O O O O o

¢ Consideraciones de Negocio

Analisis Proceso de Permiso Internacional de

Transporte de Cargas y Pasaje

1. Larenovacion de un Permiso Complementario, debiera tener asociado la renovacién del

Originario relacionado.

2. Se entiende que una Renovacién cae dentro de una modificacion, ahora se debe tener
en cuenta si se pretende guardar el histérico de renovaciones y los datos asociados en

cuyo caso se debe modelar un DESDE/HASTA (Discutir-Negocio)

3. Nose puede procesar una modificacidn que provenga de un pais que no sea el originario

delpermiso.

2.2.4.

Este método es para cancelar un Permiso Originario.

e Campos

cancelarPermisoQriginarioCarga

Parametro Tipo Oblg

Descripicion

Detalles

numeroPermisoQriginario varchar(20) Si

paisOrigen varchar(2) Si TAB_PAIS
paisOrigenEmpresa varchar(2) Si TAB_PAIS
fechaBaja varchar(10) Si Dd/mm/aaaa

observaciones varchar(500) |No

e Campos eliminados en plenario Mercosur 04/2016

No se ha modificado.

e Normalizacidn propuesta

Se debe discutir la estructura actual, dado que el permiso originario solo lo puede cancelar

el que lo origina y esto debe provocar que se intente cancelar los complementarios asociados,

por ello la estructura propuesta es:

Parametro Tipo Oblg | Descripicion Detalles
numeroPermisoQOriginario |varchar(20) Si

paisOrigen varchar(2) Si TAB_PAIS

paisDestino varchar(2) Si TAB_PAIS Para cancelar complemento
paisTransitado varchar(2) Si TAB_PAIS Para cancelar complemento
fechaBaja varchar(10) Si Dd/mm/aaaa

observaciones varchar(500) No
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e Consideraciones de Negocio

1. La cancelacion de un PermisoQriginarioCarga deberia disparar
cancelarPermisoComplementarioCarga con el numeroPermisoOriginario, paisOrigen y
paisDestino.

2. la cancelacion de un PermisoQOriginarioCarga deberia disparar
cancelarAutorizacionTransitoCarga con el numeroPermisoOriginario, paisOrigen vy
paisTansitado

3. La cancelacion del complementario puede ser rechazada por restricciones en el pais
destino/transito en cuyo caso la empresa debiera regularizar en dicho pais (por ejemplo
deuda pendiente). En este caso la respuesta debiera enviar que no se ha cancelado en
destino.

2.2.5. cancelarPermisoComplementarioCarga

Este método es para cancelar un Permiso Complementario de Carga.

e Campos

Parametro Tipo Oblg | Descripicion Detalles

numeroPermisoComplementario |varchar(20) |Si Valor asignado por
Destino

paisOrigen varchar(2) |Si TAB_PAIS

paisOrigenEmpresa varchar(2) |Si TAB_PAIS

numeroPermisoQriginario varchar(20) |Si

fechaBaja varchar(10) |Si Dd/mm/aaaa

observaciones varchar(500) | No

e Campos eliminados en plenario Mercosur 04/201
No se ha modificado.

¢ Normalizacién propuesta

Se debe discutir la estructura actual, un complementario se podria anular de forma unilateral
pero debiera notificar al paisOrigen. Por ello la estructura propuesta es:

Parametro Tipo Oblg | Descripicion Detalles
numeroPermisoComplementario | varchar(20) |Si

paisOrigen varchar(2) |Si TAB_PAIS

paisDestino varchar(2) |Si TAB_PAIS Para cancelar complemento
numeroPermisoQriginario varchar(20) |Si

fechaBaja varchar(10) |Si Dd/mm/aaaa

observaciones varchar(500) | No
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cancelarAutorizaciénTransitoCarga

Parametro Tipo Oblg | Descripicion Detalles
numeroPermisoComplementario |varchar(20) |Si

paisOrigen varchar(2) |Si TAB_PAIS
paisOrigenEmpresa varchar(2) |Si TAB_PAIS
numeroPermisoQriginario varchar(20) |Si

fechaBaja varchar(10) |Si Dd/mm/aaaa
observaciones varchar(500) | No

e Campos eliminados en plenario Mercosur 04/2016

Pendiente de revision.

2.2.7.

incorporarFlotaCarga

Este método es para agregar un vehiculo a la empresa que tiene vigente un Permiso Originario.

Parametro Tipo Oblg | Descripcion Detalles

Valor asignado por
numeroPermisoQriginario varchar(20) |Si Origen
paisOrigen varchar(2) |Si TAB_PAIS
paisOrigenEmpresa varchar(2) |Si TAB_PAIS
numeroDeSecuencia integer Si Numero Revisar si es necesario
Flota Collection Si <vehiculoCarga>

e Campos eliminados en plenario Mercosur 04/2016

Pendiente de revision.

2.2.8.

desafectarFlotaCarga

Este método es para quitar un vehiculo a la empresa que tiene vigente un Permiso Originario.

Parametro Tipo Oblg | Descripcion Detalles
Valor asignado por
numeroPermisoOriginario | varchar(20) Si Origen
paisOrigen varchar(2) Si TAB_PAIS
paisOrigenEmpresa varchar(2) Si TAB_PAIS
fechaBaja Date
observaciones Varchar(500)
numeroDeSecuencia integer Si Numero Revisar si es necesario
Flota Collection Si <vehiculoCarga
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2.3. FASEII -B — Altas Permisos Pasajeros

2.3.1. altaPermisoQriginarioPasajeros
Parametro Tipo Oblg |Descripicion Detalles
Valor asignado

numeroPermisoOriginario | varchar(20) Si por Origen
paisOrigen varchar(2) Si TAB_PAIS
paisDestino varchar(2) Si TAB_PAIS
paisTransitado varchar(20) No TAB_PAIS
registroFiscalEmpresa varchar(14) Si
paisOrigenEmpresa varchar(2) Si TAB_PAIS
nombreDeEmpresa varchar(150) Si
direccion varchar(100) Si sin niUmero
numero varchar(10) Si
complemento varchar(100) No
ciudad varchar(150) Si
codigoPostal varchar(10) Si
autoridadOtorgaPermiso varchar(14) Si TAB_AUTORIDADES
modalidadTrafico varchar(14) Si TAB_MOD_TRAFEGO
fechaEmisionPermiso varchar(10) No
fechaVencimientoPermiso |varchar(10) No
provinciaDeOrigen varchar(14) No TAB_PROVINCIAS
ciudadDeOrigen varchar(14) Si TAB_CIUDADES
provinciaDeDestino varchar(14) No TAB_PROVINCIAS
ciudadDeDestino varchar(14) Si TAB_CIUDADES
frecuencia varchar(500) No

TAB_CIUDADES
intinerario varchar(4000) Si

TAB_FRONTERAS
puntosFronterizos varchar(150) Si (separados x coma)
fechalnicioVigencia date Si
observaciones varchar(500) No
Flota Collection Si <vehiculoPasajeros>

e Campos eliminados en plenario Mercosur 04/2016

Pendiente de revision.
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2.3.2. altaPermisoComplementarioPasajeros
Parametro Tipo Oblg | Descripicion Detalles
Valor asignado por
numeroPermiso varchar(20) |Si Destino
paisOrigen varchar(2) Si TAB_PAIS
tipolicencia varchar(14) |Si TAB_TRANSITOS
modalidadTrafico varchar(14) |Si TAB_MOD_TRAFEGO
registroFiscalEmpresa varchar(14) Si
paisOrigenEmpresa varchar(2) Si TAB_PAIS
fechaEmisionPermiso varchar(10) No
fechalnicioVigencia varchar(10) |Si
fechaFinVigencia varchar(10) No
registroFiscalRepresentante varchar(14) No
nombreDeRepresentante varchar(150) | No
direccion varchar(100) |No [sin numero
numero varchar(10) No
complemento varchar(100) |No
ciudad varchar(150) | No
codigoPostal varchar(10) No
autoridadOtorgaPermiso varchar(14) |Si TAB_AUTORIDADES
numeroPermisoComplementado |varchar(20) |Si
observaciones varchar(500) | No

e Campos eliminados en plenario Mercosur 04/2016

Pendiente de revision.
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2.3.3. altaComplementariaTransitoPasajeros
Parametro Tipo Oblg | Descripicion Detalles
numeroAutorizacion varchar(20) Si
paisOrigen varchar(2) Si TAB_PAIS
tipoLicencia varchar(14) Si TAB_TRANSITOS
modalidadTrafico Varchar(14) Si TAB_MOD_TRAFEGO
registroFiscalEmpresa varchar(14) Si
paisOrigenEmpresa varchar(2) Si TAB_PAIS
fechaEmisionAutorizacion varchar(10) No
fechalnicioVigencia varchar(10) Si
fechaFinVigencia varchar(10) No
registroFiscalRepresentante varchar(14) No
nombreDeRepresentante varchar(150) |No
direccion varchar(100) |No
numero varchar(10) No
complemento varchar(100) |No
ciudad varchar(150) |No
codigoPostal varchar(10) No
autoridadOtorgaAutorizacion varchar(14) Si TAB_AUTORIDADES
numeroPermisoQriginario varchar(20) Si
observaciones varchar(500) |No

e Campos eliminados en plenario Mercosur 04/2016

Pendiente de revision.
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2.3.4. VehiculoPasajeros
Parametro Tipo Oblig | Descripicion Detalles
patente varchar(10) Si
tipoVehiculo varchar Si TAB_TIPO_Vehiculo
anioFabricacion numeric(4) Si
marca varchar(14) |Si TAB_MARCA_VEHICULO
marcaCarroceria varchar(14) Si TAB_MARCA_CARROCERIA
tipoCarroceria varchar(14) Si TAB_TIPO_CARROCERIA
numeroChasis varchar(30) Si
cantidadEjes Numeric(2) Si
tipoEjes varchar(14) No
cantidadAsientos Numeric(2) Si
claseServicio varchar(14) No TAB_CLASE_SERVICIO
fechaAlta varchar(10) Si
tieneBanio Boolean No
tieneAireAcondicionado Boolean No
tieneBodega Boolean No
regimenPropiedad varchar(14) No TAB_TIPO_PROPIEDAD
registroFiscalPropietario | varchar(14) No
nombrePropietario varchar(150) |No
observaciones varchar(500) |No

e Campos eliminados en plenario Mercosur 04/2016

certificadoRT varchar(20) No
vencimientoRT date No
centroRT varchar(150) No
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2.4. Fase IlI- Modificaciones Permisos Pasajeros

Reglas Normalizacion y Modificaciones Pasajeros

Fase Actividad Sub-Actividad Métodos relacionados
FASE III Modificacion Pasajeros | Originario modificarPermisoQOriginarioPasajero
Complementario modificarPermisoComplementarioPasajero
Transito modificarComplementariaTransitoPasajero
Alta de Flota Vehiculos Pasajeros = VehiculoPasajero
2.4.1. modificarPermisoQriginarioPasajeros
Parametro Tipo Oblg Descripicion Detalles
numeroPermisoQriginario | varchar(20) Si
paisOrigen varchar(2) Si TAB_PAIS
paisDestino varchar(2) Si TAB_PAIS
paisTransitado varchar(20) No TAB_PAIS
(separados x coma)
registroFiscalEmpresa varchar(14) Si
paisOrigenEmpresa varchar(2) Si TAB_PAIS
nombreDeEmpresa varchar(150) Si
direccion varchar(100) Si
numero varchar(10) Si
complemento varchar(100) No
ciudad varchar(150) Si
codigoPostal varchar(10) Si
autoridadOtorgaPermiso varchar(14) Si TAB_AUTORIDADES
modalidadTrafico varchar(14) Si TAB_MOD_TRAFEGO
fechaEmisionPermiso varchar(10) No
fechaVencimientoPermiso |varchar(10) No
provinciaDeOrigen varchar(14) No TAB_PROVINCIAS
ciudadDeOrigen Varchar(14) Si TAB_CIUDADES
provinciaDeDestino varchar(14) No TAB_PROVINCIAS
ciudadDeDestino Varchar(14) Si TAB_CIUDADES
frecuencia varchar(500) No
TAB_CIUDADES
intinerario varchar(4000) |Si
TAB_FRONTERAS
puntosFronterizos varchar(150) Si (separados x coma)
fechalnicioVigencia varchar(10) Si
observaciones varchar(500) No
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Parametro Tipo Oblg | Descripicion Detalles
numeroPermisoComplementario | varchar(20) Si

paisOrigen varchar(2) Si TAB_PAIS
tipolicencia varchar(14) Si TAB_TRANSITOS
modalidadTrafico varchar(14) Si TAB_MOD_TRAFEGO
registroFiscalEmpresa varchar(14) Si

paisOrigenEmpresa varchar Si TAB_PAIS
fechaEmisionPermiso varchar(10) Si

fechalnicioVigencia varchar(10) Si

fechaFinVigencia varchar(10) No
registroFiscalRepresentante varchar(14) No
nombreDeRepresentante varchar(150) |No

direccion varchar(100) |No

numero varchar(10) No

complemento varchar(100) | No

ciudad varchar(150) |No

codigoPostal varchar(10) No
autoridadOtorgaPermiso varchar(14) Si TAB_AUTORIDADES
observaciones varchar(500) |No

2.4.3.

modificarPermisoTransitoPasajeros

Este método no estd dentro de la relacion acordada en el plenario de 04/2016 pero debiera ser

definido.
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3. Actividades Futuras

Lo expuesto en el documento arroja una serie de actividades a darle continuidad en el grupo de
trabajo tanto de indole técnico como de negocio.
Se detallan a continuacion los puntos que se sugieren sean tratados en las sucesivas fases.

3.1. Temas de Negocio

e Discutir incorporar método de EstadoPermiso

e Discutir campo pais Transitado en el complementario de transito.

e Discutir definicién de modificarPermisoTransitoPasajeros que no ha sido
definido.

e  Discutir disparidad de vigencias de Complementarios

e Discutir histdrico de Renovaciones de permisos

3.2. Temas Técnicos

= Revisar métodos restantes pendientes del plenario del04/2016
o maodificarPermisoComplementarioCarga
o modificarPermisoQOriginarioCarga

o0 cancelarPermisoOriginarioCarga
cancelarPermisoComplementarioCarga
0 cancelarAutorizacionTransitoCarga

(]

o altaPermisoComplementarioPasajeros
o altaComplementariaTransitoPasajeros

o modificarPermisoOriginarioPasajeros
o modificarPermisoComplementarioPasajeros
o modificarFlotaPasajeros
o0 cancelarPermisoQriginarioPasajeros
o cancelarPermisoComplementarioPasajeros
0 cancelarAutorizacionTransitoPasajeros

¢ Normalizar estructuras.

e Evaluar estrategia a seguir. Una aplicacion web comun?

e Integrar informaticos del Mercosur al grupo.

e Definir un lugar comun e institucional en el Mercosur para almacenar los documentos y
sus versionados.
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4. Hechos relevantes

Los hechos mas relevantes en este periodo fueron:
e Se realizd la entrega de los servicios de Uruguay y se instalaron en el ambiente de TEST
del MTOP.

e Seinstalé el mddulo para la gestion del consumo de los servicios:
https://srvws01.mtop.gub.uy/MT2-web/pag/altaPermisoOriginarioCarga.xhtml

e Se implementd el consumo de los servicios de Argentina, Brasil y Paraguay y se logrd

realizar pruebas. Fueron exitosas todas las pruebas de Brasil, Paraguay y Argentina.

e Consumo de Brasil Iniciado. Se logré realizar la conexién y el consumo, falta la

aprobacién de Brasil de que los datos enviados son correctos.

e Consumo de Paraguay Iniciado. Se logré realizar la conexién y el consumo, falta la

aprobacion de Paraguay de que los datos enviados son correctos.

La url del webservice de Uruguay:

e https://srvws01.mtop.gub.uy/wsPl/cargaBeanWS?wsdl
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Mision: “Regular el sistema de transporte por carretera nacional e internacional de pasajeros y cargas de manera
segura, eficiente y econémica’.

INTEGRACION DE LASINFORMACIONES DE TRANSPORTE
DE CARGASY PASAJEROS
SGT-5

WEB SERVICE CARGAS
DESARROLLO

FASE 1

JUNIO / 2016
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Mision: “Regular el sistema de transporte por carretera nacional e internacional de pasajeros y cargas de manera
segura, eficiente y econémica’.

INTRODUCCION

Proposito

Presentar los servicios disponibles y generar un marco de referencia para la implementacion de los
servicios web para la Integraciéon de las Informaciones de Transporte de Pasgjeros y Cargas del
SGT-5, correspondientes a la Fase 1 del cronograma establecido en la reunién técnica preparatoria
realizada en la Ciudad de Montevideo de Abril/2016.

Asi mismo, y de acuerdo a cronograma establecido, presentar la documentacion referente a las
pruebas realizadas con |os paises miembros sobre los métodos de cada Web Service desarrollada.
Ambito

Comprende la especificacion del formato de la documentacion y la definicion de los servicios web

disponibles para la implementacion del envio y recepcion de las informaciones sobre Permisos
Originarios y Complementarios de Cargas entre los paises parte del MERCOSUR.

DEFINICION DEL SERVICIO

Servicio Web parala recepcion de informaciones sobre Permisos Originarios y Complementarios de
Cargas.

URL:

http://www.dinatr an.gov.py: 8082/wsint/ser vlet/com.wsint.awsper misos?wsdl

METODOS:

e altaPermisoOriginarioCarga
e altaPermisoComplementarioCarga
e ataComplementariaTransitoCarga

e incorporarFlotaCarga
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Misién: “Regular el sistema de transporte por carretera nacional e internacional de pasajeros y cargas de manera
segura, eficiente y econémica’.

Descripcion
De

Méetodos
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Misién: “Regular el sistema de transporte por carretera nacional e internacional de pasajeros y cargas de manera

M étodo: altaPer misoOriginarioCarga

Estructura SDT — Coleccidn (sdtPermisoCarga)
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Misién: “Regular el sistema de transporte por carretera nacional e internacional de pasajeros y cargas de manera
segura, eficiente y econémica’.

M étodo: altaPer misoComplementarioCarga

Estructura SDT — Coleccion (sdtPermisoComplementarioCarga)
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Misién: “Regular el sistema de transporte por carretera nacional e internacional de pasajeros y cargas de manera
segura, eficiente y econémica’.

M étodo: incorporarFlotaCarga

Estructura SDT — Coleccion (sdtAltaF otaCarga)
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Estructura SDT — Coleccion (sdtFlotaCarga)
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Misién: “Regular el sistema de transporte por carretera nacional e internacional de pasajeros y cargas de manera

segura, eficiente y econémica’.

M étodo: altaComplementarioTransitoCarga
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Laestructurade las SDT estén actualizadas de acuerdo alas modificaciones realizadas en la reunién
técnica de Montevideo (Abril/2016), que constaen €l Anexo |11 del Actade laComisiéon de
Integracién de Informaciones de Transporte de Pasgjeros y Cargas — Sistematizacion de Datos.
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Mision: “Regular el sistema de transporte por carretera nacional e internacional de pasajeros y cargas de manera
segura, eficiente y econémica’.

DOCUMENTACION
DE LAS

PRUEBAS REALIZADAS
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Mision: “Regular el sistema de transporte por carretera nacional e internacional de pasajeros y cargas de manera
segura, eficiente y econémica’.

PAIS  :Argentina

URL . https.//api-test.cent.gov.ar/permisos/v1.0/

Métodos : permisoOriginarioCarga
permisoComplementarioCarga
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Misién: “Regular el sistema de transporte por carretera nacional e internacional de pasajeros y cargas de manera
segura, eficiente y econémica’.

M étodo: permisoOriginarioCarga

i

Direccién Nacional de Transporte
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Misién: “Regular el sistema de transporte por carretera nacional e internacional de pasajeros y cargas de manera
segura, eficiente y econémica’.

M étodo: permisoComplementarioCarga
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Mision: “Regular el sistema de transporte por carretera nacional e internacional de pasajeros y cargas de manera
segura, eficiente y econémica’.

PAIS  :Bradl

URL:

https.//appwebl.antt.gov.br/cargasM ercosul ServicesHmI/wsCargasM ercosul .svc

Métodos : altaPermisoOriginarioCarga
altaPermisoComplementarioCarga
ataComplementarial ransitoCarga
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Misién: “Regular el sistema de transporte por carretera nacional e internacional de pasajeros y cargas de manera
segura, eficiente y econémica’.

M étodo: altaPer misoOriginarioCarga

i
) Direccion Nacional de Transporte i
1\ POrte  comemoMuacionat

RESULTADDS TEST WEB SERVICE - PARAGUAY | ERASIL
UAL - WER SERVICE - kitps: Happwalb] ant gov bifcargaeMarcozulSarvicnsHmliweCargaeM arecaul aue
Meétodo WE _ abhaPermsaCnignarioCarge

2ErDGITS
Estructura KML  Datos a ser anviackss Estructurs WML - FBespussts Web Servles de Brash
calbaOngnacio mmim="itp: I secag emeronsul. snti. g o, bel ™ sRespliestn wmins=TNEL /" whor gl e roosal. st pes. by M
Sl HUIT R FYTT ~rodipn = Ok e g
ey bor idadhtorpa Peront s HATRANE fsuborida dd kor gamermmi s =EFONSIs
il 2 s SLIEC IO b d 2l s o fmrronss.
sondipnP st X2= codisoPostet- ATt IS o] Ao com SUCeHzo < o] e
“COMmpiementoo AL fromplemen o <IUEE O TrarsarTiore 1< MMAme o T Cion =
strpcomnsd WA, AITIGAS HEIGH - ASURIC I dracsions = F Ragpiacia-

=<TechaEmea onP s =200 5-05- 25700 100 00 A TacralE s i a e
ferkal prcirienbolo o 300 5- 08 15 T00:00; 00 fecrah secmmisnic Perman
frotas
Wprsepln Carga
ankoFabicacion. 1950/ aniorain kacons
<Cabiralomo ro st als e caboralermetorio:
e A et 1 foantidadE fes
arppeswiacdCarpsed b 0k rapaswisd Corpar
e RSRT s COARO D N iRl T
et riicadolT=0 12 3= (carhifadoT-
sfeh sl a- e S0 BTN Ok DG« P Techi ) i
srparca=biadmarcas
srambreProphetari - IDEM < fnonbreP opetaio-
arymered hpmr 0 12 1A IF L1AGE </ mmer o haye
colypervariomes H DA o olne rescionegs
< patarteos, DES el pak ente s
<reg menPropisded=d < regl menP ropieded -
sragistofiscalPrepletarios ABC- fregitroTtecaPropketanas
<O AL Hhe P apes
Hp oS et & A poE e
< b oo oo S0 o Y S -

Visién: “consolidar a la DINATRAN por medio de la implementacién, gestién y mejoramiento de sus procesos, generando la confiabilidad
de los usuarios y operadores del sistema”.

Ruta N° 2 Mcal. Estigarribia Km 14 Telefax: 595 21 582-145
San Lorenzo, Paraguay www.dinatran.gov.py


http://www.dinatran.gov.py/

$

ST AN GOBIERNO\ NACIONAL

DIREC Consltivuyentgo »! fulsre Aoy

JAL DE TRANSPORTE

Misién: “Regular el sistema de transporte por carretera nacional e internacional de pasajeros y cargas de manera
segura, eficiente y econémica’.

M étodo: altaPer misoComplentarioCarga
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[Propoésito de este documento es presentar el estado actual del proyecto]
* En el periodo comprendido entre el 29/04/2016 y el 30/05/2016 se ejecutaron los

trabajos de analisis y desarrollo de los métodos convenidos para la FASE-I del
proceso de Integracion.

» Los métodos implementados fueron:

» Alta Permiso Originario Carga
» Alta Permiso Complementario Carga

= Alta Complementaria Transito Carga
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Se acuerda en la FASE I ‘Alta de Permiso de Carga - Qriginario
comision de trabajo, Ea

implementar los Flota Asociada | Yehiculos Carga
servicios en | Pruebas Bilaterales (*1) | Alta Pasajeros

3 fases

E o !_m Hﬂncinnns de Permiso de Carga
' Cancelaciones de Permiso de Carga
Incluir Flota de Carga

| Desafectar Flota de Carga
- Alta de Permiso de Pasajeros Original
Vehiculos Pasajeros

FASE III - Muodifitdeion Pasdjerus | Renuvaciunes de Permisu de Pdsajeru

| Desafectar Flota de Pasajeros.
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Alcance: 1 de junio de 2016

Se acuerda para la FASE | desarrollar ws para las Altas de Carga

FASEI ‘Alta de Permiso de Carga - Qriginario,

* Todos los paises nivelados a FASE |
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Para publicar los servicios cada pais debia exponerlos en una URL determinada:

Argentina Web para gestionar el consumo de los servicios:
https://api-test.cent.gov.ar/mercosur/permisos/apiDoc
Webservice
https://api-test.cent.gov.ar/mercosur/permisos

Brasil Web para gestionar el consumo de los servicios:
https://appwebl.antt.gov.br/mercosul/site/Cargas/Consultar.aspx
Webservice
https://appwebl.antt.gov.br/cargasMercosulServicesHml/wsCargasMercosul.sv ¢

Paraguay Web para gestionar el consumo de los servicios:
http://www.dinatran.gov.py:8082/wsint/servlet/com.wsint.mainws
Webservice
http://www.dinatran.gov.py:8082/wsint/servlet/com.wsint.awspermisos? WSDL

Uruguay Web para que puedan gestionar el consumo de los servicios
https://srvws01.mtop.gub.uy/MT2-web/pag/altaPermisoOriginarioCarga.xhtml
Webservice
https://srvws01.mtop.gub.uy/wsPl/cargaBeanWS?wsdl



https://api-test.cent.gov.ar/mercosur/permisos/apiDoc
https://api-test.cent.gov.ar/mercosur/permisos
https://appweb1.antt.gov.br/mercosul/site/Cargas/Consultar.aspx
https://appweb1.antt.gov.br/cargasMercosulServicesHml/wsCargasMercosul.sv
https://appweb1.antt.gov.br/cargasMercosulServicesHml/wsCargasMercosul.svc
http://www.dinatran.gov.py:8082/wsint/servlet/com.wsint.mainws
http://www.dinatran.gov.py:8082/wsint/servlet/com.wsint.awspermisos?WSDL
https://srvws01.mtop.gub.uy/MT2-web/pag/altaPermisoOriginarioCarga.xhtml
https://srvws01.mtop.gub.uy/wsPI/cargaBeanWS?wsdl
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* Resumen de las pruebas que se han realizado dentro del grupo hasta el momento:

pendiente [N OK Ok

Paraguay Pendiente
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* Las pruebas tuvieron como objetivo establecer las comunicaciones para el intercambio de
informacion sobre permisos Mercosur.

* De dichas reuniones se determinaron algunas lineas de discusion de Negocio en el ambito
del grupo como ser:

=" Proponer una gestion de estados para los permisos, a efectos de seguimiento y control.
= Proponer un marco de discusion para homogenizar las fechas de vigencia de los permisos.

= Discutir conveniencia de historico de vigencia de permisos.
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Esquema de Desglose del
Trabajo de Uruguay
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Los hechos mas relevantes para Uruguay:

Desarrollo del webservice

* Instalacion y configuracion del producto en ambiente de test del MTOP.

* Se desarrollo aplicacion para la gestion del consumo de los servicios.

* Se implementod el consumo de los servicios de Argentina, Brasil y Paraguay y se lograron
realizar las pruebas.

* Fueron exitosas las pruebas con Brasil, Paraguay y Argentina.
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Proximos pasos a nivel de grupo Mercosur:

Evaluar resultado de las pruebas y reportar errores.

Cerrar pruebas contra servicios de UY Fase-| (PR/UY y BR/UY)

Revisar sugerencias sobre las estructuras

Revisar los métodos de Modificacion de Carga

Revisar los métodos de Alta y Modificacidon de Pasajeros, que incluye:
0 Modificacion de Carga (renovacion, cancelacion, inclusidon y desafectacion de flota)

0 Alta de Pasajeros (Original, Complementario, Transito. Vehiculos Pasajeros)
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Pendientes de la Comision Tematica:

" Proponer la normalizacion de los datos que se intercambian.

= Establecer el marco formal tecnolégico de las comunicaciones, que garanticen la
seguridad de los datos.

= Gestionar una solicitud de repositorio de documentos dentro de un sub-grupo técnico
del Grupo 5 en el Mercosur.

= Desarrollo de Fase ll

m Desarrollo Fase |l
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= Evaluar |la propuesta de desarrollar una aplicaciéon web comun para exponer informacién
del permiso internacional de transporte transfronterizo, como una opcion cierta vs la actual

de continuar con el intercambio a través de webservice bilaterales entre los diferentes

paises.

Actual Propuesta

0o




Muchas gracias!

Muito obrigado!

Adriana Barros
Coordinadora
Sistemas Informaticos y Gobierno Electrénico
Ministerio de Transporte y Obras Publicas
adriana.barros@mtop.gub.uy
Junio | 2016
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MERCOSUR
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Ministerio de Relaciones Exteriores de la Republica Oriental del Uruguay
Direccién General para Asuntos de Integracién y MERCOSUR

MENSAJE N° 108/2016 PRIORIDAD: NORMAL

FECHA: 18/05/2016 ANEXOS: 0

PARA: Secretaria det MERCOSUR
cC:

ASUNTO: PPTU 2016 - Sala A y Apoyo para redaccion de actas - SGT 5 / SECTOR PRIVADO
Tenemos el agrado de dirigirnos a Uds. a fin de confirmar la Sala A u apoyo de esa Secretaria para el dia

1 de junio de 10 a 17 hs. para el SGT 5 con sector privado.
A la espera de vuestra respuesta, saludamos atentamente.
Direccidn General para Asuntos de Integracién y MERCOSUR

Ministerio de Relaciones Exteriores
Colonia 1206, 4° Piso

salas.pptu@mrree.qub.uy

Tel. directo: +598.2900.4675, +598.2900.1306 Central: +598.2902. 1010 ints. 2113 /2121

JAG

--- El presente correo electronico y cualquier posible archivo adjunto esta dirigido solamente af
destinatario del mensaje y contiene informacion que puede ser confidencial. Si Ud. no es el
destmatario por favor notifique al remitente respondiendo a este mensaje y elimine
inmediatamente e] correo electronico y tos posibles archivos adjuntos de su sistema. Esta
prohibida cualquier utilizacidn, difusidn y copia de este correo electronico por cualquier persona
o entidad que no sean las especificas destinatarias del mensaje. El Ministerio de Relaciones

Pase al Secton.f.ﬁi.....i"..r::rt."l.'.'.i ........ LA
Observaclone&-........&...L}‘.’l’?:. e
.\...._,' | ‘_._’
Director f ""
A
_,l"J



Exteriores del Uruguay no acepta ninguna responsabilidad con respecto a cualquier
comunicacién que haya sido emitida incumpliendo nuestra Politica de Segumdad de [a
Informacion y la Ley de Proteccién de Datos y Accion de Habeas Data N° 18.331.
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Montevideo, 1 al 3 de junio de 2016



MERCOSUR/L SGT N° 5/ Documento de trabajo

MERCOSUR/GMC/P. RES. N° /16

VISTO: ElI Tratado de Asuncion, el Protocolo de Ouro Preto y las
Resoluciones N° 75/97, 14/06, 32/09 y 43/12 del Grupo Mercado Coman.

CONSIDERANDO:

Que la Resolucibn GMC N° 75/97 establece los requisitos minimos a los que
deben ajustarse los programas de inspecciones técnicas periddicas de vehiculos
que realizan transporte de cargas y pasajeros en el ambito del MERCOSUR.

Que en los Estados Partes del MERCOSUR se expiden los resultados de las
revisiones técnicas periddicas en documentos que tienen un mismo formato y
contenido.

Que en muchos casos, especialmente en zonas fronterizas, resultaria
conveniente que los Estados Parte puedan reconocer los certificados de revision
técnica emitidos en estaciones de inspeccidn técnica vehicular no situadas en su
territorio, a vehiculos matriculados en su territorio, si dichas estaciones han sido
autorizados para ello por el Estado Parte en el que estan situadas.

Que la facilidad descrita en el numeral anterior no puede desconocer que, en
general, la inspeccion técnica de vehiculos es una actividad soberana que, por
tanto, deben realizar los Estados Parte, o los organismos publicos o privados
encargados de realizar esa tarea, sobre los vehiculos matriculados en su territorio.

EL GRUPO MERCADO COMUN
RESUELVE:

Art. 1 - Considerar a una revision técnica vehicular como valida si la inspeccion ha
sido realizada en estaciones de control técnica ubicadas en el pais de
matriculacion del vehiculo.

Sin perjuicio de lo anterior, cada Estado Parte podra autorizar, si asi lo entiende
conveniente para facilitar la accesibilidad del servicio, que los vehiculos
matriculados en su territorio que realicen servicios en el marco del ATIT, se
inspeccionen periddicamente en centros autorizados por otro Estado Parte.

Art. 2 - Los Estados Parte donde se realicen inspecciones en el marco de lo
dispuesto en el articulo precedente, garantizardn que los resultados de la
inspeccion técnica se notifiguen cuanto antes a la autoridad de matriculacién del



vehiculo. Esa notificacion incluird la informacion que figura en el certificado de
inspeccidn técnica aprobado por la Res GMC 32/09.

Art. 3 - Esta Resolucién debera ser incorporada al ordenamiento juridico de los
Estados Partes antes del

L SGT N° 5 — Montevideo, 03/VI/16.



MERCOSUR/GMC/RES. N° .../...

PROYECTO DE MODIFICACION DE LA RES. N° 32/09 “CERTIFICADO UNICO
DE INSPECCION TECNICA VEHICULAR”

Teniendo en cuenta la Resolucion MERCOSUR/GMC/RES. N° 32/09 referida al
Certificado Unico de Inspeccién Técnica Vehicular otorgado por los Talleres de
Revision Técnica Vehicular ITV- habilitados en cada uno de los Estados Parte.

Considerando que los procedimientos de inspeccién y control implementados en
dichos talleres permiten garantizar la aptitud de los sistemas de seguridad de los
vehiculos destinados al transporte internacional de pasajeros y cargas.

Viendo que en muchos casos de zonas fronterizas la distancia en que se ubican
los Talleres de ITV resultan lejanas, la delegacion de Argentina propone elevar al
Grupo Mercado Comun-GMC- un Proyecto de Resolucién que habilite el
reconocimiento de los Certificados ITV expedidos por cualquier estado parte del
MERCOSUR.
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MIBMSTERID DE TRANSPORTE
SECRETARIA DE GESTION DE TRANSPORTE
Rezofucldn 1972018
Bs. ax., 670571016

WISTO el Expediente §° SO20104263/2013 del Regirirodel ex MINISTERIC DEL INTCRIGR ¥
TRANSPCRTE, Dxpediente atiglnal H* 501:0324004/201 2, v

CONSIERANIN:

Ot Muchas de las unfoade;: nara el fransprorte de pESajoros ¥ CAFEas que Motualmente proves
¢l mercadn, se onéurntran dotadas de ot odres de gran potencia,

Qe =ita Cardcteristica taonlta ws finsktiva, ya que permite que las unldades desariollen su
marcha de crucers «h un hajnreguwm y exlgmncla, permitlendn con allo vn reducid consUng
de combustble v de emisianes contaminanies, a como tamblén prolonga vida atil del moror.

Chie asimismo, se veriflcan condiclones de agiidad 20 el transho y b2 posbilidad de mankensr
Ta wieloecdad operative dela unbdad, nches an zonas de LArrens ondulads, $lluacon muy
favorable ya que reporaly welu-:idad pr-:m&dln =N gl trame & PEEOTREr ¥ s4 dlsminuye fa
posibHidad de accidentes, provacades par una mvarcads diferencia de valockdsd entra unidades
qué cireulan an #l mismo sentido,

Qe &n contrapartida, ¢stas elevadas potencias permiten 4ue los radados, anke Un manejs
larnerario, puadan droular a velodda s ewcesivas,

Qua |3 ubllkzacién de anldates de Lransportt en exceso de veloddad geners un snninero de
cardiciones disyaliosas. Ly rds relcvande ene que var ¢on (1 seguridad oo b pre stacion de ks
seryldos y el riesge de snlestros viakes, Sin embargo, no peeden sostayarse olros Apectos gue
impactan globalmente 7 1z humanidad, convn sere| aumenta el consura ge cunbustible y [
emlsidn de EasEs contarminandes,

Qe tambien pusden menclonarse olrgs aspecting, como el nayer desgatte de neumaticos ¥
ded sistera s e frenos, 3/ conda ke vida i, en general de un sinndmers de &rganos meddndips,

Qe | enperisncia recopda, Indle qui controlar 1a¢ velocidades maximas &1 U TR con
bala densldad poblacional ¥ con la wetandltn terstorial da ln REPLIBLICK ARGENTINA resilks
Erinvtso y no slemore se Ioara revartln 1 Conducia impiudente, con & agravante gue el tonirg!
incluso cuandg es adtasn, se verilica metiants 1 Lrasgresiin ya cometida;

Clue a partir d# wstas consideraciones, s¢ dictd la Recolucidn MY 10¢ de fecha 27 de Tebrero de
2004 de Ja ex SECRETARIA DE TRANSPORTE del mntancas MINISTERID DE PLANIFICACION
FEDEAAL, INYERSIGN POBLICA ¥ SERVICIDS, 5 wravés de la cuat se estableckd que las unidades
uzades alcctadas al transporie de passjeras de Iarga distanuia con una potentia mdskna gual
o supe ol a TRLSCIENTOS CARALLDS (300 OV, que dispusleran de geston eltcinibca de s



planta motriz ("Central Flectrénica”) debfan calibrar su sistema de limitador de velocidad a
CIEN KILOMETROS POR HORA (100 km/h).

Que la experiencia verificada en el transporte de pasajeros de larga distancla, demostro lo
atinado de la medida, toda vez que se logrd una reduccién sustancial en la velocidad con la que
se prestan los servicios, implicando ello un fuerte impacto en materia de seguridad vial,
contaminaclén ambiental, consumo energético, y reduccién de los costos de mantenimiento
de los vehiculos.

Que también existen antecedentes sobre limitacién de velocidad en el transporte ptblico
urbano de pasajeros, en virtud de lo dispuesto en la Resolucién N° 24 de fecha 24 de enero de
1995 de la ex SECRETARIA DE TRANSPORTE del ex MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y
SERVICIOS PUBLICOS.

Que la citada norma, establecié que las unidades afectadas al transporte piblico urbano de
pasajeros, debfan contar con un equipo electro mecénico destinado a limitar la velocidad de
los buses a 60 km/h.

Que la tecnologla uttlizada oportunamente para cumplir tal exigencia, presenté diversos
problemas de mantenimiento, calibracion y confiabilidad, por lo que se considera que esta
norma debe ser dejada sin efecto.

Que teniendo en cuenta que algunos servicios urbanos comunes, transitan pequefias
distancias por autopistas y/o autovias con pasajeros de pie, es pertinente establecer una
velocidad precautoria tanto para la seguridad de los pasajeros como para el resto de los
vehiculos que circulan por la via.

Que en funcidn de ello, y teniendo en cuenta que en la actualidad todas las unidades CERO
KILOMETRO (0 km) disponen de computadora de abordo y que la limitacién de fa velocidad
méxima de los rodados sélo requiere de una simple operacién sobre el software por parte de
la terminal automotriz, se considera conveniente hacer extensiva la limitacién de velocidad a
todas las unidades de transporte por automotor afectadas a la jurisdiccion nacional.

Que asimlsmo, se considera oportunc y técnicamente viable que el sistema de limitaclén de
velocldad también se implemente sobre determinados modelos de ciertas categorias de
unidades usadas.

Que la limitacién de velocldad en las unidades afectadas al transporte comercial por
automotor ya ha sido establecida con éxito en Europa a través de la Directivas 92/6/CEE y
2002/85/CE del PARLAMENTC EUROPEQ Y DEL CONSEJO de fecha 10 de febrero de 1992y 5 de
noviembre de 2002, respectivamente.

Que la COMISION NACIONAL DE REGULACION DEL TRANSPORTE, organismo descentralizado
actuante en el dmbito del MINISTERIO DE TRANSPORTE, ha tomado la intervencidn de su
competencia.

Que la presente medida ha sido analizada por la AGENCIA NACIONAL DE SEGURIDAD V1AL,
organismo dependiente del MINISTERIO DE TRANSPORTE, quien ha emitido opinidn favorable



o dictado de |2 presenie.

e In DIRECE ION GEMERAL DE ASLNTOS JURIDITDS ha wormada |4 Inkervenchdn de su
GHnpEtenda,

Ce I3 presente resaludon s dicka en virted de Lad atribucanas conferidas on el Dedreto N
952 de Fatha 16 de lunko de 1992, modificada por el Deerera B*80R & Tucha 21 de nowembre
de 1995, o Decrete N 656 de [echa 29 de abtil do 1994, el Decrera N* ¥r0 de fecha H de
noviernbre de 1995, wodiflcade por e Qecteto N° 1716 de fecha 20 de ocivhre de 2008 y en el
Paereto N* 2 de fecha 4 de enere de 7015
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ARTICULG 1% — Las unidades CERDY KILOBETACD 0 kr} afectadas al transporte por automotar

de pasaleros ¥ cargas de jurlsdiccidn nacional deberdn sef provistas paor 1a ferminal autometriz
[mdradas en su veloddad madma, segin xtabla gue a continyaodn se detalla:
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Las termilnales aulomotrices debersn procorar [2s medidas Fcaicas que resulien menester A

Mo de Imaedir que [45 unidades puedan ser descalibradas, a los fines de eviter que s&
teansgradan las lirmiues de valocidad establecidos en |z tabla precedente.
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partir o Jos plazos dispuestos, segun ls tabda que sige a continuacidn:
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ARTICULD 3* — Lo conduciores de 1ot unidades sfectadas al transporte por autometor g
pasjuros y cargas mrankeen pkena responssifdad cobre 12 crquladdn del radads, deblende
berspelar fas vebocadades roinlraas y mdxdinas estabbeckins por la auborddad vial y adecoar dstas,
vextkevichy en Cenes sisalud, ol estade del vebiculd y su Carga, |a visibllidad exisLenle, |33
rondicignes de a Wa v el thempo y densidad de| tramsiko v cualguler otra Cvcansrancl que
alectase o pudiese sfectan [as condiciones de dhouladdn, ssegurdndose stermpre el bokal
dundre deé b welaould y i entovpecer [y coonlacdia. D0 na sncontrarse en condiriones de
garantlzar estos Extrensas, deberin abandandr 13 wa o detener ln mercha del yehiculo epun
Iugr veparade, adeplande 25 oedidas de segunidad previstas en las normas locales para estos
fipos de ditendiones.

ARTICULD 4" — La COMISIGN MACIONAL DE REGULACION DEL TRANSPORTE dlspondrd el
procediidento y #| crnmgram:i w3 la leniracion de vebooidad de las anldades usedas de I
categoria Honka M2 h:h-cllmdil: ante dicho ﬂurunnhmu- A tal fin, [as terminabes automatrices o
Impunadnre_rs efecuardn.un r-eﬂlaje de Iaq;mn];Ltidnra d= a bardo a fin de limitar 13 velogdad
minima, slempre gae elo fuere posile;

La COMISION HACIOMAL DE REGULACIIN DEL TRANSPORFE procede: s 4 la baja de oficio de
aquellas unidades que no cumplan o oronograms dispuesto.

ARTICULO 5° — Las upddades usadas de 13 catogania 1denica M2 afectadas al Sendelo Poblice de
Transpone por Aulormotor de Pasajeras de caricier Wibano v Suburbano deberdn mantener af
limitador de velacldsd opor unankente Instalade, caso contrarla kb COMISHIN MAC IDNAL DE
REGULACILIN DEL TRAMSPORTE procederd aia bajs de oficlo de aquellas unfdades que no
cumplan con ke dispuesto y aplbcawd las penalidades previstas en el Deaeta B 1395 de fecha
27 e rndemitie de 1598,

ARTICIALG 67 — La COMMISICN MACICHAL DE REGULAITIN OEL TRAMSPORIE dlspondrd el
Procadimlento y o croncgrama para Lla Imitaddn de welocldad de las unidades uaadas de 1
cakegura témion M2 y N3 comespondientes al Afio Modelo 2015, 2016y 2017_ A tal lin, las
terminakes autumﬂrhes o Imperiador e slectiuardn un regtaje de la compuladora de a bordo 2
fin de limitsr Iz velogdad madma, ﬂ:mpre que 2lky fuere poslble. Las unldades usadas dela
Lalzgoria téonica Nl y B3 canespandlentas @ modelos antariores al ahg 3014 incluspae,
resubtardn exenla: de |a prasants medida,

El *Certifcado de Lmiiacian de elookdad”™ emitida por Iy red de conessianarias oficlales de
tacky marca, serd requisita inedugible requerido por L2 red de Talleres de Revislan Técnica de
JwrEdictidn wacansl #q acaskon da b reviskin técrica ohligatoria, siempre que asi
CCrrespondiere,

ARTHOULD 7° — Derdgase la Resoducldn N° 34 de lecha 24 de enero de 1995 de 1o ex



SECRETARIA DE TRANSPORTE del ex - MINISTERIO DE ECONOMIA Y OBRAS Y SERVICIOS
PUBLICOS.

ARTICULO 8° =-Comuiguese, publiguese, desé 2 la Direccion Nacional del Registro Oficial y
archivese. — Ing: GUILLERMO KRANTZER, Secretario de Gestidn de Transporte, Ministerio de
Transporte de la Nacién.
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chl

b panma b aonshlig a iaves ¢o ILEG, bisd e daton del Canlio de Bosizactroddon ¢ rfamiag, v, Minirlors o bervoans
Voo zas Pidiicas,

BIOCOMBUSTIBLES
Dacreto 543/2016
Porcentale obligatorlo de Bloetanol. Abastecimiento,

Bs. As., 31/03/2016

VISTO el Expedienta N° 501:0044115/2016 del Registro del MINISTERIO DE ENERGIA Y MINERIA, las Leyes Nros. 26.093 y
26.334, y los Decrelos Nros. 108 de fecha © de febrero de 2007 y 13 de fecha 10 de diclembre de 2015, y

CONSIBDERANDO:

Que fa Ley N° 26,093 ha puesto en marcha el Régiman da Regulacién y Promocion para la Produccién y Uso Sustentables de
Biscombustibles en el temitorio de la REPUBLICA ARGENTINA.

Que por Ia Ley N° 26.334 se ha aprobado el Régimen de Promocisn de la Produccion de Bioetanol con el objelo de imputsar la
conformacidn de cadanas de valor entie los productores de cana de azicar y los inganios azucareros, y elaborar Bloetanal para
salisfacer las necesidades de abastecimiento del pais.

Que on virtud de lo eslablecido por el Articulo 2° del Decreto N° 108 de fecha 9 de febrero de 2007, el ex MINISTERIO DE
PLANIFICACION FEDERAL, INVERS!ION PUBLICA Y SERVICIOS, a través de 2 ex SECRETARIA DE ENERGIA, habla sido
Inslituide como Auloridad de Aplicacién de la Ley N° 26.093 excepto an las cuestiones de indole {rbutaria o fiscal, de
competencia técnica v funclonal del ex MINISTERIO DE ECONOMIA Y PRODUCCION,

Que por medio del Decrelo N° 13 de fecha 10 de diciembre de 2015, y con motlvo ds la asuncién de la nusva gestion
gubemamental nacional, se adecud ta organizacién ministerial de gobiemo a los abjetivos propuestos para cada drea de gestidn,
jerarquizando y reorganizando funcicnes on (0s casos que se requiera, con e propdsito da racionalizar y tomar més eficiente la
gestidn publica, credndose nuevos organismos y disponiéndese Iransferencias de competencias.

Que en tal sentido a través de la Ley de Minlslerios (texto ordenado por Decreto N° 438 del 12 de marzo de 1992), y sus
modificatonas se cred, entre otros, el MINISTERIO DE ENERGIA Y MINERIA, estableciendo las competencias para el mismo
an su Articulo 23 nonies, entre las cuales 58 encuentra la de ejscular los planes, programas y proyectos del drea de su
competencia elaborados conforme las directivas que imparta el PGDER EJECUTIVO NACIONAL, y de ejarcer fas funcionss de
Autendad de Aplicacién de ias leyes que regulan e} gjercicio de las actividades de su competencia. .

Que de la combinacion de dicha nomativa con lo dispuesta por la Ley N° 26.083 y el Decreto N° 109/07 se desprende fa
facultad del MINISTERIO DE ENERGIA Y MINERIA de modificar el porcentaje de volumen de mez¢la de combustibles fosiles
con Bioelanol para su uso automotor, y de fijar las pautas ds afectivo cumplimiento para todag las empresas dal sector, 1as que
deberdn incluir la obligacién de las empresas mezcladoras de adquinr los velimenes de producto equivalentes al porcentaje de
mezcla obligatoric que establezca la Autoridad de Aplicacién, ia asignacion mensual de volimenes ds Bloetano! entre las
distintas empresas del seclor, y las modificaciones pedtinentes en las especificaclones de calldad de los combustibles a los
efectos ds considerar Ja fommulacion aciugl de las mezclas y su adecuacidn a les nusvas condiciones da corte.

Qua por su parle el Articulo 20 ter de la Ley de Ministerios (texto ordenado por Decreto N° 438 del 12 de marzo de 1992}, y sus
medificalorias establece también las competencias del MINISTERIO DE AGROINDUSTRIA entre las cuales se encuentran [a
de enlender en la detenninacién de los objetivos y politicas del 4rea de su compelencla, y Ia de gjecutar los planes, programas
y proyectos del drea de su competencia elaborados conforme las directivas que imparta el PODER EJECUTIVO NAGIONAL,

Que el MINISTERIO DE AGROINDUSTRIA a través de sus dependencias, interviene en la elaboracién de planes, programas y
politicas de produccidn, comercializacién, tacnologla, calidad en maleria agroindustrial, bioenergética y biotecnolégica,
coordinando y conciliando los intereses del Gobiemo Nacional, las provincias y los diferentes subsectores,

Que confluyen los objetivos perseguidos por los regimenes mencionados, conjuntamente con el de fortalecer y revalonzar las
economias regionales, particularments 1a aclividad sucro alcoholera, la que revista an sus dislintas etapas, una fundamentat
importencia por su fuerte impacto econémico y social.

Que ello impone Ja nacesidad de generar espacios de debate ¥ de concenacidn de aquellas accicnes que permitan alcanzar un
crecimiento econémico sostenido y equilibrado de {a produccién de alcohol elaborado 2 partir de la cafla de azuger,
arficuladamente con los ingenios azucareros, las distintas asociaciones que nuclean a los produclores cafieros y otras
entidades u organismos plblices y/o privados que e consideren convenlentes.

Que dichos espacios permithin al MINISTERIO DE AGROINDUSTRIA ejercer debidamentes las funciones que se desprenden
de la normativa mencionada precedenlemente para suministrar lusgo al MINKSTERIO DE ENERGIA Y MINERIA Ja informaclén
necesarig a los efectos de un efectivo eumplimiento de la presente medida.

Que de los regimenes mencionados ut supra surge la obligacion de, enlre otras, mezciar la lotalidad de las naftas que se
comerciglicen en el pals para uso autemotor con un porcentaje minimao da Bioetanol de CINCO POR CIENTO (5%), minimo en
volumen, porcentaja que ha sido incrementado a DIEZ POR CIENTO (10%) a partir del 4 de diciembre de 2044, por medio de la
Resolucién N° 44 de fecha 16 de septiembre de 2014 de la ex SECRETARIA DE ENERGIA del ex MINISTERIO DE
PLANIFICACION FEDERAL, INVERSION PUBLICA Y SERVICIOS,

hitpe/Awvww.infoleg.gob.arfinfoleginterneVanexos/255000- 259995/250042/norma.tm
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Que el complejo sucro slcoholero de 1as provincies del Noroesle Argenting ha puesto en conocimiento del PODER EJECUTIVO
NACIONAL la situacién crilica que se encuenfra atravesando el sector en dicha regidn con motivo del impacto que fos
excedentas de slock de azlcer, la imposibilidad de canalizarlos en el mercado intemo y la debllidad de los precios
intemacionales de los produclos estdn teniendo sobre el precio de aquél en el mercado doméstico, todo lo cual compromete la
estabilidad econdmica de los integrantes de dicha cadena productiva.

Que de todo ello surge en forma clara la importancia que llene para (a8 provinclas del Noroeste Argentino 1a industria de (2 ¢ana
de azdcar, ello an funclén de ta cusntiosa mano de obra y las numeresas gctividades comerciales que se encuentran ligadas a
2quéfa tanio en forma directa como indirects, situacién que exige una atencién e Intervencién especial por pare del ESTADO
NACIONAL.

Que lodo lo expussto es coincldente con la necesidad de establecer mecanismos tendientes a equiparar la Incidencla que tiene
en el mercado el Bioatanol elaborado en base a cafia de azlcar y el producido a base de mafz, de manera tal de propender a la
estabilidad en el suministro de dicho biocombustible, de obtener una mayor seguridad energédtica en virtud de la diversificacion
de las matesias primas y de promover equilibradamente el desamollo armdnico de las regiones incomporando valor agregado en
origen,

Que la DIRECCION GENERAL DE ASUNTOS JURIDICOS dependiente de la SUBSECRETARIA DE COORDINACION
ADMINISTRATIVA del MINISTERIO DE ENERGIA Y MINERIA ha tomado 1a intervencion que le compete.

Que Ia presente medida se dicta en uso de las facultades conferidas por el Ariculo 99, inciso 1 da la CONSTITUCION
NACIONAL.

Por ello,
LA VICEPRESIDENTE DE LA NACION ARGENTINA EN EJERCICIO DEL PODER EJECUTIVO
DECRETA:

Articulo 4° — Instriyess al MINISTERIO DE ENERGIA Y MINERIA a incrementar, a partir del 1° de abril de 2016, de DIEZ
POR CIENTO (10%) a DOCE POR CIENTO (12%), en velumen, el porcentaje obligatorio de Bioelanol en su mezcla con las
naflas de uso automolor a comercializarse en todo e} Temitorio Naclonal en el marco de las Leyes Nros. 26.093 y 26.334,
distribuyéndose el volumen de Bioetanol equivalente a dicho incremento exclusivamente entre las empresas del sector sucro
alcoholero del Noroeste Argentino, conforme el criterio que aquél considers pertinente para atender de la mejor manera las
necesidades del mismo.

Art. 2° — Establécese que el abaslacimienio de Bioetano) de core obligalorio debe realizarse en forma equitativa, procurando
alcanzar el CINCUENTA POR CIENTO (560%) para el seclor elaborador en base a caia de azucar y e CINCUENTA POR
CIENTO {50%) para el corespondiente al de malz,

Art. 3° — EI MINISTERIO DE ENERGIA Y MINERIA, y el MINISTERIO DE AGROINDUSTRIA deberan dictar —por si 0 a
través de (as dependencias creadas bajo sus drbilas, en farma coordinada y de acuerdo a sus respectivas competencias— las
nommas aclaratorias y complemenlarias a los efectos de implementar la presente medida.

Art. 4° — El presente decreto entrard en vigencla a partir de la fecha de su publicacion.

Art. 5° — Comuniquese, publiquese, dése a la Direccién Nacional del Registro Oficial y archivese, — MICHETTIL. — Marcos
PeRa. — Ricardo Buryaile, — Juan J. Aranguren,

htip/Avwwv.Infoleg.gob.arfinfoleginter net/anaxos /255000-252999/259042/norm . him
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L REUNION ORDINARIA DEL SUBGRUPO DE
TRABAJO N° 5 “TRANSPORTE”

ACTA N° 01/16

ANEXO XIX

Montevideo, 1 al 3 de junio de 2016
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DOU 30/05/16
Ministério das Cldades
CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO

RESOLUGAOQ N2 593, DE 24 DE MAIO DE 2016
Estabelece as especifica¢des técnicas para a fabricagdo e a instalagdo
de parachoques traseiros nos veiculos de fabricagdo nacional ou
importados das categorias N2, N3, 03 e 04.

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO - CONTRAN, usando da competéncia que |he confere o Inciso I do art. 12 da
Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o Cédigo de Trdnslto Brasileiro - CTB, e conforme o Decreto né
4.711, de 29 de maio de 2003, que dispde sobre a Coordenagdo do Sistema Nacional de Trénsito - SNT;
Considerando a necessidade de aperfel¢oar e atualizar os requisitos de seguranga para os veiculos nacionalis e
importados;

Considerando a necessidade de minimizar as consequéncias dos acidentes em casos de colisdes traselra;
Considerando que os veiculos ndo devem transitar nas vias terrestres abertas a circulagdo publica sem que oferecam
condigdes minimas de seguranga; e

Considerando o constante dos processos n? 80020.001167/2015-83, resolve:

Art.12 Esta Resolugdo estabelece as especificagdes técnicas para a fabricagdo e a instalagdo de para-chogues
traseiros nos velculos de fabricagdo nacional ou importados das categorias N2, N3, 03 e O4.

§ 12 Para efeito desta Resolugao serdo utilizadas as classificagdes a seguir:

| - categoria N: Veiculo automotor que contém pelo menos quatro rodas, projetado e construido para o transporte
de cargas.

a) categoria N2: Velculos projetados e construidos para o transporte de cargas e que contenham uma massa méaxima
superior a 3,5 t e ndo superior a12 t,

b) categoria N3: Veiculos projetados e construldos para o transporte de cargas e que contenham uma massa maxima
superiora 12 t,

Il - Categoria O: Reboques incluindo os Semirreboques.

a) categoria 03: Reboques (incluindo semirreboques) com uma massa maxima superior a 3,5 t

e nio superiora 10 t.

b) Categoria 04: Reboques (incluindo semirreboques) com uma massa mixima superiora 10 t.

§ 29 Os requisitos técnicos e os métodos de ensaios dos para-chogues traseiros estdo definidos no Anexo | desta

Resolugdo.

Art, 22 Aplica-se o disposto nesta Resolugdo aos velculos de que trata o art. 12 fabricados ou importados a partir de
12 de Janeiro de 2017,

§ 12 Faculta-se aos fabricantes de veiculos e de equipamentos veiculares a adogdo desta Resolugio a partir da data
de sua publica¢3o.

§ 22 Os veiculos de que trata esta Resolugdo cujas quaisquer caracteristicas forem alteradas, e que for exigida a
realizag3o de inspegdo de seguranga veicular para emissdo do Certificado de Seguranga Veicular - CSV, também
devem atender as especificagdes constantes do Anexo desta Resolugéo,

§ 32 0s demais velculos em circula¢do de que trata esta Resolucdo devem atender as especificagdes constantes do
Anexo, conforme cronograma a seguir:

ALGARISMO FINAL DA PLACA PRAZO FINAL PARA ADEQUACAO
1e2Até 31/12/2020
3e4 Até 31/12/2021
5e6 Até 31/12/2022
7 e 8 Até 31/12/2023
9e 0 Até 31/12/2024

Art. 32 Para os efeltos de aplicagdo desta Resolugdo, define-se:
I - balango traseiro: Distancia da extremidade trasejra até o centro do Ultimo eixo do veiculo.
i - carga autoportante: £ a capacidade de automanutengdo estrutural de determinado componente quando

submetida a carregamento do peso préprio mals carga liquida,



Il - chassi: Parte do veiculo constituida dos componentes necessarios ao seu deslocamento e que suporta a
carroceria.

IV - conjunto de ensaio: Conjunto constituido do para-choque e seus elementos de fixagao.

V - dispositivo de ensaio: Estrutura rigida a qual é fixado o conjunto de ensalo para a aplicagao das forgas e medigao
das deformagdes.

VI - elemento horizontal: Perfil do para-choque que receberd os esfargos P1, P2 e P3 estabelecidos no ensaio
previsto nesta Resolu¢do.

VIl - equipamento veicular {carroceria): Implemento rodoviario especifico, incorporado a um veiculo automotor
incampleto, seja chassi de caminhdo ou rebocado incompleto (base), construfdo para comptementé-lo, permitindo
assim sua funcionalidade de transporte de cargas.

Vil - estrutura rigida: Estrutura cuja deformag¢do méxima seja inferior a 1% em relag8o a deformag¢io méxima
permitida no ensaio do para-choque.

IX - extremidade do velculo: Plano vertical perpendicular ao plano longitudinal de simetria {do veiculo) e que
tangenciam a dianteira e traseira do veiculo, respectivamente, desconsiderando os dispositivos mencionadas no art.
19 da Resolugdo CONTRAN n? 258, de 2007.

X - familia de para-choques: Grupo de para-choques construldos de acordo com o mesmo projeto, variando na altura
das colunas de fixacdo submetidos a um mesmo procedimento de ensalo, considerando as colunas com maior
dimensdo do ponto de fixagdo ao elemento horizontal.

Elemento

Coluna <k Fisagdo i
oluna de Fixagh / Horizonal

Figura 1 - Familia de para-choques

X! - longarina: Elemento estrutural principal do quadro do chassl ou da carroceria, posicionado longitudinalmente no
vefeulo.

XII - para-chogue traseiro: Dispositivo de protecdo, constitufdo de uma ou mais travessas e elementos de fixacao
para montagem, fixado as longarinas ou ao elemento que desempenha as fungBes destas e destinado a atenuar as
lesdes corporais e a reduzir os danos materials consequentes de colisdo envolvendo a traseira deste veiculo.

Xl - para-chogue removivel: Para-choque cuja fixagio seja resistente aos ensaios estabelecidos nesta Resolugdo,
com a possibllidade de ser retirado do veiculo, quando este se encontra em operagdes especificas, em que, se
instalado, venha a prejudicar o correto andamento destas operagées.

XIV - para-chogue retratil: Dispositivo de protegio equipado com sistema de articulagdo que permite variar a
distancia ao solo, girando no sentido contrario a marcha do veiculo, quando este se desloca para frente, em situa¢do
transitdria, devendo voltar 2 posi¢do original, sem interferéncia do operador, assim gue o obstéaculo seja transposto.
XV - para-choque traseiro fixo: Dispositivo de prote¢do, constituldo de uma travessa e elementaos de fixagao para
montagem, destinado a atenuar as lesdes corporais e a reduzir os danos materiais consequentes de colisao
envolvendo a traseira deste veiculo.

XVI - placa de contato: Elemento de contato posicionado entre o dispositivo aplicador de forga e o elemento
horizontal do para-choque, com a fungao de distribuir de forma padronizada a forga em torno de seu ponto de
aplicacdo.

Art. 42 Estdo isentos da instalagdo do para-choque traseiro os seguintes veiculos:

| - inacabados ou incompletos;

If - caminhdes-tratores;

ill - produzidos especialmente para cargas autoportantes e veiculos muito longos gue necessitem de Autorizagdo
Especial de Trinsito - AET;

IV - aqueles nos quals a aplicagdo do para-choque traseiro especificado nesta Resolugdo seja incompativel com a sua
utilizagdo. Neste caso, a estrutura que substitui o para-choque dever3 atender os esforgos estabelecidos nos ensaios



descritos no Item 4 do Anexo |, comprovados por melo de relatério de ensaio, e ter altura maxima do solo de 450
mm;

V - veiculos completos da categoria N2 e N3 que possuam para-choque traseiro incorporado ao projeto original do
fabricante do veiculo automotor;

VI - veiculos de uso bélico;

VIl - de colegdo;

VIl - exclusivos para uso fora-de-estrada;

IX - destinados a exportacio;

X - rebocados destinados ao transporte de cargas indivisiveis (carrega-tudo).

& 12 Os tipos de velculos ou eguipamentos veiculares que se enquadram no inciso IV deste Artigo sdo aqueles
definidos no Anexo Il desta Resolugao.

§ 22 Compete ao Org3o Méximo Executivo de Transito da Unido atualizar o Anexo Il, a qualquer tempo,

§ 32 Os fabricantes, importadores e encarrogadores dos veiculos ou equipamentos veiculares que se enquadram no
Inciso IV deste Artigo deverdo fazer constar nas notas fiscais a expressdo "ISENTO DE PARA-CHOQUE TRASEIRD",
conforme Resolugdo CONTRAN n2 592, de 24 de maio de 2016.

§ 42 A isengdo de para-chogue traseiro nos velculos ou equipamentos velculares que se enquadram no Inciso IV
deste Artigo devera constar no campo das observagdes do Certificado de Registro - CRV e do Certificado de Registro
e Licenciamento - CRLV do velculo.

Art. 52 Compete a empresa responsavel pela complementagdo dos velculos inacabados ou incompletos o
atendimento aos requisitos constantes desta Resolug3o.

Art. 62 Os veiculos cuja distdncla da face traseira do pneu até a extremidade méxima traseira de sua estrutura seja
igual ou inferior a 400 mm, estdo isentos dos requisitos de para-choque e deverdo portar um perfil horlzontal para
fixagdo da faixa retrorrefletiva, com minimo 100 mm de altura e minimo 1600 mm de comprimento, ¢centralizado em
relagdo ao eixo longitudinal do veiculo, cuja altura da borda inferior do elemento horizontal em relagdo ao plano de
apoio das rodas seja de no méximo 550 mm, medida com o velculo com a massa em ordem de marcha.
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figura 2 - Dimensdes do perfil horizontal
Pardgrafo Gnico. Os veiculos enquadrados neste Artigo devem atender aos §§ 32 e 42 do art.4¢ desta Resolugdo.

Art. 72 Nos veiculos com betoneira, plataforma autossocorro, basculamento traselro ou com plataforma elevatéria
de carga, o para-choque podera estar posicionado até o limite de 400 mm da extremidade mdxima traseira do
velculo, cumpridos os demais requisitos estabelecidos nesta Resolugéo, conforime Figuras “3a" a “3e".

Pardgrafo unico. A menos que esteja rebocando outro veiculo, os apolos de roda do dispositivo Asa Delta utilizado
nas plataformas autossocorro devem estar sempre recolhidos para exercerem a fun¢do de para-choque (ver figura

3b).
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Figura 3b - Vista lateral da parte traseira dos veiculos - Plataforma autossocorro com Asa Delta
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Figura 3d - Vista lateral da parte traseira dos veiculos com basculamento traseiro
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Figura 3e - Vista lateral da parte traseira dos veiculos com plataforma elevatéria de carga

Art. 82 Para velculo equipado com plataforma elevatéria de carga, o para-choque podera se apresentar conforme
exemplos da Figura 4, desde que atendam as exigéncias dos ensaios previstos, e/ou:

| - seja constituldo de multiplas partes, desde que elas tenham no minimo 350cm? de face;

Il - a plataforma assuma a fungdo do para-choque em sua totalidade, quando o velculo estiver em ordem de marcha
{ver Figura 5Y;

Il - seja basculante, ou nao, com a plataforma;

IV - seja removivel, no todo ou em parte, durante a utilizagdo da plataforma, em situagdo transitdria;

V - seja articulado, no todo ou e parte, durante a utilizagdo da plataforma, em situagio transitdria;

VI - seja constituldo de ldminas telescopicas, que posicionadas adequadamente, em situagdo transitdria, permitam a
opera¢do da plataforma.

§ 12 Nos casos em que o para-choque tenha que assumir posigdo transitéria para permitir a operagao da plataforma,
os movimentos que o levam a tal posi¢do, bam como o retorno a sua poslcdo original, devem:

a) ser interligados & dindmica da plataforma, de maneira direta ou indireta, através de movimentos suaves, sem
sobressaltos, e sem apresentar interferéncias com outros componentes do conjunto veiculo/plataforima;

b} ser aclonado por mecanismo apropriado, dimensionado para tal fim, que deve ter vida Gtil compativel com a do
conjunto veiculo/plataforma.

§ 22 Alternativamente, no caso de acionamento manual do para-chogue para posigdo transitoria, até o seu retorno a
posigdo original, deve:

a) ser disparado alarme sonoro e luminoso, junto a posi¢do de comando da plataforma, quando esta se encontrar na
posicao de ordem de marcha e o para-chogue nio atenda a esta condig3o, alertando assim, sobre a condi¢do
irregular de posicionamento do para-choque, permanecendo ativo até que o parachoque esteja de acordo com
condicdes de ordem de marcha ou a plataforma em operacgio;

b) ser inibida a sinalizagdo de irregularidade de posicionamento do para-choque enquanto a plataforma estiver em
operacgio;

¢} ter sistema de sinalizagdo com vida Util compativel com o conjunto veiculo/plataforma;

39 Ds modelos de para-chogue e suas variantes, apresentados nas Figuras 4 e 5, deverm:



a) receber marcagio conforme Item 3 do Anexo | desta Resolu¢do no componente de maior significancia do para-
choque, e nos demais componentes, méveis ou removiveis, deverdo receber, no minime, o numero do chassi do
veiculo se o espago disponivel for diminuto, para relacionar tal componente ao para-choque como um todo;
b) participar dos programas promovidos pelo fabricante da plataforma, para a sua manutenc¢do preventiva e

corretiva;
c) suportar os esforgos previstos para as posi¢des P1, P2 e P3 conforme o item 2 do Anexo | desta Resolugao.
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Art, 92 0 Orgao Maximo Executivo de Transito da Unidio poderé solicitar, a qualquer momento, s empresas
fabricantes, as responsavels pela complementagao dos velculos e as importadoras, a apresentacdo dos resultados de
ensalos que comprovem o atendimento das exigéncias estabelecidas nesta Resolugdo.

Art. 10. A partir 12 de janeiro de 2017 revogam-se as Resolugdes CONTRAN n® 805/95 e n* 152/03.

Art. 11. Os Anexos desta Resolugdo encontram-se no sitio eletrénico do DENATRAN, a saber:
www. denatran. gov. br.

Art. 12. O ndo cumprimento do disposto nesta Resalugdo implicara, conforme o caso, na aplica¢do das sangdes
previstas no Art. 230, incisos IX, X e Art. 237 do Codigo de Trénsito Srasileiro - CT8B.

Art. 13. Esta Resolugdo entra em vigor na data de sua publicagdo.

ALBERTO ANGERAMI

Presidente do Conselho

GUILHERME MORAES REGO

Ministério da justiga e Cldadanla

ALEXANORE EUZEBIO DE MORAIS

Ministério dos Transportes, Portos e Avtagdo Civil
RAFAEL SILVA MENEZES

Ministério da Cléncla, Tecnologla, Inovagdes e Comunicacdes
EDILSON DOS SANTOS MACEDO

Ministério das Cidades

THOMAS PARIS CALDELLAS

Mintstério da Inddstria, Comercio Exterior e Servigos

RESOLUCAO N¢ 595, DE 24 DE MAIO DE 2016
Altera a Resolugdo CONTRAN n2 221, de 11 de janeira de 2007, que
estabelece requisitos de prote¢do aos ocupantes e integridade do
sistema de combustivel decorrente de impacte nos velculos.

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO - CONTRAN, no uso das atribuigdes que Ihe sio conferidas pelo artigos 12 e
105 da Lel n? 9,503, de 23 de setembro de 1997, que instituiu o Cédigo de Transito Brasileiro - CTB e conforme o
Decreto n2 4.711, de 29 de maio de 2003, que trata da coordenagdo do Sistema Naclional de Transito - SNT; e



Considerando o disposto nos processos administrativos n2 80000.052815/2013-36; 80000.003681,/2014-19,
80000.034364/2014-98, n? 80050.001447/2024-53 e n? 80000.023986/2014-39, resolve:

Art.12 Acrescentar paragrafo tnico ao art. 12 da Resolugdo CONTRAN n? 221, de 11 de janeiro de 2007, que passa a
vigorar, com a seguinte redag¢io:

"Art. 12 (...)

Paragrafo unico. Ficam dispensados de cumprir os requisitos do caput deste artigo os velculos isentos da exigéncla
de obrigatoriedade do uso do equipamento suplementar de seguran¢a passiva — Air 8ag.”

Art.29 Esta Resolugdo entra em vigor na data de sua publicagéo.

ALBERTO ANGERAMI

Prasidenle do Conselho

GUILHERME MORAES REGO

p/ Ministérlo da Justica e Cidadania

ALEXANDRE EUZEBIO DE MORASS

p/ Ministério dos Transportes, Portos e Aviagdo Civil
RAFAEL SILVA MENE2ES

p/ Ministério da Cléncla, Tecnologl2, Inavagdes e Comunicages
EDILSON DOS SANTOS MACEDO

p/ Ministérlo das Cidades

THOMAS PARIS CALDELLAS

p/ Ministério da Inddstria, Comerclo Exterior e Servigos

RESOLUCAO N2 597, DE 24 DE MAIO DE 2016
Altera a Resolugdo CONTRAN n2 311, de 03 de abril de 2009, que
dispde sobre a obrigatoriedade do uso do equipamento suplementar
de seguranga passiva - Air Bag, na parte frontal dos velculos novos
saldos de fabrica, nacionals e importados.

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO - CONTRAN, no uso das atribui¢des que Ihe sdo conferidas pelo artigos 12 e
105 da Lei n? 9.503, de 23 de setembro de 1997, gue instituiu o Cédigo de Transito Brasiteiro - CTB e conforme o
Decreto n24.711, de 29 de maio de 2003, que trata da coordenagao do Sistema Nacional de Trinsito - SNT;
Considerando o disposto nos processos administrativos n2 80000.052815/2013-36, n¢ 80000.003681/2014-189, n?
80000.001447/2014-53, n? 80000.034364/2014-98 e n? 80000.050.001447/2014-53 e n? 80000.023986/2014-39,

resolve:

Art. 12 Incluir os incisos V, VI, VIl e VIl e o pardgrafo unico no art. 42 da Resolugdo CONTRAN n¢ 311, de 03 de abril
de 2009, com a seguinte redac3o:

"Art. 42 (..)

V - os fabricantes de velculos de pequena série;

Vi - os fabricantes de velculos artesanais;

VIl - as réplicas de velculos;

VIIl - os autom©bveis de carrogaria Buggy.

Pardgrafo (nico. Para os efeitos desta Resolug3o, ficam adotadas as seguintes defini¢des:

| - fabricante de Velculos de Pequena Série: é agquele cuja producéo estd limitada a 30 (trinta) velculos por
marca/modelo e 100 (cem) unidades no periodo de 12 de janeiro a 31 de dezembro de cada ano;

I - fabricante de Veitulos Artesanais: € a pessoa ffsica ou juridica, que fabrica, no méximo, 03 (trés) velculos no
perfodo de 12 de janeiro a 31 de dezembro de cada ano;

Il - réplica é o velculo produzido por um fabricante de pequena série e que:

a) assemelha-se a outro veiculo que foi descontinuado h4 pelo menos 30 anos;

b} possua licenga do fabricante original, seus sucessores ou cessionarios ou atual proprietério de tais direitos;
1V - Buggy: Automdvel para utilizacdo especial em atividade

de lazer, capaz de circular em terrenos arenosos, dotados de rodas e pneus largos, normalmente sem capota e
portas. Além disso, estando o veiculo com a massa em ordem de marcha, em superficie plana, com as radas
dianteiras paraletas a linha de centro longitudinal do velculo e os pneus inflados com a pressdo recomendada pelo



fabricante, deverd apresentar um angulo de ataque minimo de 252; um dngulo de saida minimo de 20%; altura livre
do solo, entre eixos, minimo de 200 mm e altura livre do 00, sob os eixos dianteiro e traselrg, minimo de 180 mm."

Art, 22 Esta Resolugdo entra em vigor na data de sua publicagio.

ALBERTO ANGERAMI

Prasidente do Consetho

GUILHEAME MORAES REGO

p/ Ministério da Justica e Cldadania

ALEXANDRE EUZERIO DE MORAIS

p/ Ministérig dos Transportes, Portos e Aviagdo Civil
RAFAEL SILVA MENEZES

o/ Ministério da Ciéncla, Tecnolagla, Inovagdes e Comunlta¢des
EDILSON DOS SANTOS MACEDO

p/ Ministério gas Cidades

THOMAS PARIS CALDELLAS

p/ Ministério da Indusiria, Comerclo Exterlor e Servigos

RESOLUCAO N2 599, DE 24 DE MAIO DE 2016
Altera os modelos e especlficagdes do Certificado de Registro de
Velculo CRV e do Certificado de Registro e Licenciamento de Velculo -
CRLV e sua producdo e expedigdo.

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO - CONTRAN, no uso das atribuic@es legais que lhe sdo conferidas pelo artigo
12, da Lel n® 9,503, de 23 de setembro de 1897, que instituiu o Cédigo de Transito Brasileiro, e conforme o Decreto
n° 4711, de 29 de malo de 2003, que trata da coordenagdo do Sistema Nacional de Transito - SNT;

Considerando a necessidade de modernizagdao dos modelos do Certificado de Registro de Velculo - CRV e do
Certificado de Registro e Licenciamento de Velculo - CRLV;

Considerando a necessidade técnica de dar novas caracterlsticas de seguranga e controles na confec¢do do
Certificado de Registro de Veiculo CRV e do Certificado de Registro e Licenciamento de Veicufo - CRLY, a fim de
torna-los mals eficazes ¢ menos suscetiveis de adulteracio e de falsificagdo; e

Considerando o que consta do processo administrativo N¢ 80000.015736/2012-63, resolve:

Art. 1° Aiterar os modelos e especificagBes técnicas do Certificado de Registro de Velculo - CRV e do Certificado de
Registro e Licenciamento de Vefculo - CRLV, conforme anexos | e 1l desta resolugdo.

Pardgrafo Unico. Certificado de Registro e Licenclamento de Velfculo - CRLV é o Certificado de Licenciamento Anual
de que trata o Cédigo de Transito Brasileiro.

Art. 2° Manter o digito verificador no niimero de série do Certificado de Reglistro de Veiculo - CRV e do Certificado de
Registro e Licenciamento de Velculos CRLY, com doze digitos (Nimero + DV).
Pardgrafo tnico. Para o ¢dlculo do digito verificador de seguranca, serd utilizado o médulo 11, com peso de 2 a 9.

Art. 32 As informagBes impressas no campo "OBSERVACOES” do CRV e do CRLV deverio seguir 0s normativos do
CONTRAN e DENATRAN.

§12 Nos casos em que o érgdo executivo de transito do Estado ou do Distrito Federal necessite incluir informagdo
gue nda consta nos normativos do CONTRAN ou DENATRAN, este deverd enviar solicitagdo ao DENATRAN para
aprovagéo e padronizagéo.

§22 Ainclus3o de Informagdes sem a autorizagio do DENATRAN poderé tornar o CRV/CRLV invélido.

Art. 42 Os procedimentos relativos ao controle e expedi¢do do CRV e CRLV devem ser realizagos, por meio
computadorizado, no dmbito dos 6rgdos executivos de trénsito dos Estados e do Distrito Federal, obedecidas as
seguintes diretrizes:

| - 2 expedicdo do CRV e do CRLV corresponde a personalizagdo eletrénica destes documentos, mediante a
Impressdo dos dados do proprietério e do veiculo, em seu anverso, conforme ilustrado no Anexo 11l e na forma
disposta neste artigo;

I - os documentos de CRV e CRLY deverdo ser expedidos, obrigatoriamente, por processo de impressdo por impacto,
ocasionando pressdo e penetragdo da tinta no papel, proporcionanda maior seguranga no processo de
personaliza¢do e dificultando a remaog3o e rasura do texto impresso;



HiI- 0 ambiente de expedigdo deverd ser dotado de mecanismos de seguranga que garantam a integridade das
atividades e procedimentos realizados, relativos & personalizacdo dos documentos, de forma a coibir tentativas de
roubo ou furto;

VI - os formuldrios de CRV e CRLV, sob custodia de cada DETRAN, deverdo ser armazenados em local seguro, com
controle de utilizagao, em termos de nimeros de personalizados, inutilizados, cancelados e extraviados;

V() - para controle da distribuigdo dos formuldrios a serem personalizados, todos 0s dados relativos aos
procedimentos de controle e uso deverdo ser, trimestraimente ou a pedido do DENATRAN, submetidos a
Coordenacdo Geral de Informatizag8o e Estatistica do DENATRAN, por meio eletronico, contendo as informagBes
tratadas no inciso anterior.

VIl - 0 ndo atendimento ao inciso anterior, Inviabilizara a libera¢do de novos formulérios ao Estado,

§12 Os formularios a serem utilizados na expedigdo de CRV e CRLV de que trata este artigo serdo produzidos por
graficas credenciadas pelo DENATRAN, na forma estabelecida em portaria especifica.

§ 22 O processo de personalizagdo eletrdnica do CRV e do CRLV de que trata este artigo devera ser realizado
diretamente pelos 6rgaos executivos de transito dos Estados e do Distrito Federal ou, sendo necessaria a
terceiriza¢do desse servigo, o 6rgdo deverd informar ao DENATRAN a empresa contratada.

§32 Na situacdo tratada no § 22, 0o DENATRAN terd livre acesso s dependéncias da empresa contratada, e caso seja
comprovado o descumprimento das exigéncias previstas neste artigo, podera uspender a libera¢io de novos
formuldrics ao DETRAN contratante, até a comprova¢do da solugiio da pendéncla identificada.

Art, 52 O DENATRAN publicard narmativo sobre os dados de personalizagio dos documentos dispostos nesta
Resolugdo.

Art. 62 Os anexos desta Resolugdo encontram-se disponiveis no sitio eletronico do DENATRAN, a saber:
www.denatran.gov.br

Art. 72 Esta Resolu¢do entra em vigor no dia 12 de janeiro de 2017.

Art. 82 Ficam revogadas as Resolugoes CONTRAN n? 664, de 1586, n? 766, de 1993, n2 16, de 06 de fevereiro de
1998, n2 61, de 21 de maio de 1398, n? 187, de 25 de janeiro de 2006, n2 512, de 10 de dezembro de 2014 e n? 539

de 23 de junho de 2015.

ALBERTO ANGERAMI
Presidente do Consetho
GUILHERME MORAES REGO
p/ Ministérlo da justiga e Cidadania
ALEXANDRE EUZEBIO DE MORAIS
p/ Ministério dos Transportes, Portos e Avia¢do Civil
RAFAEL SILVA MENEZES
p/ Minlstéria da Ciéncia, Tecnologia, Inovagdes e Comunicagdes
EDILSON DOS SANTOS MACEDO
p/ Minlstérla das Cidades
THOMAS PARIS CALDELLAS
p/ Ministério da [ndastrla, Comerclo Exterlor e Servigos
RESOLUGAO N2 601, DE 24 DE MAIO DE 2016
Estabelece os critérios e padrdes para a instalagdo de sonorizador
nas vias publicas, disciplinados pelo Pardgrafo tinico do art. 94 do

Cédigo de Trénsito Brasileiro - CTB.

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO - CONTRAN, usando da competéncia que lhe confere o Artigo 12 da Lei n2
9503, de 23 de setembro de 1997, que instituiu o Codigo de Transito Brasileiro - CT8, conforme Decreto n2 4.711, de
29 de malo de 2003, que trata da coordenagdo do Sistama Nacional de Trénsito - SNT,

Considerando a necessidade de atualizar as normas referentes a implantagdo de sonorizador em vias publicas; e
Considerando o que consta do Processo n? 80000.023220/2009-97, resolve:

Art. 12 Esta Resolugo estabelece os critérios e padrdes para a instalagao de sonorizador nas vias publicas,
disciplinadas pela Paragrafo anico do art. 94 do Cddigo de Transito Brasileiro - CTB.



Paragrafo Unico. Para fins desta Resolugdo, Sonorizador é um dispositivo flsico implantado sobre a superficie da
pista, de modo que provoque trepldacdo e ruido na passagem de velculos, com o objetivo de alertar o condutor para

uma situagdo atlpica a frente.

Art. 22 A implantacdo de sonorizador na via publica, em cardter tempordrio ou definitivo, depende de autorizagdo

expressa da autoridade de tr8nsito com circunscri¢do sobre a via.
Pardgrafo Unlico. E prolbida a implantagdo de sonarizador em local com edificagdo lindeira, em trecho em curva

horizontal e no Ponto de Interse¢do Vertical (PIV).

Art. 32 O sonorizador deve ser executado com material asfaltico, concreto ou material de demarcagdo vidria.
§12 O sonorizador executado com material asfaltico ou concreto deve atender ao projeto-tipo constante do Anexo |

da presente Resolugdo, apresentando as seguintes dimensdes:

I - largura do sonorizador: igual a da pista, mantendo-se as condl¢8es de drenagem superficial;
Il - largura da régua: 0,08m;

Il - espagamento entre réguas: 0,08m;

IV - comprimento: aproximadamente 5,00m + ou - 0,05

V - aitura da régua: 0,025m.
§22 O sonorizador executado com material de demarcag¢do vidria deve atender ao projeto-tipo constante do Anexo Il

da presente Resolucdo, apresentando as seguintes caracterfsticas:
| - largura do sonorizador: Igual 3 da pista, mantendo-se as condigdes de drenagem superficial;

Il - largura da faixa base: 0,20m;

Il - targura da faixa sobreposta (centralizada sobre a faixa base): 0,10m;
IV - espagamento entre falxas base: 0,40m;

V - comprimento: 5,60m;

VI - espessura de cada faixa: entre 0,003m ¢ 0,004n;

VII - cor branca.
§32 0 material de demarcac@o viaria utilizado para execucdo do sonorizador deve atender as normas da Associagdo

Brasileira de Normas Técnicas - ABNT ou as normas vigentes nos 6rgdos componentes do Sistema Nacional de
Trénsito ou, na auséncia destas, normas internacionals consagradas.

Art. 42 O sonorizador deve ser implantado entre 30 & 50 metros antes do sinal de adverténcia correspondente a

situagdo atlpica a frente.
Pardgrafo Unico. O posicionamento do sinal de adverténcia a que se refere o caput deste artigo deve respeitar o

estabelecido pelo CONTRAN no Manual Brasileiro de Sinallzagdo de Transito Volume Il - Sinalizagdo Vertical de
Adverténcia.

Art. 52 O sonorizador deve ser mantido em boas condi¢ées funcionals durante todo o tempo em que permanecer na
pista.

Art. 62 Constatada a ineficacia do sonorizador deve ser estudada outra solugdo de engenharia de trdfego.

Art. 72 £ proibida a utilizagio de tachas e tach8es, aplicados transversalmente ao fluxo de tréfego, como
sonorizadores.

Art. 82 No caso de descumprimento desta Resolucido, a autoridade de transito com circunscrigdo sobre a via deve
adotar as providéncias necessdrias para sua Imediata regularizagdo ou remog3o.

Art. 92 A implantagdo de sonorizador sem permissdo prévia da autoridade de transito com clrcunscrigao sobre a via
sujeitard o infrator as penalidades previstas no§ 32 do Artigo 95 do CTB.

Art. 10 Os anexos desta Resolu¢do encontram-se disponiveis no sltio eletrénico do DENATRAN, a saber
www.denatran.gov.br

Art. 11, Esta Resolugéo entrard em vigor na data de sua publicagio.

ALBERTO ANGERAMI
Presidente do Conselho
GUILHERME MORAES REGO



p/ Ministério de Justi¢a e Cldadania

ALEXANDRE EUZEBIO DE MORAIS

p/ Minlstérlo dos Transportes, Portos e Avia¢do Civil

RAFAEL SLVA MENEZES

n/ Ministérlo da Cléncla, Tecnologia, Inovagaes e Comunicacfes
EDILSON DOS SANTOS MACEDO

p/ Ministérlo das Cldades

THOMAS PARIS CALDELLAS

p/ Ministério da Indostria, Comercio Exterlor e Servigos

........................................................................................................................................................

RESOLUGAO N2 602, DE 24 DE MAIO DE 2016
- Dispde sobre notificacdo e cobranga de multa por infragéo de
transito praticada com veiculo licenciado no exterior em transito no
territério naclonal.
O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO - CONTRAN, usando da competéncia que Ihe confere o Inclso | do artigo 12,
da Lei n? 9.503, de 23 de setembro de 1997, que instituiu 0 Cdigo de Transito Brasileiro - CTB, e conforme o
Decreto n® 4,711, de 29 de maio de 2003, que dispde sobre a coordenagao do Sistema Nacional de Transito - SNT.
Considerando a necessidade de regulamentar os procedimentos para a notificagdo do cometimento da infragdo e
cobranga de muita decorrente de Infragéo de transito cometida por velculos licenciados no exterior,;
Considerando a impossibilidade de aplicagdo e arrecadagdo de multa por infra¢do de transito a vefculos licenciados
no exterior, na forma estabelecida para velculos registrados no pais;
Considerando que a falta de mecanismos para dar cumprimento aos preceitos contidos nos artigos 119, parégrafo
Unico, e 260, §4¢, do CTB, gera expectativa de impunidade aos condutores de vefculos licenciados no exterior,
estimulando a desobediéncla as regras gerais de circula¢do e conduta prevista na legislacéo de transito brasileiro,
contribuindo, assim, para o aumento da ocorréncia de acidentes e de vitimas fatais nas vias publicas; e
Considerando o (ue consta no Processo n?
80000.017734/2009-11, resolve:

Art. 12 Acrescentar os incisos Itl e [V ao art. 32 da Resolugdo CONTRAN n? 382, de 2 de junho de 2011, com a
segulnte redagdo:

"Art. 32(...)

- as NotificagGes de que tratam os incisos | e Il poderdo ser entregues ao proprietédrio ou condutor, impressas ou
por qualquer outro meio tecnolbgico que assegure a ciéncia da notificagdo.

IV - as Notificagdes de gue tratam os incisos | e |l conterdo os dados descritos no art. 52 ou, quando por meio
eletrdnico, com os conteddos minimos necessarios a sua identificagdo.”

Art. 22 Alterar o art. 62 da Resolucdo CONTRAN n 382, de 2 de junho de 2011, que passa a vigorar com a seguinte
reda¢ao:

"Art. 62 Durante os procedimentos de abordagem de veiculo licenciado no exterior, sendo verificada a existéncia de
infragdo de transito, sera disponibilizada ao condutor, sempre que possivel, a GPNVE, impressa ou em meio
eletrdnico.

| - ndo sendo adotada a providéncia de que trata o caput deste artigo, ndo poderd ser aplicado o disposto nos §§ 22 e
32 do art. 22 desta Resolugdo.

Il - caso o velculo esteja entrando no Brasil, sera adotado o procedimento previsto neste artigo, devendo ser
informado ao condutor a exigéncia prevista no art. 12 desta Resolu¢do e efetuada a cobranga das multas ja

notificadas e que estejam vencidas."

Art, 32 Acrescentar o artigo 62-A na Resolugdo CONTRAN n2 382, de 2 de junho de 2011, com a seguinte reda¢ao:
"Art. 62-A Os érgdos e entidades de transito, visando facilitar o pagamento das multas de transito pelos estrangeiros,
poderdo oferecer alternativamente a possibilidade de pagamento das multas por meio de cartio de crédito.

I - 0 aplicativo ou solugdo sistémica que realize a operagdo de pagamento das multas por meio de cartdo de crédito
deverad estar integrado ao sistema de infracdes de transito dos érg3os e entidades de transito para controle e baixa
automatica das multas.

Il - o5 6rgdos e entidades de transito deverdo manter de forma regular e abrangente, rede de instituicio bancdria
para pagamento das multas, caso o estrangeiro ndo aceite realizar 0 pagamento por meio de cartdo de crédito."



Art, 42 Esta Resolugdo entra em vigor na data de sua publicacdo.

ALBERTO ANGERAMI

Presidente do Consefho

GUILHERME MORAES REGO

p/ Ministérlo da Justlca e Cldadanla

ALEXANORE EUZEBIO DE MORAIS

p/ Ministério dos Transporles, Portos e Avlagso Civil
RAFAEL SILVA MENEZES

p/ Ministérlo da Cléncia, Tecnologia, Inovag8es e ComunicagBes
EDILSON 00S SANTOS MACEDO

p/ Ministério das Cidades

THOMAS PARIS CALDELLAS

p/ Minlstério da Inddstria, Comerclo Exterior e Servigos

........................................................................................................................................................

RESOLUGAO N¢ 606, DE 24 DE MAIO DE 2016
Acrescenta o Pardgrafo dnico ao art. 32 da Resolugdo CONTRAN n?
509, de 27 de novembro de 2014, a fim de permitir a aplicagdo do
sistema antitravamento das rodas (ABS) em uma ou mals rodas nas
motocicletas, motonetas, triciclos e quadricicios com cilindrada
inferior a 300 cc oy, no caso de elétricos, com poténcia abalxo de 22
kW,

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO - CONTRAN, no uso da competéncla que lhe confere o artigo 12, inciso ), e 0
artigo 105 da lei n? 9.503, de 23 de setembro de1997, que instituiu o Cédigo de Trénsito Brasileiro - CTB e nos
termos do disposto no Decreto n2 4.711, de 29 de mato de 2003, que trata da Coordenagdo do Sistema Nacianal de
Trénsito - SNT.

Considerando a necessidade de melhor disciplinar a aplica¢do do sistema antitravamenio das rodas (ABS) em
motocicletas, motonetas, triclclos e quadriciclos com cilindrada inferior a 300 cc ou, no caso de elétricas, com
poténcia abaixo de 22 kW; e

Considerando o que consta do processo n2 80000.002997/2015-66, resolve:

Art. 12 Acrescentar o Pardgrafo Unico ao art. 32 da Resolugdo CONTRAN n2 509, de 27 de novembro de 2014, a fim
de permitir a aplicagdo do sistema antitravamento das rodas (ABS) em uma ou mais rodas nas motocicletas,
motonetas, triciclos e quadriciclos com cilindrada infetior a 300 cc ou, no caso de elétricos, com poténcia abaixo de
22 kW, com a seguinte reda¢3o:

"Art, 32 (...)

Pardgrafo Unico. O sistema antitravamento das rodas (ABS) nos velculos de que trata este Artigo poderd ser aplicado

em uma ou mais rodas do veiculo."

Art. 22 Esta Resolugdo entra em vigor na data de sua publicagdo.

ALBERTO ANGERAML

Presidente do Conselho

GUILHERME MORAES REGO

p/ Minlstério da Justiga e Cidadania

ALEXANDRE EUZEBIO DE MORAIS

p/ Minisiério dos Transportes, Portos e Aviag3o Civil
RAFAEL SILVA MENEZES

p/ Ministério da Ciéncla, Tecnologlia, Inovagdes ¢ Comunicagdes
EDILSON DOS SANTOS MACEDO

p/ Ministério das Cidades

THOMAS PARIS CALDELLAS

RESOLUGAO N2 608, DE 24 DE MAIO DE 2016

Acrescenta o art. 12-A e paragrafo unico a Resolugao CONTRAN n? 210, de 13
de novembro de 2006, que estabelece os limites de peso e dimensbes para
velculos que transitam por vias terrestres e dd outras providéncias.

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO - CONTRAN, no uso da competéncia que Ihe confere o artigo 12, inciso |, da lel
N2 9.503, de 23 de setembro de 1997, que instituiu o Cdigo de Trénsito Brasileiro - CTB e nos termos do disposto no
Decreto n? 4.711, de 29 de maio de 2003, que trata da Coordena¢do do Sistema Nacional de Tréansito - SNT.



Considerando o disposto no art. 99 do Cédigo de Trénsito Brasileiro, que dispde sobre pesos e dimensdes.
Considerando o gue consta nos autos do processo n? 80000.046721/2012-47, resolve:

Art. 12 Acrescenta o art, 12-A 3 Resolugdo CONTRAN n2 210, de 13 de novembro de 2006, com o seguinte reda¢do:

"Art. 12-A O peso e as dimensGes méximos aqui estabelecidos ndo excluem a competéncia dos demais 6rgaos e
entidades executivos rodovidrios fixarem valores mais restritivos em relaggo a vias sob sua circunscrigdo, de acordo
com as restri¢des ou imitagdes estruturais da area, via/pista, faixa au obra de arte, desde que observado o estudo

de engenharia respectivo.

Paragrafo Unico. O érgio e entidade com circunscricdo sobre a via deverd observar a regular colocagho de
sinalizag3o vertical regulamentadora, nos termos do Manual de Sinalizagdo Vertical de Regulamentagéo,
especialmente as placas R-14 e R-17, conforme o caso.”

Art, 22, Esta Resolugdo entrard em vigor na data de sua publicag&o.

ALBERTO ANGERAMI

Presidente do Conselho

GUILHERME MORAES REGO

p/ Ministério da Justica e Cldadania

ALEXANDRE EUZERIO DE MORAIS

p/ Minlstério dos Transportes, Portos e Aviagdo Civil
RAFAEL SILVA MENEZES

p/ Ministério da Cléncte, Tecniologla, InovagBes e Comunicagdes
EDILSON DOS SANTOS MACEDO

p/ Ministério das Cidades

THOMAS PARIS CALDELLAS

p/ Miniskérlo da IndUstria, Comerclo Exterlor e Seevigos



105/16
_._RIO DAS CIDADES
CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO

RESOLUCAO N¢ 590, DE 24 DE MAIO DE 2016
Estabelece sistema de Placas de Identifica¢do de Veiculos no

padrdo disposto na Resolugao MERCOSUL do Grupo Mercado
Comum ne 33/14,

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO — CONTRAN no uso da competéncla que lhe confere o artigo 12, inciso |, da
Lei n.2 9.503, de 23 de setembro de 1997, que institul o Cédigo de Transito Brasileiro - CTB e nos termos do disposto
no Decreto n.2 4.711, de 29 de maio de 2003, que trata da coordenagdo do Sistema Nactonal de Transito - SNT;
Conslderando disposto na Resolugdo MERCOSUL da Grupo Mercado Comum n@ 33/14.

Considerando o que consta do processo administrativo n2 80000.018845/2012-32, resolve:

Art.12 Estabelecer o novo modelo de Placas de Identificagdo Veicular, onde apés o registro no 6rgdo ou entidade
sxecutivo de transito dos Estados e do Distrito Federal, cada velculo serd identificado por placa diantelra e traseira,
10 padrdo estabelecido para o MERCOSUL, de acordo com os requlsitos estabelecidos nesta Resolugdo.

3 12 Os reboques, semirreboques, motocicletas, triciclos, motonetas, ciclo elétricos, quadriciclos, ciclomotores e
ratores destinados a puxar ou arrastar maquinaria de qualgquer natureza ou a executar trabalhos agricolas e de
onstru¢do, de pavimenta¢do ou guindastes, estes quando couber, serdo identlficados apenas por placa traseira.

y 22 As Placas de Identificagdo Veicular de que trata o caput deste artigo deverdo:

- Ter fundo branco com a margem superior azul, contendo ao lado esquerdo o fogotipo do MERCOSUL, ao lado
lireito a Bandeira do 8rasil e 20 centro o nome BRASIL;

| - Ser afixadas em primeiro plano, sem qualquer tipo de obstrugéo a sua visibilidade e legibilidade;

Il - Conter 7 {sete) caracteres alfanuméricos estampados em alto relevo, com comhinagdo aleatdria, a ser fornecida
 controlada pelo DENATRAN.

32 As especificacGes constam no Anexo desta Resolugao.

vt 22 As Placas de Identificag8o Veicular deverdo ser revestidas no seu anverso com peflcula retrorrefletiva, sendo
ecobertas nas dreas estampadas, da combinagdo alfanumeérica e bordas, com filme térmico aplicado por processo

e estampagem por calor (hot stamp), contendo Inscri¢cBes das palavras "MERCOSUR BRASIL MERCOSUL", hos

2rmos do Anexo desta Resolugao.

ardgrafo Unlco. A cor dos caracteres alfanuméricos e das bordas da placa de identificagdo veicular serad determinada
e acordo com a categoria dos veiculos, nos termos da Tabela | constante do Anexo desta Resolugdo.

rt. 32 Os fabricantes de Placas de Identificagdo Veicular serdo credenciados pelos drgios e entidades executivos de
'dnsito dos Estados e do Distrito Federal, conforme padrao estabelecido pelo Departamento Nacional de Transito -
ENATRAN, através de portaria especifica a ser pubticada no Diario Oficial da Unido.

ardgrafo Gnico. Considera-se fabricante de Placa de Identificacdo Veicular toda pessoa Jur(dica que se proponha a
bricar e fornecer placas para vefculos, compreendendo zinda os servigos de logistica, gerenciamento e

stribui¢do, para fornecimento as empresas estampadoras credenciadas pelos 6rgdos e entidades executivos de
ansito dos Estados e do Distrito Federal.

‘1. 42 A pelicula retrorrefletiva deverd ser homalogada pelo DENATRAN conforme portaria especlflca, pubticada no
ario Oficlal da Unido.

t. 5¢ As empresas estampadoras serdo credenciadas pelos 6rgdos e entidades executivos de transito dos Estados e
» Distrito Federal, conforme padrio estabelecido pelo DENATRAN, através de portaria especlfica a ser publicada no
grio Oficial da Unldo,

rdgrafo Unico. Considera-se empresa estampadora, toda pessoa jurfdica que se proponha a estampar placas
iculares produzidas e fornecidas pelos fabricantes de Placa de Identificagdo Veicular credenciados pelos 6rgdos e
tidades executivos de transito dos Estados e do Distrito Federal.

t. 6° As atividades de fabricagdo e estampagem de placas veiculares, s3o de natureza privada, e deverdo atender
normas pertinentes do CTB, as disposi¢Bes das portarias do DENATRAN, as disposi¢des resolutivas do Conselho



Nacional de Transito ~ CONTRAN e as determinag8es editadas pelos érgdos e entidades executivos de transito dos
Estados e do Distrito Federal.

Art. 72 A placa de Identificagdo Veicular no padrao MERCOSUL deverad seguir o seguinte cronograma:

I - A partir de 12 de janeiro de 2017, veiculos a serem registrados, em processo de transferéncia de municipio ou de
propriedade, ou quando houver a necessidade de substitulcdo das placas, deverdo ser identificados com Placas de
Identificagdo Veicular com pelfcuta microesférica conforme Tabela Il do Anexo desta Resolugdo, sendo facultada a
antecipagdo pelos 4rgdos e entidades executivos de trdnsito dos Estados e do Distrito Federal, mediante autorizagdo

do DENATRAN,
Il - Até 31 de dezembro de 2020, todos os veifculos em circulacio deverdo possuir Placas de Identificagdo Veicutar no

padrao MERCOSUL.

Il - A partir de 12 de janeiro de 2021, caso a pelicula microprismética esteja adequada tecnologicamente para o
revestimento das Placas de ‘dentificagdo Veicular, os velculos a serem registrados, em mudanga de municipio ou
quando houver a necessidade de substituigdo das placas, deverdo ser identificados com esta pelicula, seguindo os
requisitos minimos da Tabela Il desta Resolucdo e normativos do DENATRAN a serem publicados em conjunto com ¢
INMETRO.

§12 Para os casos de antecipagao, tratados no inciso | deste artigo, considera-se a data fixada pelos érgéos e
entidades executivos de transito dos Estados e do Distrito Federal.

§2¢2 Fica facultado ao proprietario do velculo que nio se enquadre nas situagdes dispostas nos incisos | e [l deste
artigo, a substitui¢do da Placa de Identificagdo Veicular, a qualquer tempo, mantendo 05 caracteres alfanuméricos di
Identificagdo do veiculo originalmente forpecidos.

§32 Excepcionalmente 0 CONTRAN em comum acordo com os demais palses membros do MERCOSUL autorizaré
altera¢des dos caracteres alfanuméricos.

Art. 82 No caso das placas especlais tratadas no Anexo desta Resalugdo, o DENATRAN devera providenciar as
adequagdes nos sistemas RENAVAM e RENAINF de forma a possibilitar o registro das infragdes que venham a ser
cometidas quando da circula¢do dos velculos com prerrogativa de utilizagdo dessas placas, nos termos de

regulamentagdo especifica.

Art. 92 O Anexo desta Resolugdo estd dispanlivel no sitio eletrénico do DENATRAN, a saber: www.denatran.gov.br.

Art. 10. Fica estabelecido periodo de transigdo entre a data da publicagdo desta Resolugdo e o cronograma de
implantagdo da Placa de Identificagdo Veicular constante nos itens | e Il do art. 72 desta Resolugdo.

Art. 11, As ResolugGes do CONTRAN n2 231, de 15 de margo de 2007, n? 241, de 22 de junho de 2007, n? 372, de 18
de margo de 2011, n? 309, de 06 de margo de 2009 e 0 § 22 do art. 12 da Resolugdo n? 286, de 29 de julho de 2008
ficardo definitivamente revogadas em 12 de janeiro de 2021, conforme cronograma de implantagdo da Placa de
Identificagdo Veicular constante nos itens | e Il do Art. 72 desta Resolugdo.

Art. 12, Esta Resolugdo entra em vigor na data de sua publicagdo, revogando a Resolucao n2 510, de 27 de novembr:
de 2014, do CONTRAN,

ALBERTO ANGERAMI

Presldente do Conselho

GUILHERME MORAES REGO

p/Ministério da Justia e Cidagdanta

ALEXANDRE EUZERIO OE MORAIS

p/Ministério dos Transportes, Portos e Aviagdo Civil
RAFAEL SILVA MENEZES

p/Ministério 3a Cléncia, Tecnologia, inovac¢des e Comunlicagdes
EDILSON DOS SANTOS MACEDO

p/Ministério das Cidades

THOMAS PARIS CALDELLAS

p/Ministério da Inddstrla, Comerclo Exlerior e Servigos




DOU 27/05/16

RESOLUGCAO N2 591, DE 24 DE MAIO DE 2016
Altera a Resolugdo CONTRAN n2 293, de 29 de setembro de 2008.

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO - CONTRAN, usando da competéncia que Ihe confere o art. 12, inciso |, da Lei
n? 8,503, de 23 de setembro de 1997, gue instituiu o C6digo de Transito Brasileiro - CTB, e conforme o Decreto n®
4,711, de 29 de maio de 2003, que trata da coordenagao do Sistema Nacional de Trénsito - SNT;

Considerando o disposto no art. 102 do CT8 e seu parégrafo Unico, que determinam que o velculo de carga deve
estar devidamente equipado, quando transitar, de modo a evitar o derramamento da carga sobre a via e ddo ao
CONTRAN poderes para fixar os requisitos minimos e a forma de protegdo da carga, de acordo com sua natureza;
Considerando o disposto no art. 103 do CTB, que determina que o veiculo deve transitar pela via somente guando
atendidos os requisitos ¢ as condi¢es de seguranca estabelecidos no CTB e em narmas do CONTRAN; e
Considerando o que consta no processo administrativo n2: 80000.002030/2016-65, resolve:

Art. 12 Esta Resolucdo altera a Resolugdo CONTRAN n2 293, de 29 de setembro de 2008, que fixa os requisitos de
segurang¢a para circulagéo de velculos que transportem produtos siderargicos.

Art. 22 Acrescentar o paragrafo lnico ao art. 32 da Resolu¢do CONTRAN n¢ 293, de 2008:

"Art. 32 (..)
Paragrafo Unico. O 6rgdo méximo executivo de transito da Unido regulamentard as caracteristicas necessarias para a

andlise e a comparagdo de material siderdrgico transportado em velculos rodovidrios de carga.”
Art. 32 Fica revogada a alinea “c" do inciso IV do art. 10 da Resolugao CONTRAN n2 293, de 2008,

Art. 420 § 12 do art. 10 da Resolugdo CONTRAN n2 293, de 2008, passa a vigorar com a seguinte redagdo:

"Art. 10 (...)
§ 12 Admite-se, também, a arrumag¢do de tubos de grande didmetro, até o méximo de 1,55m (um metro e cinquenta

e cinco centimetros), em forma de piramide, desde que as dimensdes da carga ndo ultrapassem a 3,20m (trés
metros e vinte centimetros) de largura, 4,70m (quatro metros e setenta centimetros) de altura e 23m {vinte e trés
metros) de comprimento, sem excesso de peso, conforme especificado no Anexo VI, figura C."

Art. 52 Acrescentar os §§ 62 e 72 ao art, 10 da Resolugdo CONTRAN n2 293, de 2008:

"Art, 10{...)

“§ 62 Opcionalmente, serd admitido o transporte de tubos de mais de 0,40m (quarenta centimetros) de didmetro na
forma piramidal, com a utilizacdo de cintas de amarragéo, de redes de contengdo e de bergos intermedidrios feitos
sob medida, de forma a permitir o perfeito encaixe dos tubos e a perfeita distribuicdo de pesos e a evitar
destocamentos laterais {Anexo VI, figura E e F)."

"§ 72 Todas as cargas deverdo estar amarradas com cabas de a¢o ou cintas com resisténcia total a ruptura
correspondente a duas (2) vezes o peso da carga transportada, travados e contidos no chassi do velculo."

Art. 62 Incluir no Anexo VI da Resolugdo CONTRAN n? 293, de 2008, as figuras "E" e "F".

Art. 72 O Anexo desta Resolugdo contempla a inclusdo estabelecida no artigo 52 e encontra-se no sitio eletrénico do
DENATRAN, a saber: www.denatran.gov.br.

Art. 82 Esta Resolugdo entra em vigor na data da sua publicagzo.
ALBERTO ANGERAMI

Presidente do Conselho

GUILHERME MORAES REGO

p/Ministério da Justiga e Cldadania

ALEXANDRE EUZEBIO DE MORAIS

p/Minlistério dos Transportes, Portos e Aviagao Clvil

RAFAEL SILVA MENEZES

p/Ministério da Ciéncla, Tecnologla, Inovagées e Comunicagdes
EDILSON DOS SANTOS MACEDD

p/MInistério das Cldades

THOMAS PARIS CALDELLAS

p/Ministério da Industria, Comercio Exterior e Servigos



DOV 27/05/16

RESOLUCAO N 592, DE 24 DE MAIO DE 2016
Incluir o inciso VI no art. 22 da Resolugdo CONTRAN n? 14, de 6 de

fevereiro de 1998,

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO - CONTRAN, usando da competéncia que lhe confere o art. 12, inciso |, da Lei
n2 9.503, de 23 de setembro de 1997, que instituiu o Codigo de Trénsito Brasileiro - CTB e conforme Decreto n?
4.711, de 29 de maio de 2003, que dispde sobre a coordenagdo do Sistema Nacional de Transito - SNT;
Considerando a necessidade de aperfeigoar e atualizar os requisitos de seguranga para os veiculos nacionais e
importados;

Considerando a necessidade de minimizar as conseguéncias dos acidentes em casos de colisdes traseira; e.
Considerando o contido no processo n? 80020.001167/2015-83, resolve:

Art. 12 Incluir o Inciso VII no Art. 22 da Resolugéo n® 14, de 6 de fevereiro de 1998, do CONTRAN:

"Art, 22 (...)
Vi - para-choques traseiro nos veiculos mencionados noArt. 42 da Resolugdo n2 593, de 24 de maio de 2016, do

CONTRAN."
Art. 29 Esta Resolugdo entra em vigor na data de sua publicagao.

ALBERTO ANGERAMI

Presidente do Consetho

GUILHERME MORAES REGO

p/Ministério da Justiga e Cidadania

ALEXANDRE EUZEBIO DE MORAIS

p/Ministério dos Transportes, Portos e Aviagao Civil
RAFAEL S5ILVA MENEZES

p/Ministério da Ciéncla, Tecnologia, inovag8es e Comunicagles
EDILSON DOS SANTOS MACEDO

p/Ministério das Cidades

THOMAS PARIS CALDELLAS

p/Ministério da Inddstria, Comercio Exterlor e Servi¢os

------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

DOU 27/05/16
RESOLUCAO N2 598, DE 24 DE MAIO DE 2016
Regulamenta a produgio e a expedicdo da Carteira Nacional de
Habilitagao, com novo leiaute e requisitos de seguranga.

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO - CONTRAN, no uso das atribuigGes legais que lhe s3o conferidas pelo artigo
12, |, X da Lei n2 9,503, de 23 de setembro de 1997, que instituiu o Cadigo de Transito Brasileiro - CTB, e conforme o
Dacreto n° 4711, de 29 de malo de 2003, que trata da coordenagdo do Sistema Nacional de Transito - SNT;
Considerando a necessidade de adequa¢8o do modelo Gnico da Carteira Nacional de Hahilitagdo - CNH as exigéncias
das técnicas de seguranca documental; e

Considerando o que consta do processo administrativo N 80000.015736/2012-63, resolve:

Art. 19 Esta Resolugdo regulamenta a produgdo e expedigdo da Carteira Nacional de Habilitagdo - CNH, com novo
leiaute e requisitos de seguranga.

Pardgrafo tinico. O documento de habilitagéo serd expedido em modelo tnico, conforme especificagbes técnicas
constantes nos Anexos |, ll, LIl e IV desta Resolugido.

Art. 22 A expedigdo da Carteira Nacional de Habilitagdo - CNH obedecerd ao previsto no art.159 do Cédigo de
Transito Brasileiro - CTB e deverd conter novo leiaute, pape! com marca d*agua, requisitos de seguranga e 2 (dois)
nameros de identificagdo nacional e 1 (um) nGimero de identificagdo estadual, que séo:

I - Registro Nacional - primeiro nimero de identificagdo nacional, que serd gerado pelo sistema informatizado da
Base Indice Nacional de Condutores - BINCO, composto de 9 (nove) caracteres mais 2 (dois) digitos verificadores de
seguranga, sendo Unico para cada condutor e o acompanhara durante toda a sua existéncia como condutor, nao
sendo permitida a sua reutilizagdo para outro condutor.



Il - Nimero do Espetho da CNH - segundo niimero de identificaggo nacional, que serd formado por 9 (nove)
caracteres mais 1 {um) digito verificador de seguranga, autorizado ¢ controlado pelo Orgo Maximo Executivo de
Transito da Unido e identificara cada espelho de CNH expedida,

a) O digito verificador sera calculado pela rotina denominada de "médulo 11" e sempre que o resto da divisdo for
zero (0) ou um (1), o digito verificador seré zero (0);

Il - Ndmero do formuldrio RENACH - nimero de identificagdo estadual, documento de coleta de dados do
candidato/condutor gerado a cada servigo, composto, obrigatoriamente, por 11 (onze) caracteres, sendo as duas
primeiras posi¢tes formadas pela sigla da Unidade de Federagdo expedidora, facultada a utilizagdo da ultima posigdo
como digito verificador de seguranga.

a) O nimero do formulério RENACH identificard a Unidade da Federagdo onde o condutor foi habilitado ou realizou
alteragdes de dados no seu cadastro pela ultima vez.

b) O Formuldrio RENACH que d4 origem as informag8es na BINCO e autorizagdo para a impressdo da CNH devera
ficar arquivado em seguranga no 6rgdo ou entidade executivo de trinsito do Estado ou do Distrito Federal.

Art. 32 A inscrigdo "Permiss3o” prevista no modelo da CNH serd impressa em caixeta especifica, usando as mesmas
fontes dos demais campos na cor preta, ou ser hachurada, quando se tratar de CNH definitiva,

Art. 42 A caixeta "ACC" deverd ser impressa com a informag¢do "ACC" usando as mesmas fontes dos demais campos
na cor preta, ou deverd ser hachurada, quando n8o houver esta autoriza¢8o de habilitagio, sendo a "ACC" e a
categoria "A" excludente, ndo existindo simultaneamente para um mesmo condutor.

Art. 52 A "Permissdo™ para a "ACC" podera ser simultdnea com a permiss3o da categoria "B", com validade de um
ano.

Art. 62 Quando existir a informagdo para o preenchimento somente da caixeta "ACC", a caixeta "Cat, Hab" deverd ser
hachurada.

Art. 72 Dentro do campo "Observagdes” do modelo da CNH previsto no Anexo | desta Resolugao, deverdo constar as
restricoes médicas, a informacgao sobre o exercicio de atividade remunerada e o0s cursos especializados que tenham
certificagdes expedidas, todos em formatos padronizados e abrevia dos, conforme Anexo Il desta Resolugéo.

Art. 8° A expedigdo da Carteira Nacional de Habilitagdo - CNH, modelo dnico, serd obrigatéria quando:

! - da obtengdo da Permissdo para Dirigir na "ACC" e nas categarlas A", "B" ou "AB", com validade de 1(um) ano;
Il - da substitui¢3o da Permissdo para Dirigir pela CNH definitiva, ao término do prazo de validade de 1 (um) ano,
desde que atendido ao disposto no §32 do Art, 148 do CTB;

N} - da adigdo ou da mudanga de categoria;

IV - da perda, dano ou extravio;

V - da renovagdo dos exames para a CNH;

VI - houver a reabilitagdo do condutor;

VIl - ocorrer alteragdo de dados do condutor;

VIl - da substituicdo do documento de habilitagdo estrangeira.

Art. 92 O DENATRAN disponibllizard aplicativo especifico para validagdo do cédigo numérico previsto no item 18 do

Anexo IV desta resolugio.
Art. 10. A Carteira Nacional de Habilitagdo serd expedida pelos 6rgdos ou entidades executivos de Transito dos
Estados e do Distrito Federal e produzida por empresas credenciadas pelo DENATRAN, na forma estabelecida em

portaria especifica.

Art. 11. Os Anexos desta resolu¢do encontram-se disponiveis no sitio eletrénico do DENATRAN, a saber:
www.denatran.gov.br

Art. 12. Os 6rgaos e entidades executivos de transito dos Estados e do Distrito Federal deverdo adequar seus
procedimentos para ado¢do do modelo Unico da Carteira Nacional de Habilitagso até

31 de dezembro de 2016, quando ficara revogada a Resolu¢do CONTRAN n¢ 192, de 30 de margo de 2006 e a
Resolugao CONTRAN n2 511, de 27 de novembro de 2014,

Art. 13, Esta resolugdo entra em vigor na data da sua publicagdo.



ALBERTO ANGERAMI

Presidente do Consetho

GUILHERME MORAES REGD

p/Ministério da tustiga e Cidadanla

ALEXANDRE EUZEBIO DE MORAIS

p/Ministério dos Transportes, Portos e Avia¢do Civil
RAFAEL SILVA MENEZES

p/Ministério da Ciéncla, Tecnolagia, Inova¢ses e Comunlicagdas
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p/Ministério das Cldades

THOMAS PARIS CALDELLAS
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DOU 27/05/16
RESOLUGAO N2 602, DE 24 DE MAIO DE 2016
Dispde sobre notificagdo e cobran¢a de multa por infra¢do de
transito praticada com veiculo licenciado no exterior em
transito no territério nacional.

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO - CONTRAN, usando da competéncia que lhe confere o inclso | do artigo 12,
da Lei n2 9.503, de 23 de setembro de 1997, que instituiu o Codigo de Transito Brasileiro - CTB, e conforme o
Decreto n24.711, de 29 de maio de 2003, que dispde sobre a coordenagdo do Sistema Nacional de Transito - SNT.

Considerando a necessidade de regulamentar os procedimentos para a notificagdo do cometimento da infragdo e
cobranga de multa decorrente de infragao de transito cometida por vefculos licenciados no exterior;

Considerando a impossibilidade de aplicagdo e arrecadacdo de multa por infragdo de transito a veiculos licenciados
no exterior, na forma estabelecida para veltulos registrados no pais;

Considerando gue a falta de mecanismos para dar cumprimento aos preceitos contidos nos artigos 119, paragrafo
unico, e 260, §42, do CTB, gera expectativa de impunidade aos condutores de veiculos licenciados no exterlor,
estimulando a desobediéncia as regras gerais de circulagdo e conduta prevista na legisla¢do de trénsito brasileiro,
contribuindo, assim, para o aumento da ocorréncia de acidentes e de vitimas fatais nas vias publicas; e

Considerando o que consta no Processo n?
80000.017734/2008-11, resolve:

Art, 12 Acrescentar os incisos Il e IV ao art. 32 da Resolugao CONTRAN n¢ 382, de 2 de junho de 2011, com a
seguinte redagdo:

"Art. 32 (...)

I - as NotificagSes de que tratam os incisos | e | poderdo ser entregues ao proprietdrio ou condutor, impressas ou
por qualquer outro meio tecnolégico que assegure a ciéncia da notifica¢do.

IV - as NotificagGes de que tratam os incisos | e Il conterdo os dados descritos no art. 52 ou, quando por meio
eletr6nico, com os contelidos minimos necessarios a sua identificagdo."

Art, 22 Alterar o art. 62 da Resolugdo CONTRAN n2 382, de 2 de junho de 2011, que passa a vigorar com a seguinte
redagdo:

"Art. 62 Durante os procedimentos de abordagem de veiculo licenciado no exterior, sendo verificada a existéncia de
infragdo de trdnsito, serd disponibilizada ao condutor, sempre que possivel, a GPNVE, impressa ou em meio
eletrénico.

| - ndo sendo adotada a providéncia de que trata o caput deste artigo, ndo podera ser aplicado o disposto nos §§ 22 e
32 do art. 22 desta Resolugéo.



* - caso o velculo esteja entrando no Brasil, serd adotado o procedimento previsto neste artigo, devendo ser
informado ao condutor a exigéncia prevista no art. 12 desta Resolugdo e efetuada a cobranga das multas 3
notificadas e que estejam vencidas.”

Art. 32 Acrescentar o artigo 62-A na Resolugdo CONTRAN n2 382, de 2 de junho de 2011, com a seguinte redagdo:

"Art. 62-A Os 6rgios e entidades de transito, visando facilitar o pagamento das multas de transito pelos estrangeiros,
poderdo oferecer alternativamente a possibilldade de pagamento das multas por meio de cartdo de crédito.

I - 0 aplicativo ou solugdo sistémica que realize a operagdo de pagamento das multas por meio de cartdo de crédito
deverd estar integrado ao sistema de infragdes de transito dos 6rgdos e entidades de transito para controle e baixa
automdtica das multas.

Il - 0s érgdos e entidades de trinsito dever3o manter de forma regular e abrangente, rede de instituigdo bancaria
para pagamento das multas, caso o estrangeiro n3o aceite realizar o pagamento por meio de cartdo de crédito."

Art, 42 Esta Resolugdo entra em vigor na data de sua publica¢io.

ALBERTO ANGERAMI

Presidente do Conselho

GUILHERME MORAES REGO

p/ Ministério da Justi¢a e Cldadania

ALEXANDRE EUZEBIC DE MORAIS

p/ Ministério dos Transportes, Portos e AviagSo Civli
RAFAEL SILVA MIENEZES

p/ Minlstério da Cléncia, Tecnologia, Inovagdes e Comunica¢des
EDILSON DOS SANTOS MACEDO

p/ Ministério das Cldades

THOMAS PARIS CALDELLAS

p/ Minlstério da Indistria, Comerclo Exterior e Servigos
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DOV 27/05/16
RESOLUCf\O N2 603, DE 24 DE MAIO DE 2016
Altera o art, 12 e acrescenta o § 72 ao referldo artigo, da Resolugio

CONTRAN no 305, de 6 de mar¢o de 2009.

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO - CONTRAN, usando da competéncia que the confere o Art.12, inciso |, da Lel
n? 9.503, de 23 de setembro de 1997, que instituiu o Codigo de Transito Brasileiro - CTB e nos termos do disposto no
Decreto n? 4.711, de 29 de maio de 2003, que trata da coordena¢do do Sistema Nacional de Trénsito - SNT;
Considerando a necessidade de se tornar meramente ilustrativas as figuras dos Anexos I e Il da Resoluggo CONTRAN

no 305, de 6 de marco de 2009;

Considerando o constante no art. 102 do CT8; e

Considerando o Processo no 80000.021874/2015-24, resolve;

Art.12 Esta Resolugdo altera o art. 12 e acrescenta o § 72 ao referido artigo, da Resolugdo CONTRAN no 305, de 06 de
marg¢o de 2009, de modo a tarnar meramente fustrativas as figuras constantes da mesma Resolugdo.

Art. 22 O art. 12 da Resolugdo CONTRAN no 305, de 2009, passa a vigorar com a seguinte redagao:

"Art. 12 As Combinagdes de Transporte de Velculos (CTV) e as Combinac¢@es de Transporte de Velculos e Cargas
Paletizadas (CTVP), cujas dimensdes excedam aos limites previstos na Resolugdo CONTRAN n2 210, 13 de novembro

de 2006, s6 podem circular nas vias portando Autorizagdo Especlal de Trénsito (AET)."
Art. 32 Fica acrescido ao art. 19 da Resolugdo CONTRAN no 305, de 2009, o § 7°: "§ 72 As configuragdes previstas nos

Anexos | e Il serdo meramente ilustrativas, inclusive quanto ao nimero de eixos."

Art. 42 Esta Resolugdo entra em vigor na data da sua publicagao.

ALBERTO ANGERAM!

Frasidente do Conselho

GUILHERME MORAES REGO

p/Ministério da Justiga e Cidadanla

ALEXANDRE EUZEBIO DE MORAIS

p/Ministérie dos Transporles, Portos e Aviagao Civi)
RAFAEL SILVA MENEZES

p/Ministério da Ciéncla, Tecnotogia, Inovagfes e Comunicagdes
EOILSON DOS SANTOS MACEDO

p/Ministério das Cldades

THOMAS PARIS CALDELLAS

p/Ministério da Indistria, Comerelo Exterlor e Servigos



DOv 27/
RESOLUCAO N2 610, DE 24 DE (MAIO DE 2016

Altera os artigos 62 e 82, os Anexos |, i, Il e IV, e acrescenta o
Anexo V na Resolugdo CONTRAN no 520, de 29 de janeiro de
2015.
O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO - CONTRAN, no uso da competéncia que the confere o artigo 12, inclso ), da lei
n? 9.503, de 23 de setembro de1997, que iInstituiu o Cédigo de Transito Brasileiro - CTB e nos termos do disposto no
Decreto n2 4.711, de 29 de maio de 2003, que trata da coordena¢do do Sistema Nacional de Trénsito - SNT; e
Considerando o que consta dos processos n¢s 80000.010766/2015-26, 80000.014230/2015-80, 80000.024027/2015-
11 e 80000.030711/2015-32, resolve:
Art. 12 O art. 62 da Resolugdo CONTRAN n¢ 520, de 29 de janeiro de 2015, passa a vigorar com a seguinte redagao:
"Art. 62 O veleulo, cujas dimensdes excedam os limites fixadas pelo CONTRAN, deverd portar na parte traseira a
sinalizagdo especial de adverténcia prevista nos Anexos desta Resolugao.
Paragrafo Unico. A sinalizagdo devera estar em condigGes de visibilidade e leitura, ndo sendo permitida a insergdo de
quaisquer outras informagoes além das previstas nesta Resolugdo."
Art. 22 Acrescentar parégrafo Unico no Art. 82 da Resolugdo
CONTRAN n2 520, de 29 de janeiro de 2015, com a seguinte redagéo:
“Art, 82(...)
Parégrafo Gnico. Para os velculos furgdo carga geral, furgio frigorifico, sider, basculante ou outros veiculos com
sistema de portas traseiras e comprimento excedente, pode ser aplicado a sinalizacio de comprimento excedente
bipartida conforme Anexo [V, sendo que o espagamento entre as placas pode ser igual a largura da moldura das
portas, sem que comprometa ou altere as dimensdes estabelacidas para a sinalizagio, conforme Anexo V.
Art, 32 Alterar os Anexos I, 1I, I} e IV da Resolugao CONTRAN n2 520 de 29 de janeiro de 2015, na forma dos anexos
desta Resolugdo
Art. 42 Acrescentar Anexo V na Resolugdo CONTRAN n2 520 de 29 de janeiro de 2015.
Art. 52 Os Anexos desta Resolugdo estardo disponiveis no sitio eletrénico do DENATRAN, a saber:
www.denatran.gov.br
Art. 62 Esta Resolugdo entra em vigor 90 (noventa) dias apds a sua publicagao.

ALBERTO ANGERAMI

Presidente do Conselho

GUILHERMF MORAES REGO

p/Ministério da Justi¢a e Cidadania

ALEXANDRE EUZEBIO DE MORAIS

p/Ministério dos Transportes, Portos e Aviagdo Civil
RAFAEL SILVA MENE2ES

p/Ministério da Cléncla, Tecaclogia, Inovagdes e Comunicages
EDILSON DOS SANTOS MACEDO

p/Minlstério das Cidades

THOMAS PARIS CALDELLAS

p/Minlstério da Industria, Comercio Exterior e Servigas

DOU 27/05/16

RESOLUCAO N2 611, DE 24 DE MAIO DE 2016
Regulamenta a Lei n® 12,977, de 20 de maio de 2014, que regula e
disciplina a atividade de desmontagem de velculos automotores
terrestres, altera o § 42 do art. 12 da Resolugdo CONTRAN n? 11, de
23 de janeiro de 1998, e da outras providéncias.

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO - CONTRAN, no uso das atribui¢Ses que lhe sdo conferidas pelo inciso | do art.
12 da Lei n? 9.503, de 23 de setembro de 1997, que institui o Codigo de Transito Brasileiro - CT8, e conforme o
Decreto n°® 4,711, de 29 de maio de 2003, que trata da Coordenagdo do Sistema Nacional de Transito - SNT;
Considerando o disposta no art, 126 do CTB;

Considerando a necessidade de regulamentar a Lei nf 12,977, de 20 de maio de 2014, que disciplina a atividade de
desmontagem de veiculos automotares terrestres;

Considerando a necessidade de alterar o § 42 do art. 12 da Resolu¢do CONTRAN ne 11, de 23 de janeiro de 1998, que
estabelece critérios para a baixa de registro de veiculos a que se refere bem como os prazos para efetivagdo.
Considerando o art. 10 da Resolugdo n2 336, de 31 de margo de 2016, da Superintendéncia de Seguros Privados -
SUSEP, que dispBe sobre as regras e os critérios para opera¢3o do seguro popular de automével com permissdo de



utilizagdo de pegas usadas oriundas de empresas de desmontagem, conforme lel especifica, para a recuperagdo de
veiculos sinistrados com cobertura securitdria, e da outras providéncias.

Considerando a necessidade de estabelecer procedimentos para a atividade de desmontagem de velculos
automotores terrestres e fornecimento de informagdes para o banco de dados nacional de informagdes de velculos
desmontados e das atividades exercidas pelos empresdrios individuals ou sociedades empresarias;

Considerando que os procedimentos de desmontagem de velculos, reciclagem e recuperagdo de pegas e conjuntos
de pecas preservam e melhoram a qualidade do meio ambiente, impedem uma série de problemas para a saide
publica e aumenta a seguranga;

Considerando o que consta no processo administrativo n2 80000.038299/2014-18, resolve:

CAPITULO |

DISPOSIGOES INICIAIS

Art.1¢ Regulamentar a Lei n? 12.977, de 20 de maio de 2014, que disciplina a atividade de desmontagem de veiculos
automotores terrestres e alterar a Resolugdo CONTRAN n2 11, de 23 de janeiro de 1998, que estabelece critérios
para a baixa de registro de veiculos a que se refere bem como os prazos para efetivag3o.

Art. 22 Serdo necessariamente encaminhados para desmontagem, com possivel reaproveitamento e reposicio de
suas pe¢as ou conjunto de pegas, os velculos:

| - apreendidos por ato administrativo ou de policia judicidria, guando invidvel seu retorno a circulagdo, mesmo por
meio de Leildo;

Il - sinistrados classificados como irrecuperéveis ou sinistrados de grande monta, apreendidos ou indenizados por
empresa seguradora;

Il - alienados pelos seus respectivos proprietarios, em quaisquer condigdes, para fins de desmontagem e reutiliza¢do
de partes e pegas.

§ 12 Os veiculos definidos nos incisos | a llt deste artigo somente poderdo ser destinados aos estabelecimentos
registrados pelos Orgdos e Entidades Executivos de Trinsito dos Estados e do Distrito Federal, nos termos da Lei n®
12,977, de 20 de malo de 2014, regulamentada por esta Resolugdo.

§ 22 Os veiculos incendiados, totalmente enferrujados, repartidos e os demais em péssimas condigdes ou aqueles
cuja autenticidade de identificagdo ou legitimidade da propriedade ndo restar demonstrada ser8o necessariamente
encaminhados para destrui¢ao, como sucata, vedada a reutiliza¢gdo de partes e pegas, respeitados os procedimentos
administrativos e a legislagdo ambiental.

§ 32 Somente poderdo adquirir os veiculos descritos no art.22 desta Rasolugio, seja diretamente do proprietéario ou
por meio de Lelldo, publico ou privado, e efetivamente praticar as atividades de desmontagem de velculos, prevista
no inciso | do art. 22 da Lei n? 12.977, de 20 de maio de 2014, as empresas devidamente registradas perante os
6rgdos executivos de transito de seus respectivos estados ou do Distrito Federal.

Art. 32 Para os efeitos desta Resolugido, ficam adotadas as seguintes defini¢des:

I - desmontagem : atividade de desmonte ou destrui¢do de velculo, seguida da destinagio das pegas ou conjunto das
pegas usadas para reposicdo, sucata ou outra destinagdo final;

Il - destinagdo de pegas: atividade que destina as pegas para reutilizacdo, reposigdo, reciclagem ou outras
destinages admitidas pelos drgdos competentes, observando normas operacionais especificas de modo a evitar
danos ou riscos a sadde e a seguranga e a minimizar os impactos ambientais;

Il - reposicdo de pegas: atividade que permite a utilizagdo imediata da pe¢a sem nenhum tipo de tratamento
(conserto);

IV - reciclagem: consiste na reintrodugo da pega no sistema produtivo, dando origem a um novo produto.

V - recuperagdo de pegas: atividade que permite a utilizagdo de pega que necessite de algum tipo de tratamento
{conserto);

VI - empresa de desmontagem: empresario individual ou sociedade empreséria gue realize as atividades previstas na
Lei n? 12,977, de 20 de maio de 2014,

VI - empresa de reciclagem; empresério individual ou sociedade empreséria que realize atividade no ramo de
reciclagem de materiais e pegas, de sucata, de velculos irrecuperdveis ou de materiais suscetivels de reutilizagao,
descartados no processo de desmontagem;

VIl - empresa de recuperagdo de pegas: empresério individual ou sociedade empresdria que realize atividade no
ramo de recuperagdo de pegas ou conjunto das pegas, descartados no processo de desmontagem;

IX - empresa especializada no comércio de pegas: empresario individual ou sociedade empresaria que realize
atividade no ramo do comérclo de pegas usadas, oriundas da reposi¢do de pe¢as, recuperagdo de pegas e
desmontagem,

Art. 42 Nio podero ser destinadas a reposi¢do, independentemente do estado em que se encantrem, os itens de
seguranca, assim considerados o sistema de freios, o sistema de controle de estabilidade, as pegas de suspensdo, o



sistema de air bags, os cintos de seguranga e seus subsistemas, o sistema de dire¢do e os vidros de seguranga com
grava¢do da numeracio de chassi, sendo sua destinacdo restrita para reciclagem e tratamento de residuos.
CAPITULO Il

DO REGISTRO JUNTO AOS ORGAOS E ENTIDADES EXECUTIVOS DE TRANSITO DOS ESTADOS OU DO DISTRITO
FEDERAL

Art. 52 Terdo, obrigatoriamente, gue solicitar registro junto ao Org3o ou Entidade Executivo de Transito dos Estados
e do Distrito Federal as pessoas juridicas de que trata o inciso VI do art. 32 desta Resolugdo, conforme dispBe o art.
42 da Lei n?12.977, de 20 de maio de 2014.

Art. 62 A entldade interessada em atuar na ramo de desmontagem de velculos devera apresentar Requerimento
constante do Anexo ) desta Resolug3o junto ao Orgéo ou Entldade executivo de transito dos Estados e do Distrito
Federal da Unidade Federativa em que almeja operar, acompanhada de documentagio que comprove habilitagdo
juridica e fiscal.

§ 12 A documentagdo relativa a habilitagdo juridica consiste de:

[ - contrato, estatuto social e/ou regimento e suas altera¢bes, devidamente registrado;

Il - ata de elei¢do da diretoria em exercicio, devidamente registrada, quando couber;

Il - ato de outorga de poderes ao representante legal da empresa;

IV - carteira de identidade e Cadastro de Pessoa Flsica ~ CPF do(s) representante(s) legal(is);

V - enderego completo (logradouro, complemento, bairro, cidade, unidade da Federa¢do e CEP), nimero de telefone
e e-mail;

VI - possuir alvara de funcionamento expedido pela autoridade local;

VII - estar regular perante o Registro Piblico de Empresas, inclusive quanto & nomeagao dos administradores;

VIl - certidBes negativas de faléncia ou concordata, expedidas pelo distribuidor da sede da pessoa juridica ou de
execugao patrimonial, com data ndo superior a 30 (trinta) dlas da data de solicitagdo da licen¢a e registro,
acompanhadas da prova de competéncia expedida por cartdrios distribuidores;

IX - declara¢do de abster-se em envolvimentos comerclals e outros que possam comprometer sua isen¢do na
execucao do servico credenciado; e

X - atestado de antecedentes criminais e certiddo de distribuigGes criminais do{s) sécio(s) proprietarto(s) e do(s)
responsavel(is) técnico(s);

§ 22 A documentacgio relativa a regularidade fiscal consiste de:

| - prova de inscricdo no Cadastro Nacional de Pessoa Jurldica - CNPJ;

Il - prova de inscrigdo no cadastro de contribuintes municipal ou estadual, se o caso, relativa a sede da pessoa
jurldica, pertinente ao seu ramo de atividade e compativel com o objeto contratual;

Il - prova de regularidade para com as Fazendas Federal, Estadual, Distrital e Municipal da sede da pessoa juridica,
ou outra equivalente, na forma da fei;

IV - prova de regularidade relativa a Seguridade Social e ao Fundo de Garantia por Tempo de Servigo - FGTS,
demonstrando situagao regular no cumprimento dos encargos sociais Instituidos por lei;

V - comprovagédo na forma da lei, de regularidade da entrega da declaragdo da Relagao Anual de Informagdes Sociais
- RAIS ao Ministério do Trabalho e Previdéncia Social;

VI - comprovante de reglstro de todos os empregados;

VI - certiddo de regufaridade trabalhista;

VIl - deciaragdo de que néo dispde de empregado menor de 18 anos, salvo na condigdo de menor aprendiz a partir
dos 16 anos de idade.

Art. 72 A fiscaliza¢do in loco do érgdo ou entidade executivo de trénsito do Estado ou do Distrito Federal, prevista no
§ 72 do art. 42 da Lel n2 12.977, de 20 de maio de 2014, aferird a conformidade da estrutura e das atlvidades da
empresa de desmontagem, devendo a referida empresa;

| - possuir instalagdes e equipamentos que permitam a remogio e manipulacdo, de forma criteriosa, observada a
legisiacdo e a regulamentagdo pertinentes, dos materlais com potencial lesivo ao melio ambiente, tais como fluldos,
gases, baterias e catalisadores;

I - possuir local de desmontagem dos veiculos isolada fisicamente de qualquer outra atividade;

Il - possuir piso totalmente impermedvel nas dreas de descontaminagdo e desmontagem do velculo, bem como na

de estoque de partes e pegas;
IV - possuir drea de descontaminagdo isolada, contendo caixa separadora de 4gua e 6leo, bem como canaletas de

contengao de fluidos;

V - possuir responsével técnico junto ao Conselho Regional de Engenharia e Agronomia - CREA para exercicio de suas
fungdes de acordo com o art. 22 da Resolugdo CONFEA n2 458, de 27 de abril de 2001 e alteragdes posteriores, na
execucdo das atividades de desmontagem de veiculos;

VI - possuir capacitagao técnica; e



Vil - apresentar relacdo de empregados e ajudantes, em cardter permanente ou eventual, devidamente qualificados.
§ 12 Os reslduos provenientes do processo de desmontagem do velculo devem atender aos requisitos da Polftica
Naclonal de Reslduos Sélidos, instituida pela Lel n® 12.305, de 2 de agosto de 2010, e demals legislagdes ambientais.
§ 22 A aferi¢do do atendimento aos requisitos constantes dos incisos | a VIll do caput deste artigo poderd ser
atribulda a entidade especializada pdblica, mediante ato do 6rgdo ou entidade executivo de trénsito dos Estados ou
do Distrito Federal.

Art. 82 Uma vez registrado junto ao érgdo ou entidade executivo de transito dos Estados e do Distrito Federal, serd
expedido documento de numeragdo sequencial estabelecida pelo préprio érgdo ou entidade, conforme modelo
constante do Anexo Il desta Resolu¢do, que devera ficar exposto no estabelecimento em local visivel para o publico,
conforme § 42 do art. 42 da Lei n? 12.977, de 29 de maio de 2014.

Pardgrafo Unlco. O registro terd validade de:

I-1 (umj}ano, na primeira vez; €

Il - 5 {anos) anos, a partir da primeira renovagio.

CAPITULO IlI

PROCEDIMENTOS SOBRE A DESMONTAGEM DE VEICULOS AUTOMOTORES TERRESTRES

Art. 92 As empresas referidas no inciso VI do art, 3¢ deverjo:

| - comunicar ao Orgio ou Entidade executivo de transito dos Estados e do Distrito Federal, no prazo méaximo de 5
(cinco) dias, a entrada de veiculo em seu estabelecimento para fIns de desmontagem, jé com a devida vinculagdo
com a cartela de rastreabilidade, observando-se a disciplina estabelecida pelo referido érgédo ou entidade, bem
como aos procedimentos de baixa do registro do velculo;

Il - tmplementar sistema de controle operacional informatizado, que permita a rastreabilidade de todas as etapas do
processo de desmontagem, desde a origem das partes e pegas, incluindo a movimentagdo do estoque, até a sua
safda, assim como dos residuos, de forma a garantir toda seguran¢a ao consumidor final e permitir o controle e a
fiscalizacdo pelos drgdas pablicos competentes;

1) - elaborar laudo técnico imediatamente apés a desmontagem de cada velculo, que deveré ser instruido, no
minimo, com:

a) inscrigdo no Cadastro de Pessoas Fisicas - CPF ou no Cadastro Nacional de Pessoas Jurldicas - CNPJ, endereco e
name do proprietdrio ou ex-proprietério do velculo objeto da desmontagem;

b) nimero do Registro Nacional de Veiculos Automotores - RENAVAM, marca, modelo, cor, ano de fabricagdo e ano
do modelo do velculo;

¢) nimero de certidio de baixa do velculo junto ao Orgo e Entidade executivo de transito do Estado ou do Distrito
Federal de registro do vefculo;

§ 12 No laudo técnico referido no inciso lil deste artigo deverdo ser relacionadas individualmente as partes e pegas
que, sob o aspecto de seguranga veicular, sejam consideradas:

a) reutilizdveis, sem necessidade de descontamlina¢do, restauragso ou recondicionamento;

b) passiveis de reutilizagao ap6s descontaminacdo, restauragdo ou recondicionamento;

c) ndo suscetlivels de reutilizagdo, descartadas no processo de desmontagem de vefculos, que serdo destinadas a
reciclagem;

d) inexistente;

e) nao desmontada,

§29 As partes e pegas restauradas ou recondicionadas, pela propria empresa desmontadora ou por terceiros por ela
contratados, serdo relacionadas em laudo técnico complementar, vinculado ao primeiro.

§32 Todas as partes e pegas desmontadas, inclusive as recuperadas e/ou de recuperag¢ao, serdo objeto de
identificacdo, por meio de gravagdo indelével, de forma a permitir a rastreabilidade de todas as etapas do processo
de desmontagem desde a sua origem.

§4¢ £ permitido o desmonte parcial do veiculo, desde que no primeiro desmonte que deve ser feito em até 10 (dez)
dias apds a entrada do veiculo na desmontadora 0 mesmo se torne Iinapto a retornar a circulagéo, devendo ser
observadas as disposi¢des contidas no § 12 do art. 72 desta Resolugdo.

§52 Os laudos técnicos referidos noinciso Ifl e no §22 deste artigo serdo elaborados € mantidos no sistema
informatizado a que se refere o art. 11 da Lei n2 12,977, de 20 de maio de 2014, devendo a empresa registrada
manter uma via impressa em seu estabelecimento para eventual fiscalizaggo.,

Art, 10. As empresas registradas nos termos do inciso VI do art. 32 somente poderdo comercializar as partes e pegas
resultantes da desmontagem de velculos com destino a:

I - consumidor ou usudrio final, devidamente Identificado na Nota Fiscal eletrénica a que se refere o art. 16 desta
Resolugdo;

Il - outras empresas, igualmente registradas, do ramo de desmontagem; e

Ill - empresas do ramo de reciclagem e/ou recuperacdo de pecas.



Art. 11. As empresas responsaveis diretamente peta desmontagem deverdo assegurar a manutengdo dos
instrumentos de rastreabilidade previstos no § 12 do art. 14 desta Resolugdo, bem como pela inser¢do das
informagdes referentes 3 entrada e salda de pecas nos bancos de dados dos Orgdos Executivos de Transito dos
Estados e do Distrito Federal.

Art. 12. No prazo previsto no art. 19 da Lei n? 12.977, de 20 de maio de 2014, a empresa de desmoritagem deverd
apresentar, perante o Orgio e Entidade executivo de transito de sua Unidade Federativa, e na forma estabelecida
por este, inventério contendo seu estoque de pegas que se enquadrem no rol previsto no Anexo Ill desta Resolugdo,
bem como os comprovantes da origem de aquisi¢do das referidas pegas, devendo submeté-las ao sistema de
rastreabilidade previsto nesta Resolucdo.

Art, 13. Partes, pegas ou itens de seguran¢a, independentemente do estado em que se encontrem, listados no art. 42
desta Resolu¢do, ndo poderdo ser objeto de comercializagdo com o cansumidor final, sendo suva destinagdo restrita
aos proprios fabricantes ou empresas especializadas em recondicionamento, garantida a rastreabilidade prevista
nesta Resolugdo, ou reciclagem e tratamento de residuos.

Paragrafo Unico. A rastreabilidade para os itens de seguranca tem como objetivo garantir que esses itens ndo sejam
comercializados indevidamente e que somente os fabricantes ou recondicionadores possam manusea-los.

Art. 14, As pecas ndio abrangidas pela restricdo contida no art. 13 desta Resolugdo poderdo ser comerclalizadas apds
aprovagdo de seu estado pelo responsdvel técnico de gue trata o inciso V do art. 7¢ desta Resolugio.

§12 As partes, pegas ou itens de seguranga serao marcadas com etiquetas de seguranga com nimero de série
controfado pelo &rgédo executivo de trinsito do estado ou do Distrito Federal, produzidas de acordo com o formato e
oS requisitos previstos no Anexo IV, sendo o nimero de série obrigatoriamente associado ao velculo desmontado no
momento da entrada do veiculo na oficina de desmontagem.

§22 O sistema informatizado do Org%o e Entidade executivo de transito dos Estados e do Distrito Federal deve ser
capaz de efetuar o gerenciamento das etiquetas, de forma a garantir que nenhuma desmontadora possua um
velculo sem a devida identificagdo, assim

como ndo existam cartelas de etiquetas ndo relacionadas a um veifculo.

Art. 15. As partes e pecas de veiculos ndo passiveis de reutiliza¢do, bem como o material inservivel que restar da
desmontagem, deverdo ser encaminhadas as empresas referidas no inciso VIl do art, 32 desta Resolug¢do, para fins
de reclclagem.

Art. 16. Na hipbtese de desmontagem de veiculo realizada sob encomenda do proprietario, as partes e pegas
reutilizavels, devidamente identificadas nos termos do §32 do art. 92 desta Resolu¢do, deverdo ser entregues,
mediante Termo de Entrega, a0 encomendante exclusivamente para utilizagdo prépria.

Art. 17. Toda a movimentagdo de vefculos e das respectivas pegas resultantes das atividades previstas nesta
Resolugao serd objeto de emissdo de Nota Fiscal no prazo de 5 (cinco) dias, desde o Leildo ou alienagao do veiculo
até a destinagdo final das referidas pecas ou conjunto de pegas nos termos da Lei n? 12.977, de 20 de maio de 2014,
e desta Resolugdo.

§12 Nos locais em que estiver disponivel a emissdo de Nota Fiscal eletrdnica para as atividades previstas no caput
deste artigo, a emissdo se dard obrigatorfamente por esta modalidade,

§2° Em todas as Notas Fiscais eletrénicas que ampararem a movimentagao de partes e pegas deverd ser indicada a
identificacdo para fins da rastreabilidade prevista no & 32 do art. 92 desta Resolugéo.

Art. 18. As empresas referidas no inclso VI do art. 32, devidamente registradas, deverdo efetuar o registro da entrada
e da salda de velculos e das respectivas partes e pegas em sistema eletr6nico de cantrole de entrada e salda,
contendo:

[ - data de entrada do velculo no estabelecimento e 0 nUmero da Nota Fiscal eletrénica de aquisi¢do do veiculo;

Il - nome, endereco e identificagdo do proprietario ou vendedor;

il - data da saida e descrigdo das partes e pe¢as no astabelecimento, com identificagdo do veiculo ao qual
pertenciam, e 0 nimero da Nota Fiscal eletrénica de venda;

IV - nome, endereco e identificagdo do camprador ou encomendante;

V - nimero do RENAVAM, marca, modelo, cor, ano de fabricacio e ano do modelo do veiculo de origem;

VI - ndmero da certiddo de baixa do veiculo junto ao drgdo ou entidade executivo de transito dos Estados e do
Distrito Federal.

§12 A fiscalizagdo dos registros a que refere este artigo seré realizada pelo érgdo ou entidade executivo de transito
dos Estados e do Distrito Federal.

§22 A empresa de desmontagem deve assegurar que as pecas ou conjunto de pegas destinados a reciclagem nao
receba outro tratamento que nédo a efetiva reciclagem.

CAP(TULO v

DO BANCO DE DADOS NACIONAL DE INFORMAGOES DE VEICULOS DESMONTADQS



Art. 19. O banco de dados nacional de informagées de veiculos desmontados, previsto no art. 11 da Lei n2 12.977, de
20 de maio de 2014, contera os registras das empresas elencadas no inciso Vi do art. 39, bem como as Informagdes
dos laudos previstos no art. 92, ambos desta Resolucdo.

§ 12 Os Org3os e Entidades executivos de transito dos Estados e do Distrito Federal deverfio dispor de sistema
préprio para gerenciamento das empresas por eles registradas, bem como para controle do fluxo de desmontagem
de um veiculo, desde sua aquisi¢do, diretamente do proprletdrio ou via Lellao, ptblico ou privado, até a efetiva
comercializagdo, diretamente pela empresa de desmontagem ou por empresa de comércio de pegas usadas, para o
consumidor final.

§292 Os sistemas dos Orgﬁos e Entidades executivos de transito dos Estados e do Distrito Federal dever3o se integrar
a0 banco nacional de dados para fornecimento automatico das informagdes previstas no caput deste artigo.

§3° Os sistemas Informatizados utllizados petos Orgéos e Entidades executivos de transito dos Estados e do Distrito
Federal deverdo ser homologados pelo DENATRAN, na forma a ser estabelecida em Portaria especifica do Orgdo
maximo executivo de transito da Unido.

§42 Os prazos de implantagao e os requisitos técnicos do banco de dados naclonal de informag&es de veliculos
desmontados e dos sistemas informatizados dos Orgdos e Entidades executivos de transito dos Estados e do Distrito
Federal serdo definidos em Portaria a ser publicada pelo DENATRAN.

Art. 20. Os Orgios e Entidades executivos de transito dos Estados e do Distrito Federal deverdo fornecer as
informag&es para alimentar o banco de dados a que se refere o artigo anterior.

Art, 21, Os Orgdos e Entidades executivos de transito dos Estados e do Distrito Federal deverdo manter bancos de
dados de informagdes de veiculos desmontados e das atividades exercidas pelos emgresarios individuals ou
sociedades empresariais, no ambito de sua circunscri¢do, que manterdo interface com o sistema sob gestdo do
DENATRAN.

Art. 22, A alimentagde do banco de dados nacional seré online por meio de webservice, conforme os registros
ocorrerem nosMbancos de cada Orgdo ou Entidade executivo de transito dos Estados e do Distrito Federal.

Art. 23. Os leiloeiros oficiais que realizarem Leildes de veiculos deverdo observar o disposto na Lei n2 12.977, de 20
de maio de 2014, e no § 32 do art. 22 desta Resolugdo, permitindo somente a participagio de empresas devidamente
registradas para fins de desmontagem de velculo automotor.

§1° Sem prejulzo das exigénclas contidas em legislagio especifica, os leiloeiros oficiais deverdo manter registro e
informar o 6rgdo executivo de transito do Estado ou do Distrito Federal, na forma por ele regulamentada, acerca de
todos os veiculos levados a Leildo, contendo:

| - placa e ndmero RENAVAM do veiculo;

Il - nome & CPF ou CNP$ do proprietdrio ou ex-proprietario;

Il - nome e CPF ou CNPJ do arrematante;

IV - ndmero da Nota Fiscal de venda em Leil3o;

V - informagdo sobre a condi¢do do veiculo, constando se foi vendido com direito a documentacéo e, neste caso, se
o Certificado de Registro do Veiculo - CRV foi entregue ao arrematante.

§2¢2 As informagdes deverdo ser inseridas pelos leiloeiros noprazo de 5 {cinco) dias no sistema informatizado que
devera se Mdisponibilizado pelos Orgdos e Entidades executivos de transito dos Estados e do Distrito Federal.

§3¢ Para fins de cumprimento do disposto no caput deste artigo, os Orgdos e Entidades executivos de transite dos
Estados e do Distrito Federal deverdo publicar e manter atualizada em sitio eletrdnico a listagem das empresas
registradas para a atividade de desmontagem.

§42 0s Orgéos e Entidades executivos de transito dos Estados e do Distrito Federal dever3o informar ao DENATRAN a
listagem das empresas registradas para as atividades de que trata o inciso VI do art. 32 desta Resolugao.

CAPfTULO V

DA FISCALIZACAO E CONTROLE

Art. 24. A fiscalizagio do cumprimento do disposto nesta Resolucdo serd realizada pelo Orgdo ou Entidade executivo
de trénsito dos Estados e do Distrito Federal, ressalvada a competéncia dos érgdos fazenddrios da Unido, dos
Estados, do Distrito Federal e das Municipios, no que se refere a legislagao tributaria.

§ 12 0 Orgéo ou Entidade executivo de transito dos Estados e do Distrito Federal poders atuar em parceria com o0s
6rgdos e entidades de Seguranga Publica para fiscalizagdo conjunta, incluindo desde a expedi¢do do registro até a
lacragdo dos estabelecimentos que descumprirem as normas contidas nesta Resolugdo e legislagdo especifica.

Art. 25. 0 Orgéo ou Entidade executivo de transito dos Estados e do Distrito Federal publicard, na Imprensa Oficial, a
relag8o dos estabelecimentos que sofreram puni¢do com base no disposto nesta Resolugao e demais normativos,
fazendo constar os ndmeros do registro e da inscrigdo no Cadastro Nacional de Pessoas Jurldicas - CNPJ e os
respectivos enderecos.

CAPITULO VI

DAS DISPOSICOES FINAIS



Art. 26. O sistema de rastreabilidade a que alude o inciso Il do art. 92 desta Resolugdo devera possibilitar o registro
do trénsito do veiculo e de determinada parte ou pega ao longo do processo ddesmontagem, desde a entrada do
item no estabelecimento até sva destinagdo ao consumidor final.

Paragrafo dnico. A utiliza¢do de sistema proprio de rastreabilidade néo exime a empresa registrada de fornecer ao
Orgdo e Entidade executivo de trinsito dos Estados e do Distrito Federal o acesso ao registro de rastreio das partes e
pegas e de inserir esse mesmo registro em seus sistemas eletrdnicos disponiveis.

Art. 27, A Nota Fiscal eletrénica relativa 8 movimentagdo de veiculos e das respectivas partes e pecas resultantes da
desmontagem deverd ser emitida pelas empresas registradas nos termos do inciso VIdo art. 32 desta Resolugdo
tanto na entrada dos produtos em seu estabelecimento, quanto na saida destes, inclusive guando o remetente ou
destinatario for pessoa flsica, consumidor final ou néo.

§12 Na emissdo da Nota Fiscal eletrdnica a que se refere o caput deste artigo devera ser observado o disposto em
legislacdo propria, em especial a disciplina estabelecida pelo Orgdo ou Entidade Fazendério da Unido, dos Estados,
do Distrito Federal ou dos Munic(pios.

§22 Em todas as Notas Fiscais eletrdnicas devera ser indicada, no campo "Cédigo do Produto ou Servigo" (TAG 101 -
cProd), a identificacio do produto para fins da rastreabilidade prevista no art. 92 desta Resolugéo.

§32 Na comercializagdo de determinadas partes e pegas resultantes do processo de desmontagem de veiculos para
consumidor ou usudrio final serd obrigatdrio constar, no campo "Dados Adicionals do Produto™ (TAG 325 -
infAdProd) da Nota Fiscal eletrdnica, dados do veicula em que serio utilizadas.

Art. 28. A baixa do registro de veiculos é ohrigatdria sempre que o veiculo for retirado de circulagdo nas seguintes
possibilidades:

| - velculo irrecuperdvel;

Il - velculo definitivamente desmontado;

i) - sinistrado de grande monta;

IV - vendidos ou leiloados como sucata:

Art. 29, A baixa do registro do velculo deverd atender ao disposto na Resolugdo CONTRAN n2 11, de 23 de janeiro de
1998, alterada pela Resolugdo CONTRAN n2 179, de 5 de julho de 2005.

Art. 30. 0 § 42 do art. 12 da Resolugdo CONTRAN n¢ 11, de 23 de janeiro de 1998, passa a vigorar com a seguinte
redagao:

"§ 42 O recolhimento da parte do chassi que contém o niimero VIN podera ser substituido por laudo fotografico que
ateste que a identificagdo do chassi foi descaracterizada no local através de procedimento realizado pelo 6rgio
executivo de transito do Estado ou do Distrito Federal, ou por entidade por ele autorizada para esta finalidade."
Art. 31, Os Anexos desta Resolugido encontram-se disponiveis no sitio eletrénico do DENATRAN, a saber:
www.denatran.gov. br

Art. 32, Esta Resolugao entra em vigor na data de sua publicagao.

Art. 33. Fica revogada a Resolugdo CONTRAN n2 530, de 14 de maio de 2015.

ALRERTO ANGERAMI

Presidente do Conselho

GUILHERME MORAES REGO

p/Ministério da Justica e Cidadania

ALEXANDRE EUZEBIO DE MORAIS

p/Ministério dos Transportes, Portos e Aviagdo Civil
RAFAEL SILVA MENEZES

p/Ministério da Ciéncia, Tecnologia, Inovagdes e Cornunicagdes
EDILSON DOS SANTOS MACEDG

p/Ministério das Cidades

THOMAS PARIS CALDELLAS

p/Ministério da Industria, Comerclo Exterior e Servigo

DOU 27/05/16
RESOLUCAO Ne 608, DE 24 DE MAIO DE 2016
Acrescenta o art. 12-A e pardgrafo Gnico a Resolugao CONTRAN n¢
210, de 13 de novembro de 2006, gue estabelece os limites de peso
e dimensbes para veiculos que transitam por vias terrestres e dd
outras providéncias.
O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO - CONTRAN, no uso da competéncia que the confere o artigo 12, inciso |, da lei
n? 9.503, de 23 de setembro de 1997, que instituiu o Cédigo de Transito Brasileiro - CTB e nos termos do disposto no
Decreto n24.711, de 29 de maio de 2003, que trata da Coordena¢ao do Sistema Nacional de Transito - SNT.
Considerando o disposto no art, 99 do Cédigo de Transito Brasileiro, que dispde sobre pesos e dimenséas.
Considerando o gue consta nos autos do processo n? 80000.046721/2012-47, resolve:



Art. 12 Acrescenta o art. 12-A & Resolu¢do CONTRAN n?2 210, de 13 de novembro de 2006, com o seguinte redagdo:

"Art. 12-A O peso e as dimensSes maximos aqui estabelecidos n8o excluem a competéncia dos demais érgdos e
entidades executlvos rodovidrios fixarem valores mais restritivos em relagdo a vias sob sua circunscrigao, de acordo
com as restrigdes ou limitagdes estruturals da @rea, via/pista, faixa ou obra de arte, desde que observado o estudo

de engenharia respectivo.

Parégrafo Unico. O 6rgdo e entidade com circunscrigéo sobre a via deverd observar a regular colocagfo de
sinalizagdo vertical regulamentadora, nos termos do Manual de Sinalizago Vertical de Regulamentagdo,

especialmente as placas R-14 e R-17, conforme o caso."”

Art. 29, Esta Resolugdo entrard em vigor na data de sua publicagZo.

ALBERTO ANGERAM!

Presidente do Conselho

GUILHERME MORAES REGO

p/ Ministério da Justica e Cidadania

ALEXANDRE EUZEBIO DE MORAIS

p/ Ministério dos Transportes, Portos e Aviagao Civil
RAFAEL SILVA MENEZES

p/ Minlstério da Ciéncia, Tecnologia, Inovagdes e Comunicagdes
EDILSON DOS SANTOS MACEDO

p/ Ministdrio das Cidades

THOMAS PARIS CALDELLAS

p/ Ministério da Indistria, Comerclo Exterlor e Servigos
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L REUNION ORDINARIA DEL SUBGRUPO DE
TRABAJO N° 5 “TRANSPORTE”

ACTA N° 01/16

ANEXO XX

Montevideo, 1 al 3 de junio de 2016



ARGENTINA BOLIVIA BRASIL CHIRE PARAGUAY URUGUAY

CONSEJO EMPRESARIAL DEL TRANSPORTE DE CARGAS POR
CARRETERA DEL MERCOSUR - BOLIVIA - CHILE

COORDINADORA NACIONAL POR URUGUAY CATIDU

MONTEVIDEO URUGUAY 01 DE JUNIO DEL 2016.
ACTA NRO 46 REUNION CONDESUR

SENORES COORDINADORES NACIONALES DEL SUB GRUPO DE TRABAJO NRO. 5
DE TRANSPORTE DEL MERCOSUR

Motiva la presente nota los problemas de larga data que enfrenta el sector, no
resueltos (acentuados por la coyuntura actual) y que enumeramos a continuacion:

A) Incumplimiento de los acuerdos internacionales; las normas estan escritas y
se violan los acuerdos ya firmados.

B} Injerencia autoritaria de Organismos paralelos que desconocen o mal
interpretan la operativa del transporte internacional, tomando decisiones
arbitrarias e inconsultas perjudicando al comercio exterior, actuando
irresponsablemente por sobre los acuerdos supra estatales firmados en el
MERCOSUR, en el marco de ALADI.

C) Cumplimiento estricto del ATIT; si bien hay normas no internacionalizadas, si
fueron tratadas en la comisién del artfculo 16. (venimos expresando en
distintas reuniones gue se cumpla lo normado en el ATIT)

D) Le solicitamos a las autoridades del SGT- 5, que intercedan ante el Grupo
Mercado comdn para que la préxima secretaria pro tempore sea el pais que
sigue en el orden de punto para que sea realizada en ese pais.

De no contemplarse el punto atrasarfa meses los temas a tratar.

E} Recordamos a los sefiores del SGT- 5 de la Comisién Mixta de Facilitacién
Fronteriza conformada entre publico privado sea convocada a la reunion
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para tratar los temas informados. Hasta la presente fecha no recibimos
ninguna informacién.

F} Solicitamos al SGT- 5 se nos convoque a participar en las reuniones previas
de técnicos, asi cada pais podra contar con el sector privado en el respaldo
de los temas prioritarios a tratar y no solo recibir un temario después que los
conforman. Entendemos que a lo mejor la normativa no les da la obtigacion
de convocarnos pero la integracion de este bloque del MERCOSUR hace a la
participacién de todos.

G) Que las reuniones del SGT-S sean realizadas con la presencia de un
representante de la CCM- Comisién de Comercio de MERCOSUR.
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L REUNION ORDINARIA DEL SUBGRUPO DE
TRABAJO N° 5 “TRANSPORTE”

ACTA N° 01/16

ANEXO XXI

Montevideo, 1 al 3 de junio de 2016



 FORO DE EMPRESARIOS DE TRANSPORTE DE
PASAJEROS POR CARRETERA DEL MERCOSUR
ACTA

Los representantes de las entidades gremiales que integran el Foro de Empresarios
de Transpore de Pasajeros por Carrelera del MERCOSUR, en su reunion
mantehida en la ciudad de Montevideo el miércoles 31 de mayo de 2016, acordaron
presentarse ante el Plenario de la 502 Reunién del Subgrupo de Trabajo No. 5 =
Transportes — y manlfestar lo siguiente:

1.- SOBRE ASPECTOS INSTITUCIONALES

El Foro de Emprééarios maniﬁeslta su g:ran preocupacién por la naturaleza de las
neg’ocia{cioneé‘qUe en materia de transporte por carretera se estan desarrollando en
el ambito del Subgrupo de Trabajo No. § del MERCOSUR desde hace varios afios.

Sabemos de la importancia que tienen las actuales negociaciones eminentemente
técnicas aunque sus logros y avances concretos son ‘@scasos. Sin perjuicio, el Foro
de Empresarios entiende necesario que ademas, se mcorporen al actual Temario de
Trabajo algunos aspectos politicos de la actividad, y medidas y proyecciones que
enfaticen en privilegiar Y. desarrollar nuestra actividad en el contexto regional (de la
misma manera que ocurre con ofros modos de transporte de personas, como por
ejemplo ‘el aéreo’ y el fluvie- marftimo); de forma que Ios operadores de transporte
terrestre también podamos acceder a lineamientos de una politica de transporte en
la regién sobre la cual se pueda planifi car un desarrollo de la actividad sustentable y

a méd!ano plazo.
2.- SOBRE ASPECTOS JURIDICOS.

El Foro de Empresarios det MERCOSUR percibe un fuerte debilitamiento de estos
aspectos en lo que hace a la realidad del transporte terrestre en general y del
transporte de pasajeros por carretera en particular.

Llama la atencién como es que el Subgrupo de Trabajo No. 5 reitera su voluntad
explicita de que el ATIT sea [a base de las negociaciones, pero en los hechos todas
las delegaciones no cumplen su cometido de Organismo Nacional Competente
. establecido en el Articulo 59 y siempre terminan predominando las legislaciones
‘nacionales de cada pais. Este hecho no hace mas que incrementar la incertidumbre
y sabemos que la certeza juridica es uno de los pilares fundamentales sobre los que
nuestra actividad debe desarrollarse.

Asimismo y siempre dentro de los aspectos juridicos, el Foro de Empresarios desea
llamar la atencién sobre el régimen de responsabilidad vigente para la actividad, otro
de los pilares fundamentales de desarrollo que hoy no existe y que sobre la base de



la limitacion, deberia proponer la regulacion especifica de la responsabilidad civil y
contractual del transportista, evitando asi, ademas la generacién de la enorme
asimetria entre los distintos modos de transporte de la region.

3.- SOBRE ASUNTOS OPERATIVOS.

En lo que tiene relacion con los aspectos operativos, et Foro de Empresarios del
MERCOSUR entiende que no es mediante la creacién de nuevos escenarios de
negociacién que se puede avanzar en temas sensibles. El ejemplo tipico de esta
afirmacion es el tema de la Facilitacion Fronteriza. Actualmente nuestros paises
tienen delegaciones en cinco escenarios diferantes tratando este tema; y ahora se
propone la introduccién de uno nuevo dentro mismo del MERCOSUR.

Respetuosamente manifestamos que el estado de situacion de! tema de la
Facilitaciéon Fronteriza se modificaria radicalmente en la region si todos los paises se
comprometieran fuertemente a aplicar en forma estricta todo el acervo de protocolos
adicionales, resoluciones y decisiones que sobre el tema se han aprobado desde la
instalacion del Comité Técnico No. 2 - Asuntos Aduaneros - del MERCOSUR, en el
mes de junio de 1997, hasta el dia de hoy. Con ese simple compromiso y con la
incorporacion activa de tecnologias de la informacién compatibles y amigables,
estamos seguros que la Facilitacion Fronteriza en poco tiempo podria alcanzar
logros mas que suficientss.

De igual forma, el Foro de Empresarios del MERCOSUR desea manifestar la
necesidad de que rapidamente se supere la innegable existencia de diferentes
criterios en la aplicacién y control de las disposiciones vigentes y solicita que se
determine una posicién armonizada, tnica y comin de todos los Estados Parte
sobre el punto, de manera que su exigencia y aplicacién no se transforme en un
obstaculo operacional como verdaderamente ha funcionado hasta el dia de la fecha.
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