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ANEXO IX

APLICAGAO DE DISPOSITIVO REFLETIVO EM VEICULOS
M2 E M3 NOVOS E EM CIRCULACAO

OBJETIVO

Este anexo estabelece os critérios para aplicagao de dispositivo refletivo
para prover melhores condigdes de visibilidade diurna e noturna em
veiculos de fransporte de passageiros novos e em circulagado.

CAMPO DE APLICAGAO

Os veiculos M2 e M3 definidos no Anexo | desta Resolugao deverao ser
submetidos aos requisitos do Apéndice do presente Anexo, conforme os
seguintes critérios:

Veiculo de aplicagao urbana: deve cumprir com os itens 2.2 e 2.3 do
Apéndice; o item 2.4 do Apéndice é facultativo;

Veiculo de aplicagéo intermunicipal. deve cumprir com os itens 2.2 e 2.3 do
Apéndice; o item 2.4 do Apéndice é facultativo;

Veiculo de aplicagao rodoviaria: deve cumprir com os itens 2.2 e 2.3 do
Apéndice; o item 2.4 do Apéndice é facultativo;

Velcuio de aplicagdo escolar: deve cumprir com os itens 2.2 e 2.3 do
Apéndice; o item 2.4 do Apéndice é facultativo.
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APENDICE

REQUISITOS E PROCEDIMENTOS

Este Apéndice fixa os critérios e requisitos minimos para aplicagao de
dispositivo refletivo nos veiculos M2 e M3 definidos no Anexo | desta
Resolugao.

LOCALIZAGAO

Os dispositivos refletivos deverao ser afixados nas laterais e no para-
choque traseiro do veiculo, altemando os segmentos de cores vermelha e
branca, dispostos horizontalments, distribuidos de forma uniforme,
conforme exemplificado nas figuras 1 e 2.

Nas laterais: Os dispositivos deverdo ser afixados, no sentido horizontal,
ao longo das laterais a uma altura nao inferior a 500mm e nao superior a
1500mm do solo, observando as seguintes quantidades minimas em cada
lateral:

a) para veiculos com comprimento até 9 metros — ver exemplo figura 1:

- um dispositivo refletivo no balango dianteiro;

- trés dispositivos refletivos distribuidos simetricamente no
entre-eixos;

- dois dispositivos refletivos no balango traseiro;

NOTA: Quando o espaco disponivel na regido do balanco traseiro for
menor ou iqual a 700mm, sera admitido um dispositivo refletivo.

b) para veiculos com comprimento acima de 9 metros - ver exemplo
figura 2:

- dois dispositivos refletivos no balango dianteiro;

- quatro dispositivos refletivos distribuidos simetricamente no
entre eixos;

- dois dispositivos refletivos no balango traseiro

No para-choque traseiro: Dois dispositivos refletivos deverao ser afixados
no para-choque fraseiro, um em cada extremidade, dispostos
horizontalmente a uma altura nao inferior a 500 mm.

Na Traseira: Este requisito ndo é obrigatério.

Caso existente(s) nos veiculos, o(s) dispositivo(s) deve(m) ser afixado(s) na
traseira, horizontaimente ou verticalmente, a uma altura nao inferior a
500mm do solo, sempre dispostos simetricamente, inclusive, padendo ser
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de uma Ulnica cor (faixa continua vermelha de no minimo 35mm de altura),
cobrindo no minimo 70% (setenta por cento) da largura ou altura da

traseira.

2.4.1 As especificacdes de cor (diurna) para o dispositivo refletivo (faixa continua
vermelha), preferencialmente, devem seguir o item 4.2 do Apéndice.

Velculos de compr‘imentu alé 9 melros

oD

—_—l a5 T4

| 3 refletivos

. NO enire eixos
- MAXIMO J
1 refletwn no balango dionteiro
mninifo S500mm e maximo 1500mm MAXIMO -

¢ reflletivos
na traseira odmile-se ) relletivo

L menor ou igual a 700mn

Mminifno D00Mm e maximo 1S00mm

Fiqura
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Veitulos de comprimenlo acima de 9 melros
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3 AFIXAGAO
3.1 Nos veiculos, cujas superficies sejam lisas nos locais de afixagcao e que
garantam perfeita aderéncia, os dispositivos refletivos podem ser auto

adesivados e opcionalmente colados diretamente na superficie da
carroceria.

4 CARACTERISTICAS TECNICAS DOS DISPOSITIVOS DE SEGURANGA

4.1 Retrorefletor

a) Dimensodes
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l—- 150:#2.5mm—-*—150i'2.5mnr-‘ _+_

VERMELH{) BRANCH 1 50 Tmm

L i e - -

:,..._.,,.____ 300+ 5mm — - _“___1 __‘*_

b) Especificagdes de cor (diurna)

1 2 3 4

X Y X Y X y X Y Min. | Max.

Branca |0.305 [0.305 [0.355 |0.355 |0.355|0.375|0.285|0.325 15 -

Vermelha |0.690 |0.310 |0.595 [0.315|0.569 |0.341 | 0.655 |0.345 2,5 15

Os quatro pares de coordenadas de cromaticidade dever&o determinar a cor
aceitavel nos termos da CIE 1931 sistema colorimétrico estandar, de padrao com
iluminante D65. Método ASTME - 1164 com valores determinados em um
equipamento “Hunter Lab Labscan Il 0/45 spectrocolorimeter” com op¢ao
CMR559. Computagao realizada de acordo com E-308.

c) Especificagdo do coeficiente minimo de retrorefletividade em candelas por Lux
por metro quadrado (orientagéao 0 e 90°).

Os coeficientes de refrorefletividade ndo deverao ser inferiores aos valores
minimos especificados. As medi¢des serao feitas de acordo com o método
ASTME-810. Todos os angulos de entrada, deverdo ser medidos nos angulos de
observagao de 0,2°e 0,5° A orientagdo 90°é defin ida com a fonte de luz girando
na mesma diregao em que o dispositivo sera afixado no veiculo.

Angulo de [Angulo de [Branco | Vermelho
Observacdo| Entrada

0.2 -4 500 100
0.2 + 30 300 60
0.2 + 45 85 17
0.5 -4 100 20
0.5 + 30 75 15
05 + 45 30 6

d) O retromrefletor devera ter suas caracteristicas, especificadas por esta
Resolugado, atestada por uma entidade reconhecida pelo DENATRAN e devera
exibir em sua construgdo uma marca de seguranga comprobatéria desse laudo
com a gravagao das palavras APROVADO DENATRAN, com 3mm. de altura e
50mm. de comprimento em cada segmento da cor branca do retrorrefletor.

42 Alternativa de especificagdes
de cor (diuma) para o dispositivo
refletivo (faixa continua vermelha),
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indicada no item 2.4 do Apéndice.

a) Especificagao dos limites de cor (diurna)

1 2 3 4

X Y X Y X y X Y Min. | Max.

|Vermeiha [ 0.305 | 0.305 | 0.355 | 0.355]0.355 ] 0.375]0.2850.325 | 15 -

Os quatro pares de coordenadas de cromaticidade deverdo determinar a cor
aceitavel nos termos da C!E 1931 sistema colorimétrico standard padrdo com
iluminante D65. Método ASTME - 1164 com valores determinados em um
equipamento “Hunter Lab Labscan (Il 0/45 spectrocolorimeter” com opgao
CMR559. Computagao realizada de acordo com E-308.

b) Especificagao do coeficiente minimo de retrorefletividade em candelas por
Lux por metro quadrado (orientagao 0 e 90°.

Os coeficientes de retrorefletividade nao deverao ser inferiores aos valores
minimos especificados. As medigoes serido feitas de acordo com o método
ASTME-810. Todos os angulos de entrada, devem ser medidos nos angulos de
observagao de 0,1, 0,2°e 0,5° A orientagdo 90°é definida com a fonte de luz
girando na mesma dire¢do em que o dispositivo sera afixado no veiculo.

Angulo de |Angulo de |Vermelha
Observagdo| Entrada

0.1 -4 200
0.1 + 30 74
0.2 -4 15
0.2 + 30 48
0.5 -4 55

0.5 + 30 27
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ANEXO X

PROTECAO ANTIINTRUSAO TRASEIRA PARA VEICULOS M3 COM MOTOR

1.1

1.2

2.1

3.1

3.2

3.2.1

3.3

DIANTEIRO E PBT MAIOR QUE 14,0 TONELADAS
OBJETIVO

Este Anexo fixa os requisitos dimensionais e o método de ensaio para
verificagdo da resisténcia de dispositivo de protegédo antiintrusao traseiro a
ser instalado nos veiculos M3 de aplicagado rodoviaria e intermunicipal
equipados com motor dianteiro, cujo Peso Bruto Total seja igual ou maior
que 14 toneladas.

Excluem-se os veiculos militares e aqueles veiculos de uso rodoviario que
trafegam em estradas do tipo cross (off - road), além daqueles destinados
ao transporte coletivo urbano de passageiros e de transporte de escolares,
das exigéncias constantes deste Anexo.

DEFINIGCOES

Dispositivo de protegéo antiintrusao traseira (DPAT): Dispositivo especifico
para protecido antiintrusao fraseira ou parte da carroceria ou elementos do
chassi ou outros elementos que por suas caracteristicas pode-se considerar
que cumprem a fungdo do dispositivo de protegao antiintrusao traseiro.

REQUISITOS ESPECIFICOS

Todo veiculo definido no item 1.1 com caracteristicas construtivas
relevantes aos objetivos do presente Anexo, devera estar construido e/ou
equipado de maneira que ofere¢ca em toda sua largura uma protegao eficaz
contra a intrusao dos veiculos das categorias M1 e N1 que se choquem em
sua traseira.

Todo veiculo eumprira com a condigao descrita no item 3.1:

- Se cumpre com as condigdes descritas no item 3.3; ou,

- Se a altura livre sobre o solo da parte traseira do veiculo, em ordem de
marcha, ndo é maior que 550mm, estendendo-se por uma largura menor
que a do eixo fraseiro no maximo de 100mm de cada lado (excluindo-se a
dilatagao do pneu na proximidade do solo).

Quando existirem varios eixos traseiros, a largura que deve ser considerada
é a do eixo mais largo. Esta disposicao devera ser respeitada a partir de
uma distancia de 450 mm medida do extremo traseiro do veiculo.

Um dispositivo de protegéo contra a intrusdo traseira consistira, por regra
geral, em uma travessa e elementos de conexao as longarinas do chassi ot
a estrutura semelhante.

Este dispositivo devera apresentar as seguintes caracteristicas:
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3.3.2

3.3.3

3.34

3.3.4.1

O dispositivo devera ser montado o mais proximo possivel da traseira do
veiculo. Quando o veiculo estd em ordem de marcha, nenhum ponto da
borda inferior do dispositivo devera estar a uma altura superior a 550 mm
do solo.

A largura do dispositivo nao devera superar em nenhum ponto a largura do
eixo traseiro, medida nos pontos exiremos das rodas, excluindo-se a
dilatagcao dos pneus em proximidade ao solo, nem ser inferior a2 esta em
mais de 100 mm de cada lado. Se existem varios eixos traseiros, a largura
que deve ser levada em conta é a do eixo mais largo.

A altura do perfil da travessa devera ser no minimo 100 mm. Os extremos
laterais da travessa ndo deverdo estar curvados para tras, nem apresentar
nenhuma borda cortante projetada ao exierior; esta condigcdo sera
considerada cumprida quando os extremos [aterais da travessa apresentem
um exterior arredondado, com um raio de curvatura minimo de 2,5 mm.

O dispositivo devera fornecer uma resisténcia suficiente as forgas aplicadas
paralelamente ao eixo longitudinal do veiculo e deve estar fixado as
longarinas do chassi ou a estrutura semelhante.

Sera considerado cumprido este requisito quando se demonstre que nem
durante e nem depois da aplicagdo de tais forgas, a distancia horizontal
entre a parte traseira do dispositivo e 0 extremo da parte traseira do veiculo
nao supera 400 mm em nenhum dos pontos P1, P2 e P3.

Os pontos P1 estardo situados a uma distancia de 300 mm dos planos
longitudinais tangentes aos fados exteriores das rodas do eixo traseiro;
os pontos P2, que se encontrardao na linha de unido dos pontos P1,
estarao dispostos simetricamente com relagdo ao plano longitudinal
mediano do veiculo, a uma distancia entre si compreendida entre 700 e
1000 mm. Sua posi¢cao exata serd determinada pelo fabricante. A
distdncia do solo dos pontos P1 e P2 sera determinada pelo fabricante
dentro das linhas que delimitem horizontaimente o dispositivo.
Entretanto, esta altura, com o veicuio em ordem de marcha, ndo devera
superar os 600 mm. O ponto P3 serd o centro do segmento da reta P2-
P2. (Ver Figura abaixo)

3.3.4.2 Aos dois pontos P1 e ao ponto P3 devera ser aplicada sucessivamente

uma forga horizontal igual a 12,5% da massa total tecnicamente
admissivel do velfculo, com um maximo de 2,5 x 10* N.

3.3.4.3 Aos pontos P2 devera ser aplicada sucessivamente uma forga horizontal

igual a 50% da massa total admissivel do veiculo, com um maximo de
10x 10° N.

3.3.4.4 As forgas indicadas nos itens 3.3.4.2 e 3.3.4.3 deverao ser aplicadas

separadamente. O fabricante podera especificar a ordem em gue se
aplicarao tais forgas.

79



3.34.5

Quando for feito um teste pratico para a comprovagao das prescricées
anteriores, as seguintes condicdes deverao ser cumpridas:

3.3.4.5.1 O dispositivo devera estar fixado as longarinas do chassi do veiculo ou a
estrutura semelhante.

3.3.4.5.2 As forgas indicadas deverao ser aplicadas por meio de dispositivos
convenientemente articulados, paralelamente ao plano longitudinal
médio do veiculo, através de uma superficie de altura maxima de 250
mm (a altura exata devera ser indicada pelo fabricante) e de 200mm de
largura, cujas bordas verticais tenham um raio de curvatura de 5mm = 1
mm e cujo centro esteja situado sucessivamente nos P1, P2 e P3.

l Se moior que 5H0mm, deve possuir

dispostlivo ontiintrusdo.

3

3 -

I‘ 700 min
- -1000 mox

=
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3.1

ANEXO XI

IDENTIFICAGAO DA CARROCERIA DE VEICULOS M3

OBJETIVO

Este procedimento fixa os critérios de identificagdo das carrogarias dos
veiculos M3, conforme definigao dada no Anexo | desta Resolugao.

Para os velculos M3 que possuam chassi e carroceria produzidos pelo
mesmo fabricante, a identificagcdo serd feita somente através do numero
VIN.

CONDICOES GERAIS

Para identificacdo das carrogarias, somente serdo usados 0s caracteres
numéricos e/ou alfabéticos conforme especificado abaixo:

a) Numéricos-1,2,3,4,5,6,7,8,9,0

b) Alfabéticos-ABCDEFGHJKLMNPRSTUVWXYZ

Nota: as letras |, O e Q nao podem ser usadas.
Disposigoes do numero de identificagdo das carrogarias

Quando gravada ou impressa tal numeragdo, devera estar disposta em uma
Onica linha sem espagos em branco e sem divisores entre cada algarismo.

Caracteristicas da plaqueta e localizagao

Localizagao / fixagdo

O ndmero de identificagcao devera ser gravado a critério do fabricante, na
carrogaria ou em plaqueta fixada na parte frontal interna acima do para-
brisa ou na parte superior da diviséria da cabina de comando, ao lado do
condutor.

Profundidade de gravagéo e altura

Os digitos alfanuméricos deverao ter no minimo 0,2mm de profundidade e
2,4mm de altura, podendo ser em alto ou baixo relevo sem a necessidade
de contraste de cor.

CONDIGOES ESPECIFICAS

Contelido basico da identificagio

O numero de identificacao serd composto de 4 se¢des sendo:

a) A primeira segdo, composta de trés digitos (BUS) usados para
identificagao da categoria do produto.

b) A segunda segdo, composta de 8 digitos, indicara as caracteristicas
especificas da carrogaria (SDC) (do 4. ao 11. digitos).
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3.2

3.2.1

3.3

3.3.1

332

3.3.3

3.4

3.4.1

3.5

3.5.1

c) A terceira segdo, composta de 6 digitos indicara a numeracao
seqdencial de produgao (SSP) (do 12. ao 17. digitos).

d) A guarta secao, composta de 4 digitos, designara o identificador do
fabricante da carrogaria (IFC) (do 18. ao 21. digitos).

tdentificagdo do produto (BUS)

E composto de 3 caracteres sendo 0 1. aletra B, 0 2. aletra U e 0 3. a letra
S, indicando tratar-se de veiculos de transporte coletivo de passageiros.

Se¢ao descritiva (SDC)

E composta de 8 caracteres, cada um dos quais aifabéticos ou numéricos e
deve identificar as caracteristicas gerais da carrogaria. Tais como: Tipo de
onibus, carrogaria quanto a utilizagdo e comprimento.

A codificagdo e a sequéncia desta segdo sdo estabelecidas pelo
Departamento Nacional de Transito, devendo conter na descricao os itens
que identificam o comprimento e o tipo de velculo de transporte coletivo de
passageiros.

Os espagos ndo usados deverdo ser preenchidos por caracteres
alfanuméricos da escolha do fabricante,

O décimo caractere que compde a se¢ao SDC correspondera ao ano de
fabricagao ou ano modelo da carrogaria, conforme tabela abaixo;

ANO |[CODIGO| ANO [CODIGO|{ ANO [CODIGO|{ ANO [CODIGO
2001 1 2011 B 2021 M 2031 1
2002 2 2012 C 2022 N 2032 2
2003 3 2013 D 2023 P 2033 3
2004 4 2014 E 2024 R 2034 4
2005 5 2015 F 2025 S 2035 5
2006 6 2016 G 2026 T 2036 6
2007 7 2017 H 2027 V 2037 7
2008 8 2018 J 2028 w 2038 8
2009 9 2019 K 2029 X 2039 9
2010 A 2020 L 2030 Y 2040 A

Se¢ao Seqglencial de Produgao (SSP)

E composto de 6 caracteres numéricos: do 12 ao 17, seguindo a
numeracao seqiencial de produgao da carrogaria.

|dentificador do Fabricante da Carrogaria (IFC)

E composto de quatro caracteres, do 18 ao 21, cada um dos quais

alfabéticos ou numéricos, com a fungéo de identificar o encarrogador.
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3.52 O cadigo IFC designado a um fabricante sera determinado pelo
Departamento Nacional de Transito, ndo devendo ser concedida a qualquer outro
fabricante, pelo menos durante trinta anos apés o mesmo ter sido usado pela
ultima vez.
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RESUMEN

En los Ultimos afos se han producido reportes periodisticos de vuelcos de
émnibus de larga distancia de carroceria elevada, provocados por rafagas
transversales de viento. En este trabajo se estudia un caso en particular,
mediante simulacién computacional, del vuelco de una de estas unidades que
se encontraba practicamente detenida sobre la ruta, procurando determinar la
velocidad de viento necesaria para producir el vuelco, fa que se compara con

los valores de velocidad de viento de recurrencias frecuentes.
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INTRODUCCION

El 11 de noviembre de 2003, minutos después de las 20:00, el paisaje dei
pueblo Pavén Arriba, ubicado al sur de la ciudad de Rosario, cambié
drasticamente luego de una tormenta cuyo intervalo mas destructivo dur6 unos
treinta minutos. Otras varias poblaciones, ubicadas en una franja de unos 80
Km de ancho que se extendié desde la provincia de Cérdoba hasta Entre Rlos,
en direcciéon SO-NE, incluyendo a la ciudad de Rosario, resuitaron afectadas,

varias de ellas muy seriamente.

Figura 1: Area afectada. Fuentes: La Nacién, 13/11/03 y Servicio Meteorolégico Nacional

Como resultado del viento practicamente no quedo ningln galpén en pie en el
pueblo, y fa mayoria de los silos metalicos fueron sido levantados y aplastados,
escenas que fueron reflejadas por varios dias en los medios periodisticos
provinciales y nacionales. Por la hora en que se produjo la tormenta,
practicamente todos los vecinos se enconfraban ya en sus casas, que casi no
fueron afectadas. De los cinco muertos que se produjeron en la zona, sélo uno
fue por problemas en la construccién, mientras que los restantes se debieron a
accidentes de transito o por intentar robar electricidad durante la tormenta.

Los autores venian estudiando la accién del viento sobre cubiertas curvas’, por

lo que este suceso fue una oportunidad para aportar informacién al analisis del



problema. El primer escollo que se encontré es que no se podfa contar con
datos fidedignos de la velocidad que habia alcanzado el viento, ya que no
ngta estaciones meteorolégicas en la zona, 1a mas cercana, en el aeropuerto
de Fisherton habia salido de servicio. Los reportes de los diarios daban valores
sumamente dispares y no se pudieron constatar las fuentes de los mismos, que
en general describieron el fendmeno como °‘réfagas de 150 Km/h”, “vientos de
130 Km/h” o “vientos de mas de 100 Km/h". Estos numeros no deberfan
resultar a priori valores extraordinarios, de acuerdo con la reglamentacién

vigente.

A posteriori de la tormenta, el gobierno provincial anuncié que se entregarian
subsidios e indemnizaciones a los damnificados por el fenémeno®,

A la luz de estos acontecimientos, y luego de un relevamiento de la zona en el
que se pudo apreciar que solamente la fortuna impidié que se produjeran mas
victimas, resulta necesario evaluar las causas de tamafa destruccién y
formular propuestas para evitar este riesgo en el futuro, evitando también la
posibilidad de pérdidas humanas o materiales, como asl también las
erogaciones en que incurre el Estado para auxiliar a los damnificados.

Por ese motivo, el vuelco de un émnibus de larga distancia resulté una
oportunidad de _ge_terr_h_i.nér en forma indirecta la velocidad que habia alcanzado
el viento. Esto se hizo inicialmente aplicando los coeficientes reglamentarios, y
luego mediante la simulaciéon computacional del escurrimiento, que es lo gue se
reporta en este trabajo.

EL EVENTO

No resulté posible disponer de informacién directa sobre la velocidad del viento
durante la tormenta que produjo los dafios indicados mas arriba. En principio,
consultada la estacion meteorolégica de Fisherton, cercana a Rosario, reporté
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rafagas de direccién 110° (S-SO) de 90 Km/h, (25 m/s) a las 20:10, si bien
informd que el anemoémetro quedo fuera de servicio ese dia.

En principio, seglin nuestro andlisis, la salida de servicio del instrumento no
pudo deberse a la velocidad del viento, ya que el mismo tiene capacidad para
registrar hasta 180 Km/h, segtin pudo saberse.

Dado que no se pudo identificar otra estacién meteoroldgica en la zona, no se
obtuvieron mediciones directas de la velocidad del viento, por lo que se realiz6
una estimacién indirecta a partir de algunos efectos producidos. Resultd
apropiado para este fin el estudio de uno de los varios accidentes producidos
sobre la Autopista Rosario — Buenos Aires, en el Km 257, cerca de la localidad
de Fighiera. En ese hecho, un colectivo de piso elevado que practicamente se
habla detenido por efecto de la escasa visibilidad producida por la lluvia y las
sacudidas provocadas por el viento, resultd volcado por una rafaga de viento. |
Dadas las circunstancias reportadas por el chofer de la unidad®, y la forma
simple y regular de la carrocerfa, se consideré que podia hacerse una
estimacion razonable de la velocidad del viento necesaria para producir el
vuelco del vehiculo.

Figura 2a: Colctivo accidentado. nie: larl, 11/2
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L

Figura 2b: Imagen satelital de la ruta. Fent: Google Earth

ANALISIS DEL EVENTO

Para esta estimacién, se considerd que el vuelco se produjo_solamente por la
accién estatica del viento, despreciando posibles efectos dinamicos tales como
un acoplamiento entre la frecuencia de las rafagas y las frecuencias propias de
oscilacién del sistema dinamico masa — resorte — amortiguador constituido por
el vehiculo y su suspensién, al no disponerse de estas caracteristicas

dinamicas. No obstante, esta suposicién resulta conservadora, al no considerar

' esta posible amplificacién dindmica que podria conducir a un vuelco con una

velocidad de viento ain menor que la debida al efecto estatico.

Aplicando los coeficientes de presién disponibles en el reglamento mencionado
se habia hallado® que la velocidad necesaria para mpr_(uaducir el vuelco del
vehiculo era de 36,2 m/s a 38,1 m/s (130 Km/h a 137 Km/h), segln las
hipotesis consideradas. Estos célculos se realizaron considerando las
dimensiones y pesos de la unidad gue se tomaron de los datos técnicos de

carrocerias y chasis comunes en el medio®™, similares al vehiculo siniestrado,
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y teniendo en cuenta que al momento del accidente transportaba quince

personas, incluidos los choferes.

e

Dimensiones:

Largo del vehiculo (a):
Ancho del vehlculo (b):
Ancho ejes trocha

Alura total (h+e):
Separacion del piso (e):
Altura superficie maestra (h):

Peso chasis:
Peso carrocerla:
Peso pasajeros:
Peso total: (P)

14,000 m
2600 m
1,850 m

4,165 m

70,360 m "

3,805 m

710t
5,00 t
1,191
13,29 t

Tabla 1: Dimensiones y pescs del modelo

Posteriormente se realizé una simulacién computacional de la accién del viento
sobre el vehfculo, al incidir este en forma normal al eje longitudinal de la

unidad. Esta simulacién se realiz6 con el programa GiD-Tdyn, con el cual se

generd la geometria, la malla de elementos finitos, la resolucién y el

posSproceso.

La geometria del modelo reproduce en forma simplificada los principales
rasgos del vehiculo, parado sobre el terraplén de (a autopista. A este modelo se

le aplica un perfil de velocidades de viento segun el reglamento, y se obtienen

las prestones y fuerzas sobre el mismo. La malla generada consta de 780.000

tetraedros, de los cuales 48.000 conforman la piel del modelo, y la simulacion

en total empled 1.000 pasos de tiempo de SE-3 s.
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Figura 3: Dominio simulado

Figura 4: Vista del modelo
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Figura 5: Vista del modelo y la malla

Figura 6: Vista del modelo y la malla
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El nimero de Reynolds, que caracteriza el comportamiento laminar o turbulento
del escurrimiento es de 6,97E8, por lo que es plenamente turbulento. EI mismo

se definié como:

Rc:y-é
14

Donde:
u: velocidad media a 10 m de altura de la corriente no perturbada
d: el ancho del vehiculo
v: viscosidad cinematica del aire, z/p
Los valores adoptados son:
u=238,12m/s
d=260m
v=1,423E-5 m?/s

El escurrimiento estd gobernado por las ecuaciones de Navier-Stokes®.
Analizando las escalas asociadas el flujo, de acuerdo con Tennekes vy
Lumley'®, se obtiene que la microescala de Taylor, asociada a los movimientos
a escala integral, es A = (154)"7 R/"? 1, mientras que la microescala de
Kolmogorov es = 4" Ri** I, siendo R, el nimero de Reynolds a escala
integral, / {a longitud caracteristica adoptada, ambos definidos en (4), y 4 una
constante de orden 1 que supondremos igual a 0,5. Con estos valores se
obtuvo 4 =5E-3 my =2 3E-5 m, mientras que el paso de malla en el modelo
es del orden de 6,9E-2 m. El programa aproxima las ecuaciones de Navier-
Stokes mediante un enfoque RANS, sobre el que existe abundante

12 ‘modelando las escalas turbulentas mediante un modelo k-¢ *°.

bibliografia
Para la resolucion de la capa limite sobre el modelo se adoptd una ley de pared
de tipo y*, que compensa los efectos viscosos sobre la turbulencia, que se

manifiestan a pequefias distancias de la superficie del modelo.

En la seccién de entrada se aplico un perfil de velocidades segln la ley
logaritmica estipulada por el reglamento, exposicién abierta, considerando una
velocidad de referencia igual a la maxima de las dos halladas con el célculo



mediante coeficientes, V,,=38,12 m/s (137,3 Km/h). El mismo se muestra en la

figura 7.
™
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Figura 7: Perfil de velocidades aplicado
RESULTADOS

De la simulacién se obtienen valores de velocidad y presion para cada paso de
tiempo. En particular, interesan las presiones sobre el modelo y su distribucion,
ya que son las que producen las fuerzas aerodinamicas que tienden a volcar el
vehiculo. En las figuras siguientes se muestran graficos de las presiones,
campos de velocidades y algunas lineas de corriente, que permiten tener una
idea de lo gue sucede cuando el viento incide en forma transversal sobre la
unidad.
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Figura 8: Campo de velocidades en el plano de simetria del modelo
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Figura 9: Campo de velocidades en el plano de simetria del modelo



Figura 11: Lineas de corriente
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Figura 12: Lineas de corriente
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Figura 13: Presiones a barlovento
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Figura 14: Presiones a sotavento
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Figura 15: Presiones positivas en el piso det modelo
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Figura 16: Superficie de presiones

Integrando las presiones sobre la superficie del modelo, se obtienen las fuerzas
y momentos resultantes. El momento de vuelco se toma con respecto al eje
gue pasa por el plano medio de las ruedas. A su vez, €l momento estabilizante
se calcula a partir de los pesos enumerados en la tabla 1, y con respecto al
mismo eje que el momento de vuelco. De los gréficos de presion se puede
apreciar gue la totalidad de la cara a barlovento presenta presiones positivas, y
la totalidad de la cara a sotavento y el techo presentan presiones negativas.

Ambas producen una tendencia al vuelco.

En la parte inferior del modelo aparece una zona con presiones positivas hacia
bartovento, que también aumentan fa tendencia al vuelco, y ofra zona de
presiones negativas hacia sotavento, que se oponen al vuelco. Una vez
estabilizado el escurrimiento en la simulacién, et momento de vuelco alcanzado
de 401 KNm. El momento estabilizante, gue habia sido previamente
calculado™, es de 120,47 KNm. Puede verse entonces que el momento de

vuelco es muy superior al momento estabilizante.



Para tener una estimacién de fa velocidad cuya presién dindmica producirla un
momento de vuelco igual al momento estabitizante, se parte del supuesto de
que por tratarse de un cuerpo romo (bluff body), la configuracién del campo de
velocidades no esta fuertemente influida por el nimero de Reynolds, una vez

superado el régimen laminar.

Por ese motivo, puede pensarse en determinar un coeficiente aerodinamico, un
coeficiente de momento en este caso, que vincule la presién dindmica con el
momento, el cual se mantiene aproximadamente constante para un cierto
rango de valores del namero de Reynolds. De esa manera, se puede
determinar la presibn dindmica necesaria para igualar al momento
estabilizante, y por ende la velocidad def viento que lleva al caso limite de

vuelco.

La presion dinamica se define como:
_ 1. p2 _1 Kg -
g: =5pVio = 5123 = (38,12%)2 =894Pa

Donde:
p:densidad del aire

El coeficiente de momento se define como:

Por lo tanto, la presién dinamica necesaria para igualar el momento

estabilizante es:

5
M, _120x10° Nm _ 268 Pa

4z nec = C, 449m3

La velocidad de viento necesaria para igualar el momento estabilizante es:



2

Vo mee = | —F = e =2097 =75,24m

10 nec P 1,2355 5 h
m3

CONCLUSIONES

Tanto sea mediante la simulacién reportada en este trabajo, como en los
resultados aplicando coeficientes reglamentarios informados anteriormente, se
hall6é gue, considerando la hipdtesis estatica, el vuelco de la unidad se produce
con velocidades medias del viento relativamente bajas, ya que para la zona en
que se produjo el vuelco, el reglamento toma para una recurrencia de un afio,
una velocidad de 30 m/s. Por lo tanto, la velocidad que provoca el vuelco de la
unidad tiene una recurrencia del orden de los dos afios, segun el calculo con
coeficientes, o de menos de un afo, si se conside_r-a; los resultados de [a
\s‘i'mulacién._ Esto resulta sumamente bajo, desde el punto de vista de la
seguridad, y amerita un estudio mas profundo que considere la estabilidad de
las unidades de este tipo, por un lado, y las probabilidades de ocurrencia de
vientos de determinada magnitud. Es importante recordar que se han reportado
ofros accidentes de este tipo en los Ultimos afios, por lo que no se frata de un
evento aislado y podrian esperarse mayores incidencias en los préximos afios,
de mantenerse la mqg_qcia de unidades mas elevadas y> mas livianas.

Por ofro lado, deben sefalarse las diferencias entre los valores determinados
mediante coeficientes y los dados por la simulacién. En este sentido, es
importante mencionar que en el calculo con coeficientes no se considerd el
relieve del suelo provocado por el terraplén, lo que hace que el modelo se
encuentre en este caso en la zona de menores velocidades del perfil, mientras
que en la simulacion reportada en este trabajo, la ubicacion del modelo sobre el
terrapién hace gue el mismo esfé expuesto a mayores velocidades, a pesar de
tener aplicado el mismo perfil y velocidad de referencia.
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ANEXO IX



VEHICULOS CON EXCESO DE PESOS Y/O DIMENSIONES EN EL PASO DE FRONTERA CHUY-CHUI

J ~|PESO PESO PESO PESO ﬁ

TIPO MEDIDO MEDIDO (MEDIDO |MEDIDO PESO

VEHICULO [MATRICULA {EMPRESA EJE1 EJE2 EJE3 GRP2 ITOTAL [ALTO JANCHO |LARGO
012 EFU3895 7070 9610 5120 14730( 21800 422 262 1400
o111 PTCO005 EMPRESA URUGUAYA 6580 11330 0 11330( 17910 380 266 1194
012 CTI1036 EMPRESA URUGUAYA 6630 10450 5000 15450] 22080 414 264 1314
MINI OMN. |STU0872 EMPRESA URUGUAYA 5140 8600 0 8600| 13740 368 262 1192
|012 STU0712 EMPRESA URUGUAYA 6620 4660 10260 14920 21540 413 269 1317
022 ETU5059 EMPRESA URUGUAYA 4590 4590 9360 14390{ 23570 414 267 1362
012 ETU5064 EMPRESA URUGUAYA 6850 10460 5040 15500] 22350 418 266 1391
on OTC1046 EMPRESA URUGUAYA 7560 10700 0 10700| 18260 368 265 1271
011 STU0855 EMPRESA URUGUAYA 6880 11230 0 11230] 18110 373 262 1273
|O11 CTI1168 EMPRESA URUGUAYA 6910 10940 0 109401 17850 364 261 1274
022 IAX2557 4760 4730 10200 16220 25710 416 264 1395
022 10Y8507 4760 4770 9930 15390 24920 418 266 1397
012 I0X2155 7030 10250 5750 16000| 23030 418 265 1398
012 INW4367 7150 9880 5560 154401 22590 415 264 1317
o1 KMB1293 EMPRESA URUGUAYA 7380 10310 Q 103101 17690 362 262 1310
O11 10Y5861 6460 11310 0 11310f 17770 382 260 1318
012 STU0093 EMPRESA URUGUAYA 7240 10130 4770 14900| 22140 403 263 1394
(012 1JG1607 8030 4220 11190 15410] 23440 423 2714 1315
[022 1QP8154 4900 4870 10200 15650 25420 421 266 1396
1022 NGF6210 5000 5070 9940 15340| 25410 422 271 1396
012 ILK6525 7330 4680 9460 14140 21470 425 266 1394
[012 1W3031 7150 6300 9620 15920 23070 422 266 1318
(012 ALP0718 6770 10140 5120 15260) 22030 418 263 1316
(012 IRH4064 7120 9640 4860 14500) 21620 419 267 1399
012 STU0459 EMPRESA URUGUAYA 7730 5450 10300 15750( 23480 418 266 1393
o1 CTI1161 EMPRESA URUGUAYA 6050 11700 0 11700/ 17750 370 258 1314
011 B16756 EMPRESA URUGUAYA 6710 11610 0 11610 18320 363 262 1251
o1 CTi1161 EMPRESA URUGUAYA 6890 12440 0 12440{ 19330 371 258 1315
Q22 MCF0320 4870 4890 10740 16000 25760 415 264 1399
o1 10Y5861 6420 11290 0 11280] 17710 383 260 1316
012 ETUS5066 EMPRESA URUGUAYA 7220 9800 4740 14540] 21760 420 268 1320
012 HQV135 6970 9690 5340 15030{ 22000 413 265 1396
012 STU0712 EMPRESA URUGUAYA 6920 4670 10350 15020] 21940 414 268 1318
012 CTI1035 EMPRESA URUGUAYA 6570 10260 4870 15130 21700 414 266 1318




VEHICULOS CON EXCESO DE PESOS Y/O DIMENSIONES EN EL PASO DE FRONTERA CHUY-CHUI

{022 HOM185 EMPRESA URUGUAYA 4110 4070 7890 11750 19930] 417 265 1398
011 STU1268  [EMPRESA URUGUAYA 6240 11460 0 11460] 17700] 371 257 1315
(012 CT11022 EMPRESA URUGUAYA 7010 9540 5010 14550[ 21560] 368 261 1314
011 B16632 EMPRESA URUGUAYA 6400 11390 0 11390] 17790] 364 263 1254
012 INT0695 7500 10710 5920 16630] 24130 417 331 1420
012 CTi1026 EMPRESA URUGUAYA 6820 9830 4980 14810] 21630] 365 262 1312
012 IFH094 6330 10250 5590 16840] 22170] 418 268 1378
012 [DNG80 6800 10370 5800 16170] 22970] 411 266 1388
012 GPE293 6930 10580 5730 16310] 23240] 413 267 1389
012 JQID55 6850 10140 5590 15730] 22580] 416 271 1387
012 Kv0816 7050 10480 5970 16450] 23500] 418 268 1388
MICRO OM(STU0887 _ |EMPRESA URUGUAYA 3240 5170 0 5170  8410] 295 232 801
022 ETU5056  |EMPRESA URUGUAYA 4740 4710 9290 14240]  23690] 414 266 1395
022 HOM186 EMPRESA URUGUAYA 3800 3900 11900 12640] 20340 422 266 1398
022 HOM186 EMPRESA URUGUAYA 4240 4270 8290 12300] 20810] 416 266 1395
022 HOM185 EMPRESA URUGUAYA 4260 4210 7890 11670] 20140] 417 267 1397
022 HOM186 EMPRESA URUGUAYA 4040 4040 8290 12350 20430{ 417 266 1400
[022 HOM185 EMPRESA URUGUAYA 3860 3820 7830 11590] 19270{ 417 266 1400
022 ETU5059  |EMPRESA URUGUAYA 4190 4180 7870 12030] 20400 416 265 1398
022 HOM185 EMPRESA URUGUAYA 4440 4390 8290 12370 21200 417 266 1399
011 STU0877  |EMPRESA URUGUAYA 6460 11180 0 11180] 17640 366 263 1194
022 HOM186 EMPRESA URUGUAYA 3810 3810 7810 11370] 18990 422 266 1396
012 CTI1010 EMPRESA URUGUAYA 7030 4830 10590 15420] 22450] 411 264 1318
(012 STU0712  |EMPRESA URUGUAYA 6780 4860 10680 165401 22320 414 269 1318
(011 STU0650  |[EMPRESA URUGUAYA 6580 11280 0 11280] 17860] 372 288 1255
(012 CT11035 EMPRESA URUGUAYA 6710 10070 4810 14880] 21590 414 265 1318
011 STU0911 EMPRESA URUGUAYA 6970 10690 0 10690 17680] 369 265 1277
012 STU0712  [EMPRESA URUGUAYA 6680 4740 10360 15100] 21780] 413 268 1317
012 CTID10 EMPRESA URUGUAYA 6750 4850 10500 15350( 22100] 412 264 1317
022 HOM186 EMPRESA URUGUAYA 4390 4380 8780 12900] 21670] 423 267 1396
022 NSZ2365 4830 4810 10420 15570]  25210] 420 265 1398
012 IW10002 7370 10710 5310 16020 23390[ 417 265 1323
1012 DTE3883 6800 9760 5390 15150 21950 422 265 1396
1022 HOM184 EMPRESA URUGUAYA 4380 4320 8010 12030] 20730 414 265 1398
022 ETU5058  |EMPRESA URUGUAYA 4780 4790 9480 14550] 24120[ 413 267 1397
012 CT11035 EMPRESA URUGUAYA 6690 10250 4880 15130] 21820 415 266 1316
o12 STU1069  [EMPRESA URUGUAYA 7280 8650 4660 13310] 20590 394 259 1387




VEHICULOS CON EXCESO DE PESOS Y/O DIMENSIONES EN EL PASO DE FRONTERA CHUY-CHU!

|022 NSM1974 4700 4610 10360 16610] 24920 421 267 1381
012 CTI1010 EMPRESA URUGUAYA 6810 4960 10850 15810 22620 414 278 1318
022 NSM1974 4600 4510 10940 15340| 24450 428 267 1396
022 NTB5819 4920 4830 10140 15320] 25070 419 267 1397
012 NFR7853 7650 10580 5270 15860 23510 417 266 1396
022 HOM185 EMPRESA URUGUAYA 4100 4090 7920 11760 19950 417 265 1399
022 HOM185 EMPRESA URUGUAYA 4620 4600 9180 13670] 22790 417 266 1395
O11 STU1262 EMPRESA URUGUAYA 6270 12000 0 12000 18270 372 262 1313
012 CTI1035 EMPRESA URUGUAYA 6950 10240 4810 15050| 22000 414 265 1316
022 ETUS5058 EMPRESA URUGUAYA 4610 4620 9300 14260) 23490 413 267 1504
012 ETU5067 EMPRESA URUGUAYA 6870 10550 5080 15630| 22500 418 268 1388
012 IMR3065 6540 10360 4680 15040 21580 418 262 1535
012 DUT838 6910 10350 4900 15250| 22160 410 264 1397
012 INW4367 6950 9380 5300 14680 21630 416 266 1319

NOTA: EL ESPACIO VACIO EN LA TERCER COLUMNA SIGNIFICA QUE SE TRATA DE UNA EMPRESA EXTRANJERA




VEHICULOS CON EXCESO DE PESO Y/O DIMENSIONES EN EL PASO DE FRONTERA FRAY BENTOS-PUERTO UNZUE

—[PESO PESO PESO PESO 4 [

TIPO MEDIDO  |MEDIDO  |MEDIDO  [MEDIDO  |PESO

VEHICULO |MATRICULA {EMPRESA EJE1 EJE2 EJE3 GRP2 TOTAL |ALTO |ANCHO |LARGO
012 JBV358 7890 10620 5290 15910] _ 23800 0 0 0
012 CTI1107 EMPRESA URUGUAYA 7070 10320 5070 153000 22460 0 0 0
012 DVV124 7110 5380 10640 16020] 23130 0 0 0
012 STUO711___ |EMPRESA URUGUAYA 6850 4430 10290 14720] _ 21570] 416 _ 260] _ 1335
012 HEC038 7420 9270 5520 14790] 22210 0 0 0
012 HEC022 7280 9680 5080 14760] 22040 0 0 0
012 GTU359 6620 9580 5330 14910] 21530 0 0 0
012 JJC043 7660 10120 5830 16950] 23610 0 0 0
012 HSD218 7290 9990 5610 15600] 22890 0 0 0
012 JGAT37 7470 10770 5930 16700] _ 24170 0 0 0
012 HSD216 7640 10080 5590 15670] _ 23310 0 0 0
012 ETU5063 _ |EMPRESA URUGUAYA 7080 10260 4980 15240 22320 0 0 0
012 GUF214 6480 9920 5600 15520 22000 0 0 0
012 HEC038 7320 8880 5300 14180] 21500 0 0 0
012 KXF787 8020 10590 5500 16090 24110 0 0 0
(012 ENK853 6650 10130 5120 15250] 21900 0 0 0
(012 ETU5064 _ |EMPRESA URUGUAYA 6220 14060 1200 15260 21480 0 0 0
[O11 OTC1046 __|EMPRESA URUGUAYA 7130 11020 0 11020] 18150 0 0 0
012 STU1180 __|EMPRESA URUGUAYA 6420 8830 4490 13320] 19740 0 0 0
012 ETU5063 _ |EMPRESA URUGUAYA 7500 9350 4610 13960]  21460]  419] _ 263] _ 1408
012 LAT898 6640 9750 5050 14800] 21440 0 0 0
012 HEC022 7370 9740 5260 15000] 22370 0 0 0
012 DRF435 6740 10500 5010 156101 22250  412] _ 250] 1414
012 LAGO14 7100 9270 5240 14510] _ 21610] _ 414] _ 261] 1415
012 IHX323 7280 10230 5550 15780]  23060]  412]  264] 1404
012 FNHO004 7010 5610 10810 16420]  23430] 413]  260| 1402
012 ETU5064 _ |EMPRESA URUGUAYA 6520 10210 4730 14940] _ 21460] _417] _ 261 _ 1409
012 FHSRO45 7860 10430 5690 16120] 23980 0 0 0
012 HQQ878 7670 9910 5500 15410] 23080 0 0 0
012 LAT899 6850 9650 5180 14830] 21680 0 0 0
012 GVO518 7190 9820 5300 15120[ 22310 0 0 0
012 FSD585 6670 9570 4410 13980]  20650]  417] _ 261] 1409
012 ETU5064 _ |EMPRESA URUGUAYA 7710 10280 4840 15120] 22830 _420] 261 _ 1408
012 HJ1940 6990 9500 5270 14770] 21760 0 0 0




VEHICULOS CON EXCESO DE PESO Y/O DIMENSIONES EN EL PASO DE FRONTERA FRAY BENTOS-PUERTO UNZUE

012 CMB491 5990 4370 8290 12660 18650 414 261 1415
012 KQH156 7980 11000 6100 17100 25080 0 0 0
012 FAHB27 7390 7120 8900 16020 23410 411 267 1405
012 FCKO028 8360 2100 12690 14790 23150 0 0 0
012 JSC571 7290 10340 5910 16250 23540 0 0 0
012 HTTO077 7670 10550 5730 16280 23950 0 0 0
012 IFB954 7520 10530 5930 16460 23980 413 265 1405
[012 ETU5064 EMPRESA URUGUAYA 6810 9990 4750 14740 215650 417 264 1409
|012 FMT442 7560 3490 10390 13880 21440 0 0 0
012 FSD585 7060 10160 4720 14880 21940 416 263 14156
012 STUQ0713 EMPRESA URUGUAYA 7220 4940 10730 15670 22890 414 264 1335
012 ETU5063 EMPRESA URUGUAYA 6920 10200 4980 15180 22100 416 264 1407
012 CTiH1107 EMPRESA URUGUAYA 6240 10500 5240 15740 21980 416 263 1334
012 GJM741 8510 10080 6160 16240 24750 408 264 1406
012 KQD392 8160 10960 6130 17090 25250 419 268 1408
012 KNZ8§81 7060 10350 5830 16180 23240 416 263 1408
012 HVB209 2680 10280 5920 16200 18880 416 264 1416
012 FHE463 7900 10250 5590 15840 23740 412 268 1408
012 HEC022 7080 9850 5270 156120 22200 419 262 1410
012 GUA470 6730 9700 5530 15230 21960 414 263 1408
012 GTU359 6720 9750 5540 16290 22010 413 263 1413
012 HBA0O29 7020 10400 5300 15700 22720 418 263 1412
012 STU0088 EMPRESA URUGUAYA 7060 9930 5000 14930 21990 409 260 1413
012 HEG220 6360 10090 5630 15720 22080 414 263 1398
012 HEC026 7470 9740 4910 14650 22120 422 262 1408
012 ETU5064 EMPRESA URUGUAYA 6940 10360 4950 15310 22250 417 264 1407
012 ILU651 6570 10550 5230 15780 22350 0 Q 0
012 HEC027 7450 9860 4920 14780 22270 422 261 1282
012 HEC026 7280 9930 5030 14960 22240 421 262 1412
012 CMB491 7320 5070 9610 14680 22000 414 266 1417
012 CMB491 6020 4380 8290 12670 18690 0 0 0
012 HEC026 7070 9600 5400 15000 22070 418 262 1409
012 HEC026 7300 9200 5070 14270 21570 419 262 1407
012 FMT440 7690 5060 10620 15680 23370 412 265 1406
012 HEG218 6440 9910 5190 15100 21540 415 262 1398
012 FCK028 7400 1760 13230 14990 22390 414 265 1403
012 ETUS064 EMPRESA URUGUAYA 6770 10210 4910 15120 21890 417 263 1407




VEHICULOS CON EXCESO DE PESO Y/O DIMENSIONES EN EL PASO DE FRONTERA FRAY BENTOS-PUERTO UNZUE

012 HQQ877 7560 9930 5080 15010 22570 418 266 1421
012 HEG220 6400 9720 5350 15070 21470 414 263 1393
012 HEC026 7330 9460 5260 14720 22050 418 262 1408
0142 GJM741 8310 10210 6240 16450 24760 408 264 1404
012 STU0722 EMPRESA URUGUAYA 7340 5770 9930 15700 23040 412 265 1423
012 ETUS063 EMPRESA URUGUAYA 6860 10200 4930 15130 21990 418 262 1406
012 FMT442 8000 4690 11860 16550 24550 0 0 0
012 CTi11009 EMPRESA URUGUAYA 6910 4750 10110 14860 21770 0 0 0
012 JBU242 7650 11010 5580 16590 24240 0 0 0
012 FYN949 7580 9360 5370 14730 22310 0 0 0
012 HGC162 7980 10580 5760 16340 24320 0 0 0
012 HP1800 7460 11360 6030 17390 24850 0 0 0
MICRO OMN|STU0887 EMPRESA URUGUAYA 3140 5220 0 5220 8360 0 0 0
012 KQH156 8240 10610 5820 16430 24670 417 268 1406
012 GVD518 7470 10410 5720 16130 23600 414 263 1417
012 IEN575 7310 11000 5910 18910 24220 415 264 1405
012 ETU5064 EMPRESA URUGUAYA 6920 14310 1710 16020 22940 416 264 1409
012 HEG220 6510 9670 5360 15030 21540 414 262 1396
012 GJM741 8030 10290 6290 16580 24610 408 264 1406
012 HEC026 7350 9230 5110 14340 21690 419 262 1407
012 KNE466 8140 9710 5630 15340 23480 415 266 1405
012 FZX712 7000 10690 6010 16700 23700 412 262 1412
012 GJD656 6530 9940 5160 15100 21630 417 264 1402
012 IRS750 8290 11290 5730 17020 25310 417 265 1400
012 JRO451 7900 10880 5960 16840 24740 417 263 1399
012 GSX080 7310 10280 5860 16140 23450 415 262 1415
012 HGC125 7890 10870 5630 16500 24390 418 264 1404
012 FVE389 8210 11180 6260 17440 25660 410 267 1408
012 GOL260 7560 11250 5910 17160 24720 418 262 1401
012 FOC570 7590 5070 11290 16360 23950 410 266 1407
012 GTU359 6510 9660 5580 15240 21750 413 264 1412
012 IHN440 7800 10950 5670 16620 24420 414 265 1398
012 HBA028 7110 9400 5000 14400 21510 0 0 0
012 KFZ288 7980 10590 5380 158380 23960 0 0 0
012 EVC665 7840 5000 9580 14580 22420 0 0 0
012 KGE438 7420 10440 5420 15860 23280 417 264 1406
012 HEG220 6750 9850 5490 15340 22090 4156 262 1397




VEHICULOS CON EXCESO DE PESO Y/O DIMENSIONES EN EL PASO DE FRONTERA FRAY BENTOS-PUERTO UNZUE

012 IEN575 7370 10910 5820 16730 24100 415 264 1405]
012 HGC162 7190 10170 5570 15740 22930 414 265 1404
012 GYF074 7020 10000 5430 16430 22450 415 264 1414
012 ETU5063 EMPRESA URUGUAYA 6850 9890 4770 14660 21510 0 0 0
012 CMB491 7040 4960 9350 14310 21350 0 0 0
012 FSD585 7260 10300 4610 14810 22170 417 263 1411
012 KYT138 7160 9600 5480 15080 22240 420 267 1408
012 GHS613 7560 11200 6410 17610 25170 412 265 1415
012 HEC0256 7080 9470 5030 14500 21580 421 264 1409
012 STU0712 EMPRESA URUGUAYA 6910 4820 10540 15360 22270 412 267 1336
012 FMT442 7880 4850 11930 16780 24660 413 269 1405
012 FOC570 7830 6230 10560 16790 24620 413 265 1405
1012 FNHO04 7210 5720 10950 16670 23880 414 262 1394
012 HEG220 6400 9910 5510 15420 21820 414 263 1395
(012 HEC026 7260 10010 5370 15380 22640 420 266 1409
(012 HP1800 7340 11270 5930 17200 24540 0 0 0
012 DCL141 7360 5140 10320 15460 22820 0 0 0
012 IRS750 8350 11190 5650 16840 25190 0 0 0
012 HQQ878 7640 9290 5090 14380 22020 0 0 0
[012 KQH156 8170 10650 6090 16740 24910 418 268 1406
1012 HGC125 8050 10650 5500 16150 24200 417 265 1408
012 HEG220 6560 9670 5380 15050 21610 414 262 1399
012 FRK851 5090 4090 8140 12230 17320 415 264 1401
|012 FRK851 4980 4130 8200 12330 17310 0 0 0
(022 ETU5059 EMPRESA URUGUAYA 4170 4160 8330 12740 21070 416 264 1417
|012 FRZ470 6440 10590 5190 15780 22220 0 0 0|
012 FNH004 6910 5690 10870 16560 23470 0 0 0
012 HEC022 7320 9140 5020 14160 21480 0 0 0
012 GTU359 6550 9600 5450 15060 21600 0 0 0
[012 IRS750 8220 11340 5720 17060 25280 0 0 0
[012 FOX083 6730 5260 9970 16230 21960 0 0 0
|012 FOC570 7560 6400 10680 17080 24640 0 0 0
012 GJ40O781 7710 10910 5830 16740 24450 0 0 0
(012 FRK851 6040 4810 9640 14450 20490 0 0 0
(012 HQQ#878 7730 9840 5310 15150 22880 0 0 0
012 GYB206 6520 9840 5220 15060 21580 0 0 0
012 HEG218 6390 9950 5180 15130 21520 0 0 0
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Presidéncia da Republica

Casa Civil
Subchefia para Assuntos Juridicos

LEI N° 12.619, DE 30 DE ABRIL DE 2012.

Dispde sobre o exercicio da profisséo de motorista; altera
a Consolidagao das Leis do Trabalho - CLT, aprovada pelo
Decreto-Lei n2 5.452, de 12 de maio de 1943, e as Leis n2s
o 9.503, de 23 de setembro de 1997, 10.233, de 5 de junho
Mensagem de veto (igéncia) de 2001, 11.079, de 30 de dezembro de 2004, e 12.023,
de 27 de agosto de 2009, para regular e disciplinar a
jomada de trabalho e o tempo de diregdo do motorista
profissional; e da outras providéncias.

A PRESIDENTA DA REPUBLICA Fago saber que o Congresso Nacional decreta e eu sanciono a
seguinte Lei:

Art. 1 E livre o exercicio da profisséo de motorista profissional, atendidas as condigdes e qualificagdes
profissionais estabelecidas nesta Lei.

Paragrafo Unico. Integram a categoria profissional de que trata esta Lei os motonstas profissionais de
veiculos automotores cuja condugdo exija formagéo profissional e que exergcam a atividade mediante vinculo
empregaticio, nas seguintes atividades ou categorias econémicas:

| - transporte rodoviario de passageiros;
I - transporte rodoviario de cargas;

Il - (VETADO);

IV - (VETADO).

Art. 22 Sio direitos dos motoristas profissionais, além daqueles previstos no Capitulo il do Titulo Il e no
Capiltulo Il do Titulo VIl da Constituicio Federal:

| - ter acesso gratuito a programas de formagao e aperfeicoamento profissional, em cooperagao com o
poder publico; '

Il - contar, por intermédio do Sistema Unico de Salde - SUS, com atendimento profilatico, terapéutico e
reabifitador, especialmente em relagao as enfermidades que mais os acometam, consoante levantamento oficial,
respeitado o disposto no art. 162 da Consclidac&o das Leis do Trabalho - CLT, aprovada pelo Decreto-Lei n2
5.452, de 12 de maio de 1943;

Il - ndo responder perante o empregador por prejuizo patrimonial decorrente da agdo de terceiro,
ressalvado o dolo ou a desidia do motorista, nesses casos mediante comprovagé@o, no cumprimento de suas
fungodes;

. [V - receber protegdo do Estado contra agbes criminosas que Ihes sejam dirigidas no efetivo exercicio da
profissao,

V - jornada de trabalho e tempo de diregdo controlados de maneira fidedigna pelo empregador, que
podera valer-se de anotagdo em diario de bordo, papeteta ou ficha de trabalho externo, nos termos do § 3° do
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art. 74 da Consolidacao das Leis do Trabalho - C)L T, aprovada pelo Decreto-Lei n2 5.452, de 12 de maio de
1943, ou de meios eletrénicos idéneos instalados nos veiculos, a critério do empregador.

Paragrafo lnico. Aos profissionais motoristas empregados referidos nesta Lei & assegurado o beneficio
de seguro obrigatério, custeado pelo empregador, destinade & cobertura dos riscos pessoais inerentes as suas
atividades, no valor minimo correspondente a 10 (dez) vezes o piso salarial de sua categoria ou em valor
superior fixado em conveng&o ou acordo coletivo de trabalho.

Art. 32 O Capltulo t do Titulo Il da Consolidagéo das Leis do Trabaiho - CLT, aprovada pelo Decreto-Lei
n® 5 452 de 1° de maio de 1943, passa a vigorar acrescido da seguinte Se¢ao IV-A:

“TITULO it

CAPITULO |

Do Servigo do Motorista Profissiona!

Art. 235-A. Ao servigo executado por motorista profissional aplicam-se os preceitos
especiais desta Seg&o.

Ant. 235-8. Sao deveres do motorista profissional;
1 - estar atento as condicdes de seguran¢a do veiculo;

Il - conduzir o veiculo com pericia, prudéncia, zelo &€ com observancia aos principios
de dire¢ao defensiva;

ll - respeitar a legislagdo de transito e, em especial, as normas relativas ao tempo de
direc&o e de descanso;

IV - zelar pela carga transportada e pelo velculo;
V - colocar-se & disposi¢do dos érgdos publicos de fiscalizagdo na via piblica;
VI - (VETADO);

VIl - submeter-se a teste e a programa de controle de uso de droga e de bebida
alcodlica, instituido pelo empregador, com ampla ciéncia do empregado.

Paragrafo dnico. A inobservancia do disposto no inciso VI e a recusa do empregado

em submeter-se ao teste e ao programa de controle de uso de droga e de bebida
alcodlica previstos no inciso VIl serfo consideradas infracdo disciplinar, passivel de
penalizagdo nos termos da lei.

Art. 235-C. A jornada diaria de trabalho do motorista profissional sera a estabelecida
na Constituicdo Federal ou mediante instrumentos de acordos ou convengéo coletiva
de trabaiho.

§ 12 Admite-se a prorrogagdo da jornada de trabalho por até 2 (duas) horas

http://www.planalto.gov.br/ccivil_03/_At02011-2014/2012/Lei/L12619.htm 14/06/2012
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extraordinarias.

§ 22 Sera considerado como trabalho efetivo o tempo que o motorista estiver a
disposicdo do empregador, excluidos os intervalos para refeicdo, repouso, espera e
descanso.

§ 32 Sera assegurado ao motorista profissional intervalo minimo de 1 (uma) hora
para refeicéo, além de intervalo de repouso diario de 11 (onze) horas a cada 24 {vinte
e quatro) horas e descanso semanal de 35 (trinta e cinco) horas.

§ 4% As horas consideradas extraordinérias serdo pagas com acréscimo estabelecido
na Constituicdo Federal ou mediante instrumentos de acordos ou convengdo coletiva
de trabalho.

§ 52 A hora de trabalho noturno aplica-se o disposto no art. 73 desta Consolidag&o.

§ 62 O excesso de horas de trabalho realizado em um dia podera ser compensado,
pela correspondente diminuigdo em outro dia, se houver previsao em instrumentos de
natureza coletiva, observadas as disposi¢ées previstas nesta Consolidagéo.

§ 72 (VETADO).

§ 82 S3o0 consideradas tempo de espera as horas que excederem a jomada normal
de trabalho do motorista de transporte rodoviario de cargas que ficar aguardando para
carga ou descarga do veiculo no embarcador ou destinatario ou para fiscalizagdo da
mercadoria transportada em barreiras fiscais ou alfandegédrias, ndo sendo
computadas como horas extraordinarias.

§ 92 As horas relativas ao periodo do tempo de espera serdo indenizadas com base
no salério-hora normail acrescido de 30% (frinta por cento).

Art. 235-D. Nas viagens de longa distancia, assim consideradas aquelas em que o
motorista profissional permanece fora da base da empresa, matriz ou filial e de sua
residéncia por mais de 24 (vinte e quatro) horas, serdo observados:

| - intervalo minimo de 30 (trinta) minutos para descanso a cada 4 (quatro) horas de
tempo ininterrupto de diregio, podendo ser fracionados o tempo de diregdo e o de
intervalo de descanso, desde gue ndo completadas as 4 (quatro) horas ininterruptas
de dire¢ao;

Il - intervalo minimo de 1 (uma) hora para refeigdo, podendo coincidir ou ndo com o
intervalo de descanso da inciso |;

Hl - repouso diario do motorista obrigatoriamente com o veiculo estacionado,
podendo ser feito em cabine leito do veicuio ou em alojamento do empregador, do
contratante do transporte, do embarcador ou do destinatario au em hotel, ressalvada a
hipotese da diregéo em dupla de motoristas prevista no § 62 do art. 235-E.

Art. 235-E. Ao transporte rodoviario de cargas em longa distancia, além do previsto

no art. 235-D, serdo aplicadas regras conforme a especificidade da operagéo de
transporte realizada.

§ 12 Nas viagens com duragao superior a 1 (uma) semana, o descanso semanal
sera de 36 (trinta e seis) horas por semana trabalhada cu fracdo semanal trabaihada,
e seu gozo ocorrera no retomo do motorista & base (matriz ou fiial) ou em seu
domicilio, salvo se a empresa oferecer condigbes adequadas para o efetivo gozo do
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referido descanso.
§ 22 (VETADO).

§ 32 £ permitido o fracionamento do descanso semanal em 30 (trinta) horas mais 6
(seis) horas a serem cumpridas na mesma semana e em continuidade de um periodo
de repouso diério.

§ 42 O motorista fora da base da empresa que ficar com o veiculo parado por tempo
superior & jomada normal de trabalho fica dispensado do servigo, exceto se for
exigida permanéncia junto ao veiculo, hipdtese em que o tempo excedente 2 jornada
serd considerado de espera.

§ 52 Nas viagens de longa distancia e duragdo, nas operacdes de carga ou descarga
e nas fiscalizagdes em barreiras fiscais ou aduaneira de fronteira, o tempo parado que
exceder a jomada normal sera computado como tempo de espera e sera indenizado
na forma do § 92 do art. 235-C.

§ 62 Nos casos em que o empregador adotar revezamento de motoristas
trabalhando em dupla no mesmo veiculo, o tempo que exceder a jornada normal de
trabatho em que o motorista estiver em repouso no veiculo em movimento sera
considerado tempo de reserva e sera remunerado na razao de 30% (trinta por cento)
da hora normal.

§ 72 E garantido ao motorista que trabalha em regime de revezamento repouso
diario minimo de 6 (seis) horas consecutivas fora do veiculo em alojamento externo
ou, se na cabine leito, com o veiculo estacionado.

§ 82 (VETADO).

§ 92 Em caso de forga maior, devidamente comprovado, a duragéo da jornada de
trabalho do motorista profissional podera ser elevada pelo tempo necessério para sair
da situagdo extraordinaria e chegar a um locai seguro ou ao seu destino.

§ 10. N&o sera considerado como jornada de trabalho nem ensejara o pagamento de

qualquer remuneragdo o periodo em que o motorista ou o ajudante ficaremn
espontaneamente no veiculo usufruindo do intervalo de repouso diario ou durante o
gozo de seus intervalos intrajornadas.

§ 11. Nos casos em que o motorista tenha que acompanhar o veiculo transportado
por qualquer meio onde ele siga embarcado, ¢ que a embarcagdo disponha de
alojamento para gozo do intervalo de repouso diario previsto no § 32 do art. 235-C,
esse tempo ndo serd considerado como jomada de trabatho, a n&o ser o tempo
restante, que sera considerado de espera.

§ 12. Aplica-se o disposto no § 62 deste artigo ao transporte de passageiros de longa
distancia em regime de revezamento.

Art. 235-F. Convengéo e acordo coletivo podero prever jornada especial de 12
(doze) horas de trabalho por 36 (trinta e seis) horas de descanso para o trabalho do
motorista, em razdo da especificidade do transporte, de sazonalidade ou de
caracteristica que o justifique.

Art. 235-G. E proibida a remuneragido do motorista em funcdo da distancia
percorrida, do tempo de viagem efou da natureza e quantidade de produtos
transportados, inclusive mediante oferta de comissdo ou qualquer outro tipo de
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vantagem, se essa remuneragado ou comissionamento comprometer a seguranga
rodoviaria ou da coletividade ou possibilitar violagdo das normas da presente
legislagao.

Art. 235-H. Outras condi¢des especificas de trabalho do motorista profissional, desde
que n&o prejudiciais & saude e & seguranga do trabalhador, incluindo jomadas
especiais, remuneragdo, beneficios, atividades acessérias e demais elementos
integrantes da relagdo de emprego, poderao ser previstas em convengdes e acordos
coletivos de trabalho, observadas as demais disposi¢des desta ConsolidagZo.”

Art. 42 O art. 71 da Consolidagéo das Leis do Trabalho - CLT, aprovada pelo Decreto-Lei n°® 5.452, de 1°
de maio de 1943, passa a vigorar acrescido do seguinte § 5%

§ 52 Os intervalos expressos no caput e no § 12 poderdo ser fracionados quando
compreendidos entre o término da primeira hora trabalhada e o inicio da dltima hora
trabalhada, desde que previsto em conveng¢&o ou acordo coletivo de trabalho, ante a
nafureza do servico e em virtude das condigdes especiais do trabalho a que s&o
submetidos estritamente os motoristas, cobradores, fiscaliza¢do de campo e afins nos
servigos de operagdo de veiculos rodovianos, empregados no setor de transporte
coletivo de passageiros, mantida a mesma remusneragéo e concedidos intervalos para
descanso menores e fracionados ao final de cada viagem, nao descontados da
jomada.” (NR)

Art. 52 A Lei n? 9.503, de 23 de setembro de 1997 - Cédigo de Transito Brasileiro, passa a vigorar
acrescida do seguinte Capltulo II-A:

“CAPITULO Ili-A
DA CONDUGAO DE VEICULOS POR MOTORISTAS
PROFISSIONAIS

Art. 87-A. E vedado 2o motorista profissional, no exercicio de sua profissao e na
condugéo de veiculo mencionado no inciso Il do art. 105 deste Cadigo, dirigir por mais
de 4 (quatro) horas ininterruptas.

§ 12 Sera observado intervalo minimo de 30 (trinta) minutos para descanso a cada 4
(quatro) horas ininterruptas na condugdo de veiculo referido no caput, sendo facultado
o fracionamento do tempo de diregdo e do intervalo de descanso, desde que nao
completadas 4 (quatro) horas continuas no exercicio da condugao,

§ 22 Em situagbes excepcionais de inobservancia justificada do tempo de direcao
estabelecido no caput e desde que ndo comprometa a seguranga rodoviéria, o tempo
de dire¢do podera ser prorrogado por até 1 (uma) hora, de modo a permitir que o
condutor, o veiculo e sua carga cheguem a lugar que ofereca a seguranga € o
atendimento demandados.

§ 32 O condutor & obrigado a, dentro do periodo de 24 (vinte e quatro) horas,
observar um intervalo de, no minimo, 11 (onze) horas de descanso, podendo ser
fracionado em 9 (nove) horas mais 2 (duas), no mesmo dia.

§ 42 Entende-se como tempo de dire¢do ou de condugdo de velculo apenas o
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periodo em gue o condutor esliver efetivamente ao volante de um veiculo em curso

entre a origem e o seu destino, respeitado o disposto no § 12, sendo-the facultado
descansar no interior do préprio veiculo, desde que este seja dotado de locais
apropriados para a natureza e a durac2o do descanso exigido.

§ 5% O condutor somente iniciara viagem com duragdo maior que 1 (um) dia, isto ¢,
24 (vinte e quatro) horas apés o cumprimento integral do intervalo de descanso

previsto no § 3.

§ 62 Entende-se como inicio de viagem, para os fins do disposto no § 52, a partida do
condutor logo apdés o carregamento do veicuto, considerando-se como continuagdo da
viagem as partidas nos dias subsequentes até o destino.

§ 72 Nenhum transportador de cargas ou de passageiros, embarcador, consignatario
de cargas, operador de terminais de carga, operador de transporte multimodal de
cargas ou agente de cargas permitira ou ordenara a qualquer motorista a seu servico,
ainda que subcontratado, que conduza velculo referido no caput sem a observancia
do disposto no § 52.

§ 82 (VETADO).

Art 67-B. (VETADO).

Art. 87-C. O motorista profissional na condigdo de condutor é responsavel por
controlar o tempo de condugdo estipulado no art. 67-A, com vistas na sua estrita
observancia.

Paragrafo unico. O condufor do veiculo fespondera pela nao observancia dos
periodos de descanso estabelecidos no art. 67-A, ficando sujeito as penalidades dai
decorrentes, previstas neste Cédigo.

Art. 67-D. (VETADO).”

Art. 82 A Lein®9.503, de 23 de setembro de 1997 - Cédigo de Transito Brasileiro, passa a vigorar com as
seguintes alteragdes:

Paragrafo Unico. A participagdo em curso especializado previsto no inciso IV
independe da observancia do disposto no inciso lIl." (NR)

XXl - em desacordo com as condigBes estabelecidas no art. 67-A, relativamente ao
tempo de permanéncia do condutor ao votante e aos intervalos para descanso,
quando se tratar de veicuio de transporte de carga ou de passageiros:

Infracéo - grave;
Penalidade - muita;

Medida administrativa - retencdo do vefculo para cumprimento do tempo de descanso
aplicavel;
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XXV - (VETADO).” (NR)

§ 32 (VETADO)."” (NR)

“AME 2671, e

§ 32 (VETADO).
§4° (VETADO).” (NR)
“Art. 310-A. (VETADO).”
Art. 72 (VETADO).
Art 82 (VETADO).

Art. 9¢ As condigdes sanitarias e de conforto nos focais de espera dos motoristas de transporte de cargas
em patios do transportador de carga, embarcador, consignatério de cargas, operador de terminais de carga,
operador intermodal de cargas ou agente de cargas, aduanas, portos maritimos, fluviais e secos e locais para
repouso € descanso, para os motoristas de transporte de passageiros em rodoviarias, pontos de parada, de
apoio, alojamentos, refeitérios das empresas ou de terceiros terdo que obedecer ao disposto nas Normas
Regulamentadoras do Ministério do Trabalho e Emprego, dentre outras.

Art. 10. (VETADO).

Att. 11. (VETADO).

Art 12. (VETADO).
Brasilia, 30 de abril de 2012; 1912 da Independéncia e 1242 da Republica.
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RESOLUCAO N° 404 , DE 12 DE JUNHO DE 2012

Dispde sobre padronizagdo dos procedimentos administrativos na
lavratura de Auto de Infragdo, na expedigdo de notificagio de autuagio
e de notificagio de penalidade de multa e de adverténcia, por infragao
de responsabilidade de proprietdrio ¢ de condutor de veiculo ¢ da
identificag@o de condutor infrator, € d4 outras providéncias.

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO - CONTRAN, usando da
competéncia que lhe confere o inciso 1 do artigo 12, da Lei n° 9.503, de 23 de setembro de
1997, que instituiu o Cédigo de Trénsito Brasileiro - CTB, e conforme o Decreto n® 4.711,
de 29 de maio de 2003, que dispde sobre a coordenagdo do Sistema Nacional de Transito -
SNT, e

CONSIDERANDO a necessidade de ado¢do de normas complementares de
uniformizagiio do procedimento administrativo utilizado pelos érgdos e entidades de transito
de um sistema integrado;

CONSIDERANDO a necessidade de uniformizar e aperfeigoar os procedimentos
relativos & lavratura do Auto de Infragdo, expedi¢do da notificagdo da autuagio,
identificacio do condutor infrator e aplicagdo das penalidades de adverténcia por escrito e de
multa, pelo cometimento de infragdes de responsabilidade do proprietario ou do condutor do
veiculo, com vistas a pgarantir maior eficdcia, seguranga e transparéncia dos atos
administrativos;

CONSIDERANDO o constante no Processo n® 80001.002866/2003-35;

RESOLVE:
I - DAS DISPOSICOES PRELIMINARES

Art. 1° Estabelecer os procedimentos administrativos para expedig¢do da notificagao
da autuagdo, indicagdo de condutor infrator e aplicagdo das penalidades de adverténcia por
escrito e de multa, pelo cometimento de infragdes de responsabilidade do proprietirio ou do
condutor de veiculo registrado em territério nacional.

Art. 2° Constatada a infragéo pela autoridade de trinsito ou por seu agente, ou ainda
comprovada sua ocorréncia por aparelho eletrdnico ou por equipamento andiovisual, reagdes
quimicas ou qualquer outro meio tecnologicamente disponivel, previamente regulamentado
pelo CONTRAN, seré lavrado o Auto de Infragdo que deverd conter os dados minimos
definidos pelo art. 280 do CTB e em regulamentagao especifica.

§ 1° O Auto de Infrag@io de que trata o caput deste artigo poderd ser lavrado pela
autoridade de transito ou por seu agente:

I — por anotagio em documento préprio;
II — por registro em taldo eletrénico isolado ou acoplado a equipamento de detecgdo
de infragdo regulamentado pelo CONTRAN, atendido o procedimento definido pelo érgio

maximo executivo de transito da Unido; ou

I1f — por registro em sistema eletrénico de processamento de dados quando a infragio
for comprovada por equipamento de detecgdo provido de registrador de imagem,



regulamentado pelo CONTRAN.

§ 2° O 6rgio ou entidade de transito ndo necessita imprimir o Auto de Infra¢do
elaborado nas formas previstas nos incisos II ¢ Il do pardgrafo anterior para inicio do
processo administrativo previsto no Capitulo XVIII do CTB, porém, quando impresso, serd
dispensada a assinatura da Autoridade ou de seu agente.

§ 3° O registro da infragdo, referido no inciso III do § 1° deste artigo. sera
referendado por autoridade de transito, ou seu agente, que serd identificado no Auto de
Infragdo.

§ 4° Sempre que possivel o condutor serd identificado no momento da lavratura do
Auto de Infragdo.

§ 5° O Auto de Infragfio valerd como notificagdo da autvagio quando for assinado
pelo condutor e este for o proprietario do veiculo.

§ 6° Para que a notificagfio da autua¢do se dé na forma do § 5° o Auto de Infragio
deveré conter 0 prazo para apresentagao da defesa da autuagio, conforme § 3° do art. 3°.

§ 7° O talo eletrdnico previsto no inciso 11 do § 1° trata-se de sistema informatizado
(software) instalado em equipamentos preparados para este fim ou no préprio sistema de
registro de infragdes dos 6rghos ou entidades de trénsito, na forma disciplinada pelo 6rgéo
méximo executivo de transito da Unizo.

11 - DA NOTIFICACAO DA AUTUACAO

Art. 3° A excegdo do disposto no § S° do artigo anterior, apés a verificagdo da
regularidade e da consisténcia do Auto de Infragdo, a autoridade de trénsito expedird, no
prazo méaximo de 30 (trinta) dias contados da data do cometimento da infragdo, a Notificagdo
da Autuacgdo dirigida ao proprietario do veiculo, na qual deverdo constar os dados minimos
definidos no art. 280 do CTB e em regulamentagio especifica.

§ 1° Quando utilizada a remessa postal, a expedi¢@o se caracterizard pela entrega da
notificagdo da autuagdo pelo érgéo ou entidade de trénsito & empresa responsavel por seu
envio.

§ 2° A nio expedi¢do da notificagéo da autuagdo no prazo previsto no caput deste
artigo ensgjara o arquivamento do Auto de Infragéo.

§ 3° Da Notificagio da Autna¢do constard a data do término do prazo para a
apresentagio da Defesa da Autuagdo pelo proprietario do veiculo ou pelo condutor infrator
devidamente identificado, que ndo serd inferior a 15 (quinze) dias, contados da data da
notificagdo da autwag@io ou publicagdio por edital, observado o disposto no art. 13 desta
Resolugio.

§ 4° A autoridade de trinsito poderd socorrer-se de meios tecnoldgicos para
verificagdo da regularidade e da consisténcia do Auto de Infrag3o.

§ 5° Os dados do condutor identificado no Auto de Infragdo deverdo constar na
Natificagio da Autuagio, observada a regulamentagio especifica.

III - DA IDENTIFICACAO DO CONDUTOR INFRATOR

Art. 4° Sendo a infragdo de responsabilidade do condutor, ¢ este ndo for identificado
no ato do cometimento da infragdo, a Notificagdo da Autuagdo devera ser acompanhada do



Formulario de Identificagdo do Condutor Infrator, que devera conter, no minimo:
- identificagdio do 6rgéo ou entidade de transito responsavel pela autuago;

Il - campos para o preenchimento da identificagdo do condutor infrator: nome e
nameros de registro dos documentos de habilitagédo, identificagdao ¢ CPF;

111 - campo para a assinatura do proprietario do veiculo;
1V - campo para a assinatura do condutor infrator;
V - placa do vefculo e numero do Auto de Infragdo;

VI - data do término do prazo para a identificagéo do condutor infrator € interposi¢do
da defesa da autuagio;

VII - esclarecimento das consequéncias da ndo identificagdo do condutor infrator, nos
termos dos §§ 7° e 8° do art. 257 do CTB;

VIII - instrugio para que o Formuldrio de ldentificagdo do Condutor Infrator seja
acompanhado de cépia reprografica legivel do documento de habilitagdo do condutor
infrator ¢ do documento de identificacdo do proprietirio do veiculo ou seu representante
legal, o qual, neste caso, deveré juntar documento que comprove a representagio;

IX - esclarecimento de que a indicagdo do condutor infrator somente serd acatada e
produzira efeitos legais se o formuldrio de identificagdo do condutor estiver corretamente
preenchido, sem rasuras, com assinaturas originais do condutor & do proprietirio do veiculo
e acompanhado de copia reprografica legivel dos documentos relacionados no inciso
anterior;

X - enderego para entrega do Formuldrio de Identificaggo do Condutor Infrator; e

X1 - esclarecimento sobre a responsabilidade nas esferas penal, civel e administrativa,
pela veracidade das informagdes e dos documentos fomecidos.

§ 1° Na impossibilidade da coleta da assinatura do condutor infrator, além dos
documentos previstos nos incisos deste artigo, deverd ser anexado ao Formulario de
Identificago do Condutor Infrator:

I — oficio do representante legal do Orgio ou Entidade identificando o condutor
infrator, acompanhado de cépia de documento que comprove a condugido do vefculo no
momento do cometimento da infragéo, para veiculo registrado em nome dos Orgdos ou
Entidades da Administragio Publica direta ou indireta da Unido, dos Estados, do Distrito
Federal ou dos Municipios; ou

I — copia de documento onde conste cldusula de responsabilidade por infragdes
cometidas pelo condutor e comprove a posse do veiculo no momento do cometimento da
infragfio, para vefculos registrados em nome das demais pessoas juridicas.

§ 2° No caso de identificagZo de condutor infrator em que a situa¢do se enquadre nas
condutas previstas nos incisos do art. 162 do CTB, serao lavrados, sem prejuizo das demais
sangdes administrativas e criminais previstas no CTB, os respectivos Autos de Infragéo:

I - ao proprietario do veiculo, por infragio ao art. 163 do CTB, exceto se o condutor
for o proprietério; e



II - ao condutor indicado, ou ao proprietirio que ndo indicd-lo no prazo estabelecido,
pela infragio cometida de acordo com as condutas previstas nos incisos do art. 162 do CTB.

§ 3° Ocorrendo a situagdo prevista no pardgrafo anterior, o prazo para expedigo da
notifica¢do da autuagfo de que trata o inciso Il, pardgrafo Gnico, do art. 281 do CTB, serd
contado a partir da data do protocolo do Formuldrio de Identificagdo do Condutor Infrator
junto ao érgdo autuador ou do prazo final para indicagio.

§ 4° Em se tratando de condutor estrangeiro, além do atendimento as demais
disposigbes deste artigo, deverdo ser apresentadas cépias dos documentos previstos em
legislag@o especifica.

§ S° O formulario de identificagdo do condutor infrator podera ser substituido por
outro documento, desde que contenha as informagdes minimas exigidas neste artigo.

§ 6° Os 6rgéos e entidades de transito deverdo registrar as indicagdes de condutor em
base nacional de informag¢fes administrada pelo érgo méximo executivo de transito da
Unido, o qual disponibilizara os registros de indica¢des de condutor de forma a possibilitar o
acompanhamento ¢ averiguagdes das reincidéncias e irregularidades nas indicagdes de
condutor infrator, articulando-se, para este fim, com outros drgdos da Administragdo
Publica.

§ 7° Constatada irregularidade na indicagdo do condutor infrator, capaz de configurar
ilicito penal, a Autoridade de Tréansito deverd comunicar o fato a autoridade competente.

§ 8° O documento referido no inciso Il do § 1° deverd conter, no minimo,
identificagfio do veiculo, do proprietirio e do condutor, clausula de responsabilidade pelas
infragSes e perfodo em que o veiculo esteve na posse do condutor apresentado, podendo esta
Gltima informagao constar de documento em separado assinado pelo condutor.

IV — DA RESPONSABILIDADE DO PROPRIETARIO

Art. 5° Nao havendo a identificagdo do condutor infrator até o término do prazo
fixado na Notificagdo da Autuagiio ou se a identificagdo for feita em desacordo com o
estabelecido no artigo anterior, o proprietario do veiculo sera considerado responsével pela
infragio cometida, respeitado o disposto no § 2° do art. 4°.

Art. 6° Ocorrendo a hipdtese prevista no artigo anterior e sendo o proprietario do
vefculo pessoa juridica, serd imposta multa, nos termos do § 8° do art. 257 do CTB,
expedindo-se a notificagdo desta ao proprietario do veiculo, nos termos de regulamentagido
especifica.

Art. 7° Para fins de cumprimento desta Resolugdo, no caso de veiculo objeto de
penhor ou de contrato de arrendamento mercantil, comodato, alugue} ou arrendamento nao
vinculado ao financiamento do veiculo, o possuidor, regularmente constituido e devidamente
registrado no érgéo executive de trdnsito do Estado ou Distrito Federal, nos termos de
regulamentacéo especifica, equipara-se ao proprietrio do veiculo.

Pardgrafo Unico. As notificagdes de que trata esta Resolugio somente deverdo ser
enviadas ao possuidor previsto neste artigo no caso de contrato com vigéncia igual ou
superior a 180 (cento e oitenta) dias.

V — DA DEFESA DA AUTUACAO

Art. 8° Interposta a Defesa da Autuagdo, nos termos do § 3° do art. 3° desta
Resolugzo, cabers a autoridade competente aprecia-la, inclusive quanto ao mérito.



§ 1° Acolhida a Defesa da Auwmagao, o Auto de Infragdo sera cancelado, seu registro
sera arquivado e a autoridade de trénsito comunicara o fato ao proprietério do veiculo.

§ 2° Nio sendo interposta Defesa da Autuagdo no prazo previsto ou ndo acolhida, a
autoridade de transito aplicara a penalidade comrespondente, nos termos desta Resolugio.

VI - DA PENALIDADE DE ADVERTENCIA POR ESCRITO

Art. 9° Em se tratando de infra¢Bes de natureza leve ou média, a autoridade de
transito, nos termos do art. 267 do CTB, poderd, de oficio ou por solicitagdo do interessado,
aplicar a Penalidade de Adverténcia por Escrito, na qual deverdo constar os dados minimos
definidos no art. 280 do CTB e em regulamentagio especifica.

§ 1° Até a data do término do prazo para a apresenta¢ido da defesa da autuagio, o
proprietario do veiculo, ou o condutor infrator, poderé requerer a autoridade de trdnsito a
aplicagZo da Penalidade de Adverténcia por Escrito de que trata o eaput deste artigo.

§ 2° Nao cabe recurso 4 Junta Administrativa de Recursos de Infragbes — JARI da
decisdo da autoridade que aplicar a Penalidade de Adverténcia por Escrito solicitada com
base no § 1° exceto se essa solicitagio for concomitante & apresentagdo de defesa da
autuagdo.

§ 3° Para fins de analise da reincidéncia de que trata o caput do art. 267 do CTB,
deverd ser considerada apenas a infragdo referente 4 qual foi encerrada a instincia
administrativa de julgamento de infrag8es e penalidades. »

§ 4° A aplicagdo da Penalidade de Adverténcia por Escrito devera ser registrada no
prontuario do infrator depois de encerrada a instdncia administrativa de julgamento de
infragdes e penalidades.

§ 5° Para fins de cumprimento do disposto neste artigo, 0 érgdo maximo executivo
de tréinsito da Unido deverd disponibilizar transag@o especifica para registro da Penalidade
de Adverténcia por Escrito no Registro Nacional de Carteira de Habilitagdo - RENACH e
Registro Nacional de Veiculos Automotores - RENAVAM, bem como, acesso as
informagdes contidas no prontudrio dos condutores e veiculos para consulta dos érgios do
SNT.

§ 6° A Penalidade de Adverténcia por Escrito deverd ser enviada ao infrator, no
endere¢o constante em seu prontuario.

§ 7° A aplicagio da Penalidade de Adverténcia por Escrito ndo implicard em registro
de pontuag#o no prontuario do infrator.

§ 8° Caso a autoridade de trdnsito ndo entenda como medida mais educativa a
aplica¢4o da Penalidade de Adverténcia por Escrito, aplicar4 a Penalidade de Multa.

§ 9° A notificagdo devolvida por desatualizagio do enderego do infrator junto ao
6rgdo ou entidade executivos de trénsito responsével pelo seu prontudrio serd considerada
vélida para todos os efeitos.

‘ § 10. O 6rgéo maximo executivo da Unifio devera disponibilizar o enderego dos
infratores aos érgdos e entidades de trénsito responsaveis pela aplicagio da penalidade de
adverténcia por escrito.

‘ § 11. Para cumprimento do disposto no § 1°, o infrator devera apresentar ao 6rgéo ou
entidade responsavel pela aplicagdo da penalidade documento, emitido pelo érgéo ou



entidade executivo de transito responsavel pelo seu prontuario, que demonstre a situacdo de
seu prontudrio, referente aos tltimos 12 (doze) meses anteriores a data da infragéo.

§ 12. Até que as providéncias previstas no § 5° sejam disponibilizadas aos érgéos
autuadores, a Penalidade de Adverténcia por Escrito podera ser aplicada por solicitagdo da
parte interessada.

§ 13. Para atendimento do disposto nos §§ 5° e 10, os drgdos e entidades executivos
de trénsito dos Estados e do Distrito Federal deverfo registrar ¢ atualizar os registros de
infragoes e os dados dos condutores por eles administrados nas bases de informagdes do
6rgao maximo executivo de transito da Unido.

VII - DA PENALIDADE DE MULTA
Art. 10. A Notificagdo da Penalidade de Multa devera conter:
1 - 0s dados minimos defintdos no art. 280 do CTB e em regulamentagéo especifica;

Il - a comunicag@o do ndo acolhimento da Defesa da Autuagdo ou da solicitagéo de
aplicagdo da Penalidade de Adverténcia por Escrito;

III - o valor da muita e a informag¢io quanto ao desconto previsto no capat do art.
284 do CTB;

IV — data do término para apresentacio de recurso, que serd a mesma data para
pagamento da multa, conforme §§ 4° e 5° do art. 282 do CTB;

V - campo para a autenticagdo eletrOnica, regulamentado pelo 6rgdo maximo
executivo de transito da Unifo; e

VI - instru¢des para apresentagio de recurso, nos termos dos arts. 286 e 287 do CTB.

Art. 11. Até a data de vencimento expressa na Notificagdo da Penalidade de Multa ou
enquanto permanecer o efeito suspensivo sobre o Auto de Infragdo, ndo incidird qualquer
restrigdo, inclusive para fins de licenciamento e transferéncia, nos arquivos do 6rgdo ou
entidade executivo de trénsito responsavel pelo registro do veiculo.

VIII - DA NOTIFICAGCAO POR EDITAL

Art. 12. Esgotadas as tentativas para notificar o infrator ou o proprietario do veiculo
por meio postal ou pessoal, as notificagSes de que trata esta Resolugio serdo realizadas por
edital publicado em didrio oficial, na forma da lei, respeitados o disposto no §1° do art. 282
do CTB e os prazos prescricionais previstos na Lei n® 9.873, de 23 de novembro de 1999,
que estabelece prazo de prescrigao para o exercicio de ag3o punitiva.

§ 1° Os editais de que trata o caput deste artigo, de acordo com sua natureza, deverdo
conter, no minimo, as seguintes informagdes:

I — Edital da Notificagio da Autuagio:
a) cabegalho com identificag@o do érgo autuador e do tipo de notificagio;

b) instrugdes e prazo para interposicdo de recurso, observado o disposto no § 2° do
art. 9%

¢) lista com a placa do veiculo, n® do Auto de Infragio, data da infragiio e codigo da



infragdo com desdobramento.
11 — Edital da Notifica¢@o da Penalidade de Adverténcia por Escrito:
a) cabegalho com identificagdo do 6rgdo autuador e do tipo de notificagdo;
b) instrug3es e prazo para interposi¢do de recurso;

¢) lista com a placa do veiculo, n® do Auto de Infra¢do, data da infragdo, céddigo da
infragdo com desdobramento e n® de registro do documento de habilitagdo do infrator.

Il - Edital da Notificagao da Penalidade de Multa:
a) cabegalho com identificagdo do drgio autuador e do tipo de notificagio;
b) instrugdes e prazo para interposigdo de recurso € pagamento;

c) lista com a placa do veiculo, n® do Auto de Infragéo, data da infragéo, c6digo da
infragdo com desdobramento e valor da multa.

§ 2° E facultado a0 6rgio autuador disponibilizar as informagdes das publicag¢des em
seu sitio na rede mundial de computadores (Interuet).

§ 3° As publicagSes de que trata este artigo serdo validas para todos os efeitos, ndo
isentando o Orgéo de trdnsito de disponibilizar as informagdes das notificagdes, quando
solicitado.

IX - DOS RECURSOS ADMINISTRATIVOS

Art. 13. Aplicadas as penalidades de que trata esta Resolugio, caberd recurso em
primeira instincia na forma dos art. 285, 286 e 287 do CTB, que serfo julgados pelas JAR]
que funcionam junto ao 6rgdo de transito que aplicou a penalidade, respeitado o disposto no
§ 2° do art. 9° desta Resolugio.

Ast. 14, Das decisdes da JARI caberd recurso em segunda instincia na forma dos arts.
288 ¢ 289 do CTB.

Art. 15. O recorrente devera ser informado das decisdes dos recursos de que tratam
os arts. 13 e 14.

Parédgrafo Unico. No caso de deferimento do recurso de que trata o art. 13, o
recorrente devera ser informado se a autoridade recorrer da decisfo.

Art. 16. Somente depois de esgotados os recursos, as penalidades aplicadas poderdo
ser cadastradas no RENACH.

XI - DAS DISPOSICOES GERAIS

Art. 17. Nos casos dos vefculos registrados em nome de missdes diplométicas,
reparticdes consulares de carreira ou representagbes de organismos internacionais e de seus
integrantes, as notificagdes de que trata esta Resolugéo, respeitado o disposto no § 6° do art.
9°, deverdo ser enviadas ao endere¢o constante no registro do veiculo junto ao érgdo
executivo de trdnsito do Estado ou Distrito Federal e comunicadas ao Ministério das
Rela¢des Exteriores para as providéncias cabiveis.

Paragrafo unico. O 6rgdo méximo executivo de trénsito da Unifo definira os
procedimentos para envio da comunicagio de que trata o caput.



Art. 18. A contagem dos prazos para apresentagdo de condutor € interposigio da
Defesa da Autuagdo e dos recursos de que trata esta Resolugdo serd em dias consecutivos,
excluindo-se o dia da notificagiio ou publicagdo por meio de edital, e incluindo-se o dia do
vencimento.

Pardgrafo Unico. Considera-se prorrogado o prazo até o primeiro dia atil se o
vencimento cair em feriado, sdbado, domingo, em dia que n3o houver expediente ou este for
encerrado antes da hora normal.

Art. 19. No caso de falha nas notificagdes previstas nesta Resolugéo, a autoridade de
trinsito podera refazer o ato, observados os prazos prescricionais.

Art. 20. A notificagdo da autuagio e a notificagdo da penalidade de multa deverdo
ser encaminhadas a pessoa fisica ou juridica que conste como proprietédria do veiculo na data
da infragéo, respeitado o disposto no § 6° do art. 9°.

§ 1° Caso o Auto de Infragdo n3o conste no prontudrio do veiculo na data do registro
da transferéncia de propriedade, o proprietdrio atual sera considerado comunicado quando do
envio, pelo 6rgao ou entidade executivos de transito, do extrato para pagamento do IPVA e
demais débitos vinculados ao veifculo, ou quando do vencimento do prazo de licenciamento
anual.

§ 2° O orgéo maximo executivo de transito da Unifio devera adotar as providéncias
necessarias para fornecer aos 6rgos de trinsito responsaveis pela expedigdo das notificages
os dados da pessoa fisica ou juridica que constava como proprietario do veiculo na data da

infrag3o.

§ 3° Até que sejam disponibilizadas as informa¢des de que trata o § 2° as
notificag3es enviadas ao proprietario atual serdo consideradas vélidas para todos os efeitos,
podendo este informar ao érgdo autuador os dados do proprietirio anterior para continuidade
do processo de notificagio.

§ 4° Apbs efetuar a venda do veiculo, caso haja Auto de InfracZo em seu nome, a
pessoa fisica ou juridica que constar como proprietaria do veiculo na data da infragao deverd
providenciar atualiza¢so de seu enderego junto ao 6rgéo autuador.

§ 5° Caso ndo seja providenciada a atualizagdo do endereco prevista no § 4° a
notificagdo devolvida por esse motivo serd considerada valida para todos os efeitos.

Art. 2. E facultado ao cidaddo antecipar o pagamento do valor correspondente a
multa, junto ao érgdo ou entidade de transito responsavel pela aplicag@o dessa penalidade,
em qualquer fase do processo administrativo, sem prejuizo da continuidade dos
procedimentos previstos nesta Resolugdo para expedig¢fo das notificagdes, apresentagdo da
defesa da autuagdo ¢ dos respectivos recursos.

Art. 22. Os procedimentos para apresentagdo de defesa de autuagio e recursos,
previstos nesta Resolugdo, atenderao ao disposto em regulamentacgdo especffica.

Art. 23. Aplica-se o disposto nesta Resolugo, no que couber, 4s autuagGes em que a

responsabilidade pelas infragdes nfio sejam do proprietario ou condutor do vefculo, até que
os procedimentos sejam definidos por regulamentagdo especifica.



Art. 24. Aplicam-se a esta Resolugdo os prazos prescricionais previstos na Lei n°
9.873, de 23 de novembro de 1999, que estabelece prazo de prescrig8o para o exercicio de
agio punitiva.

Pardgrafo unico. O drgdo méaximo executivo de trdnsito da Unido definird os
procedimentos para aplicagao uniforme dos preceitos da lei de que trata o caput pelos
demais orgéos ¢ entidades do SNT.

Art. 25. Os 6rgéios e entidades do Sisterna Nacional de Trénsito deverdo adeguar seus
procedimentos até a data de entrada em vigor desta Resolug3o.

Art. 26. Fica o érgdo maximo executivo de transito da Unido autorizado a expedir
normas complementares para o fiel cumprimento das disposi¢Ges contidas na presente
Resolugéo.

Art. 27. Esta Resolugdo entrara em vigor no dia 1° de janeiro de 2013, quando ficard
revogada a Resolugdo n°® 149/03 do CONTRAN.
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RESOLUCAO N° 405 DE 12 DE JUNHO DE 2012

Dispde sobre a fiscalizagio do tempo de dire¢ao do
motorista profissional de que trata o artigo 67-A,
incluido no Codigo de Transito Brasileiro — CTB,
pela Lei n° 12.6)9, de 30 de abril de 2012, e da
outras providéncias.

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO - CONTRAN, usando da competéncia
que lhe confere 0 inciso I do artigo 12, da Lei n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, que instituiu
o Cédigo de Tréansito Brasileiro - CTB, e conforme o Decreto n® 4.711, de 29 de maio de 2003,
que dispde sobre a coordenago do Sistema Nacional de Trénsito - SNT, e

CONSIDERANDO a publicagdo da Lei n® 12.619, de 30 de abril de 2012, que
dispdesobre o exercicio da profissdo de motorista profissional; altera a Consolidagdo das Leis do
Trabatho - CLT, aprovada pelo Decreto-Lei n® 5.452, de 12 de maio de 1943, ¢ as Leis n* 9.503,
de 23 de setembro de 1997, 10.233, de S de junho de 2001, 11.079, de 30 de dezembro de 2004,
e 12.023, de 27 de agosto de 2009, para regular ¢ disciplinar a jornada de trabalho € o tempo de
diregdo do motorista profissional; e da outras providéncias;

CONSIDERANDQO o disposto na Lei 10.350, de 2] de dezembro de 2001, que definiu
motorista profissional como o condutor que exerce atividade remunerada ao veiculo;

CONSIDERANDO o disposto na Lei n°. 7.290, de 19 de dezembro de 1984, que define
a atividade do Transportador Rodovidrio Autdnomo de Bens e dé outras providéncias;

CONSIDERANDO o disposto na Lei 11.442, de 05 de janeiro de 2007, que define o
Transportador Auténomo de Cargas — TAC como a pessoa fisica que exerce sua atividade
profissional mediante remunerag#o;

CONSIDERANDO que o registrador instantaneo e inalterdvel de velocidade e tempo é
obrigatério em todos os veiculos mencionados no inciso IJ do artigo 105, do CTB;

CONSIDERANDO a necessidade de redugdo da ocorréncia de acidentes de trédnsito e de

vitimas fatais nas vias piblicas envolvendo veiculos de transporte de escolares, de passageiros e
de cargas;

CONSIDERANDO a necessidade de regulamentagéo dos meios a serem utilizados para
a comprovagio do tempo de dire¢io e repouso nos termos da Lei 12.619/12;

CONSIDERANDO o disposto no artigo 8° da Lei Complementar n®. 121, de 9 de
fevereiro de 2006, que cria o Sistema Nacional de Prevencgéo, Fiscalizagéio e Repressio ao Furto
e Roubo de Veiculos e dé outras providéncias;



RESOLVE:

Art. 1° Estabelecer os procedimentos para fiscaliza¢do do tempo de diregio e descanso
do motorista profissional na condugZo dos vefculos de transporte e de condugdo de escolares, de
transporte de passageiros com mais de 10 (dez lugares) e de carga com peso bruto total superior
a 4.536 (quatro mil e quinhentos ¢ trinta € seis) quilogramas, para cumprimento do disposto no
art..67-A, incluido no Cédigo de Transito Brasileiro — CTB, pela Lei n® 12.619, de 30 de abril de
2012.

Pardgrafo tnico. Para efeito desta resolugo, serdo adotadas as seguintes definigges:
] - motorista profissional: condutor que exerce atividade remunerada ao veiculo.

1T - tempo de dire¢@o: perfodo em que o condutor estiver efetivamente ao volante de um
veiculo em movimento.

111 - intervalo de descanso: perfodo de tempo em que o condutor estiver efetivamente
cumprindo o descanso estabelecido nesta Resolugao, comprovado por meio dos documentos
previstos no art. 2°, nio computadas as interrupgdes involuntrias, tais como as decorrentes de
engarrafamentos, seméforo e sinalizag8o de transito.

IV — ficha de trabalho do auténomo: ficha de controle do tempo de diregdo ¢ do
intervalo de descanso do motorista profissional auténomo, que deveré sempre acompanha-io no
exercicio de sua profissio.

Art. 2° A fiscalizagdo do tempo de direcdo e do intervalo de descanso do motorista
profissional dar-se-a por meio de:

[ - Anédlise do disco ou fita diagrama do regisirador instantineo e inalterdve! de
velocidade e tempo ou de outros meios eletrdnicos idéneos instalados no veiculo, na forma
regmlamentada pelo CONTRAN; ou

II - Verificag#o do diario de bordo, papeleta ou ficha de trabalho externo, fornecida pelo
empregador; ou

III - Verificagao da ficha de trabalho do auténomo, conforme Anexo desta Resolugzo.

§ 1° A fiscalizagio por meio dos documentos previstos nos incisos II e 111 somente serd
feita quando da impossibilidade da comprovagdo por meio do disco ou fita diagrama do
registrador instantineo e inalterdvel de velocidade e tempo do préprio veiculo fiscalizado.

§ 2° O motorista profissional auténomo devera portar a ficha de trabalho das tltimas 24
(vinte quatro) horas.

§ 3° Os documentos previstos nos incisos I1 e 111 deverdo possuir espago, no verso ou
anverso, para que o agente de trdnsito possa registrar, no ato da fiscaliza¢do, seu nome e
matricula, data, hora e local da fiscalizagio, e, quando for o caso, o niimero do auto de infrag&o.

§ 4° Para controle do tempo de direg4o e do intervalo de descanso, quando a fiscalizagio
for -efetuada de acordo com o inciso I, devers ser descontado da medi¢fio realizada o erro
méximo admitido de 2 (dois) minutos a cada 24 (vinte e quatro) horas ¢ 10 (dez) minutos a cada
7 (sete) dias.



§5° Os documentos previstos nos incisos II e 1I[ serviréio como autorizagio de transporte
prevista no artigo 8° da Lei Complementar n°. 121, de 9 de fevereiro de 2006, desde que
contenham o carimbo e assinatura do representante legal da empresa

Art. 3°. O motorista profissional, no exercicio de sua profissdo e na condugio de
veiculos mencionados no caput do art. 1°, fica submetido as seguintes condi¢des, conforme
determinagio da Lei 12.619, de 2012.

[ - Observar intervalo minimo de 30 (trinta) minutos para descanso a cada 4 (quatro)
horas ininterruptas na condugao de vefculo;

II — Observar, dentro do periodo de 24 (vinte e quatro) horas, intervalo de, no minimo,
11 (onze) horas de descanso, podendo ser fracionado em 9 (nove) horas mais 2 (duas), no mesmo

dia;

111 - Somente iniciar viagem com duragdo maior que 24 (vinte e quatro) horas, apéds ¢
cumprimento integral do intervalo de descanso regulamentar previsto no inciso 1I;

IV - Comprovar, mediante os meios previstos no artigo 2° o tempo de descanso
regulamentar.

§ 1° O tempo de diregdo e o intervalo de descanso referidos no inciso 1, desde que nao
completadas 4 (quatro) horas continuas no exercicio da condugio, poderdo ser fracionados,
restringindo-se o fracionamento do intervalo de descanso a, no méximo, trés periodos de 10
(dez) minutos.

§ 2° Em relag@o a0 transporte de passageiro de caracteristica urbana, o fracionamento do
intervalo de descanso poderad ser superior a trés periodos, devendo ser observado o periodo
minimo de cinco minutos para cada intervalo.

§ 3° Em situagbes excepcionais de inobservédncia justificada do tempo de dire¢do
referido no inciso I, desde que ndo comprometa a seguranga rodoviaria, o tempo de diregio
poderd ser prorrogado por até | (uma) hora, de modo a permitir que o condutor, o veiculo e sua
carga cheguem a lugar que oferega a seguranga e o atendimento demandados;

§ 4° Entende-se como infcio da viagem, para fins de disposto no inciso 111, a partida do
condutor logo apds o carregamento do veiculo, considerando-se como continuagio da viagem as
partidas nos dias subsequentes até o destino.

§ 5° O descanso de que tratam os incisos I e II deste artigo podera ocorrer em cabine
leito do veiculo ou em poltrona correspondente ao servigo de leito, no caso de fransporte de
passageiros, devendo o descanso do inciso ]I ser realizado com o veiculo estacionado, ressalvado
o disposto nio § 6°.

§ 6° Para cumprimento do disposto no § 5°, nos casos em que os motoristas trabathem
em regime de revezamento, exige-se que, pelo menos 6 (horas) do periodo de descanso previsto
no inciso I, o veiculo esteja estacionado, nos termos dos §§ 6° e 7° art. 235-E da Consolidago
das Leis Trabalhistas - CLT.

§ 7° E responsabilidade do motorista profissional o controle do tempo de diregdo
estipulado neste artigo.

Art. 4° Nenhum transportador de cargas ou de passageiros, embarcador, consignatario
de cargas, operador de terminais de carga, operador de transporte multimodal de cargas ou
agente de cargas permitirAi ou ordenard a qualquer motorista a seu servigo, ainda que



subcontratado, que conduza veiculo sem observar as regras de tempo de diregdo e descanso
contidos nesta resolugdo.

Art. 5° Compete ao 6rgo ou entidade de trénsito com circunscrigdo sobre a via em que
ocorrer a abordagem do veiculo a fiscalizagao das condutas previstas nesta Resolugao.

Art, 6° O descumprimento dos tempos de diregéio € descanso previstos nesta resolu¢ao
sujeitard o infrator & aplicacho das penalidades ¢ medidas administrativas previstas no inciso
XXI1II art. 230 do CTB.

§ 1° A medida administrativa de retengfo do veiculo sera aplicada:
1 — por desrespeito ao inciso I do art. 3°, pelo periodo de 30 minutos;
I — por desrespeito aos incisos 1l e 1If do art. 3°, pelo periodo de |1 horas.

§ 2° No caso do inciso II, a reten¢io podera ser realizada em depdsito do érgio ou
entidade de transito responsavel pela fiscaliza¢@o, com fundamento no § 4 do art. 270 do CTB.

§ 3° Nao se aplicarao os procedimentos previstos nos §§ 1° e 2°, caso se apresente outro
condutor habilitado que tenha observado o tempo de diregdo ¢ descanso para dar continuidade a
viagem.

§ 4° Caso haja local apropriado para descanso nas proximidades o agente de trinsito
poderd liberar o vefculo para cumprimento do intervalo de descanso nesse local, mediante
recolhimento do CRLV (CLA), o qual sera devolvido somente depois de decorrido o respectivo
periodo de descanso.

§ 5° Incide nas mesmas penas previstas neste artigo o condutor que deixar de apresentar
ao agente de trénsito qualquer um dos meios de fiscalizag8o previstos no art. 2°.

§ 6° A critério do agente no caso do inciso | § 1° ndo se dar a retengéio imediata de
veiculos de transporte coletivo de passageiros, carga perecivel e produtos perigosos, nos termos
do § 4°do art. 270 do CTB.

Art. 7° As exigéncias estabelecidas nesta Resolugdo, referentes ao transporte coletivo de
passageiros ndo exclui outras definidas pelo poder concedente.

Art. 8° Até a entrada em vigor desta ResolugZo, os 6rgiios de trinsito com circunscrigio
sobre a via deverdo orientar os condutores quanto aos requisitos nela contidos & implementar
campanhas educativas regulares quanto ao tempo de diregio e descanso

Art. 9° Esta Resolug#o entrard em vigor depois de decorridos 45 (quarenta e cinco) dias
da data de sua publicagdo.
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Anexo

Ficha de Trabalho do Auténomo'

ﬁnotorista {Nome/CNH):

Veiculo
Placa

Data
saida

Hora
saida

Km
inicial

Data
chegada

Hora
chegada

Km final

Qrigem/Destino

11.

12,

13,

14.

15.

Certificagio INMETRO do Registradar instantaneo e inalterdvel de velodidade e tempo:

Ocorréncias/observagdes — espago destinado a fiscalizagio

' Pode ser utilizado pelo motorista empregado ¢ pelo auténomo.




RESOLUCAO N° 406 DE 16 DE JUNHO DE 2012

Altera a Resolugdo n® 92, de 4 de maio de 1999, que
dispbe sobre requisitos técnicos minimos do registrador
instantdneo € inalteravel de velocidade € tempo, conforme
o Cédigo de Transito Brasileiro.

O CONSELHO NACIONAL DE TRANSITO - CONTRAN, usando da
competéncia que lhe confere os incisos I e IX do artigo 12, da Lei n® 9.503, de 23 de
setambro de 1997, que instituiu o Cdodigo de Transito Brasileiro - CTB, e conforme o
Decreto n® 4.711, de 29 de maio de 2003, que dispde sobre a coordenagdo do Sistema
Nacional de Trénsito - SNT, ¢

CONS;DERANDO a publicagdo da Lei n® 12.619, de 30 de abril de 2012, que
dispde sobre o exercicio da profisséio de motorista profissional; altera a Consolidagédo
das Leis do Trabalho - CLT, aprovada pelo Decreto-Lei n® 5.452, de 1° de maio de
1943, e as Leis n® 9.503, de 23 de setembro de 1997, 10.233, de 5 de junho de 2001,
11.079, de 30 de dezembro de 2004, € 12.023, de 27 de agosto de 2009, para regular ¢
disciplinar a jornada de trabalho e o tempo de dire¢do do motorista profissional; e da
outras providéncias;

CONSIDERANDO que a fiscalizagdo do tempo de dire¢io do motorista
profissional poderd ser realizada por meio dos registros obtidos do registrador
instantiineo inalterdvel de velocidade de tempo dos veiculos em que esse equipamento
seja obrigatorio;

RESOLVE:

Art. 1° o art. 3° da Resolugdo CONTRAN n° 92, de 4 de maio de 1999, passa a
vigorar com a seguinte redagio:

Art. 3° A fiscalizagdio das condigdes de funcionamenio do registrador instanténeo e
inaltergvel de velocidade e 1empo, nos veiculos em que seu uso é obrigatério, serd
exercida pelos orglios ou entidades de vrdnsito com circunscrigdio sobre a via onde o
veiculo estiver transitando.

§ 1° Na agdo de fiscalizagdo de que trata este artigo o agente deveré verificar e
inspecionar:

V - se o registrador instantdneo e inalterdvel de velocidade e tempo estd aprovado na
verificagdo metrolégica realizada pelo Instituto Nacional de Metrologia, Qualidade e
Tecnologia - INMETRO ou entidade credenciada,

§ 3° A comprovagdo da verificagdo metrolégica de que trata o inciso V do § 1° poderd
ser feita por meio de sitio do INMETRO na rede mundial de computadores ou por meio
da via original ou copia autenticada do certificado de verificagdo metrolégica. (NR)

Art. 2° O item “1L.DEFINICAO” do Anexo I da Resoluggo CONTRAN n° 92, de
4 de maio de 1999, passa a vigorar com a seguinte redagfo:



Anexo Ficha de Trabalho do Autdnomo®

Motorista (Nome/CNR):

Ne | Vefculo | Data Hora Km Data Hora Km | Origem/Destin

saida saida inicial chegada | chegada | final |o
Placa

10.

i1.

14,

15.

Certificagdo INMETRO do Registrador instantaneo e inalteravel de velocidade e tempo:

Ocorréncias/observagdes — espaco destinado a fiscalizagio




"I. DEFINICAO

O instrumenio pode ter periodos de registro de 24 horas, em um unico disco, ou de 7 ou
8 dias em um conjunto de 7 ou 8 discos de 24 horas cada um. Neste caso regisrador
troca automaticamente o disco apos as 24 horas de utilizagdo de cada um.

Art. 3° Esta Resolugio entra em vigor na data de sua publicagdo.
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ANEXO XI|



ACTA DE LA 18a. REUNION DE LA COMISION DE ESPECIALISTAS DE
TRANSPORTE MARITIMO

En la ciudad de Buenos Aires, Repiblica Argentina, los dias 13, 14 y 15 de Junio de
2012, se reunieron los integrantes de la Comisién de Especialistas de Transporte Maritimo
del MERCOSUR con la participacién de las Delegaciones de la Republica Argentina, la
Replblica Federativa del Brasil, la Repiblica de Paraguay y la Reptblica Oriental del
Uruguay, la lista de participantes se adjunta como Anexo I de la presente.

La reunidn se desarroll6 con la presidencia del Capitan de Ultramar Sergio Dorrego,
Jefe de la Delegacién Argentina, quien dio la bienvenida a las Delegaciones participantes y
desed una feliz estadia en la ciudad de Buenos Aires, luego de lo cual solicité un minuto de
silencio a raiz del lamentable siniestro de navegacién ocurrido en el mes de Mayo en el
KM: 101 del Rio Parand en el que perdieran la vida siete tripulantes fluviales argentinos,
trabajadores del transporte.

Posteriormente las Delegaciones acordaron el tratamiento del Proyecto de Acuerdo
de Transporte Multilateral MERCOSUR, tinico tema a desarrollar.

La Delegacion de Uruguay manifesté que su pais ha elevado al Grupo Mercado
Comun el Proyecto de Acuerdo por lo que consecuentemente no intervendrd en las
deliberaciones del Grupo de Especialistas en Transporte Maritimo.

La Delegacién de Brasil expreso que el tratamiento del Acuerdo debe seguir en el
ambito del Grupo de Especialistas del SGT 5, ya que las negociaciones no han concluido y
se debe continuar dialogando e intercambiando opiniones. Luego sugirié la conveniencia de
revisar el Proyecto de Acuerdo a fin de verificar si existe la necesidad de su actualizacién y
posterior ratificacion.

La Delegacién Argentina acompafio la sugerencia de Brasil en cuanto a mantener
las deliberaciones de Transporte Maritimo dentro del SGT 5 y la revision del Proyecto de
Acuerdo.

La Delegacion de Uruguay se expreso informando que cualquier propuesta que surja
de la reunion debera elevarla a la Cancilleria de su pais para su intervencién y tratamiento.

Las Delegaciones de Argentina, Brasil y Paraguay acordaron la revisiéon del
Proyecto de Acuerdo cuyas copias acercé la representacion Argentina a tal efecto.

A continuacién la Presidencia hizo lectura del contenido del Proyecto de Acuerdo,
brindando los antecedentes que dieran lugar a cada uno de sus Articulos, el espiritu con los
que fueran redactados y los objetivos a los que se pretende arribar con la suscripcion del
Acuerdo.

La Delegacion Argentina hizo referencia al Articulo 1° definiendo el Remolque
Maritimo como “aquel en el cual la mercaderia transportada resulta ser el objeto
remolcado”, dejando abierta la posibilidad de ampliar la misma para poder concensuar su
incorporacion dado que hasta el momento se encuentra entre corchetes.

W :



Con relacion al inciso 6° del mismo Articulo indicé que al expresar cabotaje deberia
agregarse “de cada uno de los Estados Parte” para que no haya dudas respecto al cabotaje
regional.

En lo relativo a lo establecido en el Articulo 11°, comentd la conveniencia de su
modificacion para que las Autoridades competentes en el Acuerdo puedan convocar a
reuniones en forma directa a fin de solucionar temas operativos.

Finalizada la lectura y anélisis del Proyecto de Acuerdo La Delegacion de Paraguay
manifesté que seria aconsejable que la Delegacion de Uruguay solicite a la Cancilleria de
su pais una propuesta alternativa de Acuerdo que pudiera ser tratada en la proxima reunién
de Especialistas de Transporte Maritimo.

La Delegacion de Brasil se expresé que cualquiera sea el Acuerdo a concensuar
deberia tenerse presente que el grupo de trabajo responde a necesidades de transporte
maritimo, con el objetivo de otorgarle mejores condiciones de operacién y servicios a las
empresas navieras, y no correspondiendo el tratamiento de operaciones portuarias.

Las Delegaciones de Argentina, Brasil y Paraguay solicitaron a la Delegacion de la
Republica Oriental del Uruguay que tenga a bien requerir de su Cancilleria un nuevo
analisis del Proyecto de Acuerdo, determinando los articulos con los que concuerda y
aquellos donde tiene diferencias, a fin de continuar las deliberaciones en la préxima reunion
de Especialistas de Transporte Maritimo del SGT 5. El borrador del Proyecto de Acuerdo
se incorpora como ANEXO II de la presente.

Finalizada la reunién el presidente agradecié a las Delegaciones presentes su
participacion, como asi también su predisposicion a encontrar los caminos para el logro de
los objetivos, en pos de un MERCOSUR integrado.

Las Delegaciones agradecieron la hospitalidad recibida en la ciudad de Buenos Aires.

N [\,
Reptiblica Argentina Por la Rw[[bl/ica Federativa del Beasil
Sergio A. Dgrrego Andre Ifuis Souto de Arrud |r étho

Por la Rep a Oriental del Uruguay
Gustavo| Figueredo




ANEXO |
LISTA DE PARTICIPANTES
POR LA REPUBLICA ARGENTINA

Capitan de Ultramar SERGIO DORREGO

Director Nacional de Transporte Fluvial y Maritimo.
Licenciada ROSALBA CARNOVALE

Directora de Actividades Navieras.

Capitan de Ultramar MARCELO RESTUCCIA
Direccién Nacional de Transporte Fluvial y Maritimo

POR LA REPUBLICA FEDERATIVA DEL BRASIL

ANDRE LUIS SOUTO DE ARRUDA COELHO
Superintendente de Navegacion, ANTAQ.
ALFREDO FONSECA BARCELLOS

Marina de Brasil.

FABIO DA SILVA ANDRADE

Marina de Brasil.

POR LA REPUBLICA DEL PARAGUAY
Licenciado GUSTAVO M. CACERES G.
Director General de la Marina Mercante Nacional

REPUBLICA ORIENTAL DEL URUGUAY

Cap. Mercante GUSTAVO FIGUEREDO
Director General de Transporte Fluvial y Maritimo.



OBSERVADORES:

Fabio Siccherino. Comité de Rio de Janeiro - LOG-IN. Brasil
Ricardo Pereira. Comité de Rio de Janeiro. Brasil

Stella Cabreira. LOG-IN. Brasil

Adriana Alejo. SEMARBRA. Argentina.

Carlos Casime. Centro de Capitanes de Ultramar. Argentina

Oscar Fernandez-CERA-Argentina.

Andrés Nadal. CABBTA. Argentina.

Prefecto Principal Victor Hugo Duarte. Prefectura Naval Argentina
Eduardo Rosenthal. Camara Naviera Argentina.

Ricardo Ponzi. FNTTAA. Brasil

Pedro Henrique Garcia. SYNDARMA. Brasil

Paloma Lowenthal. CARBA: Argentina

Gustavo Mujica. Centro de Jefes y Oficiales Maquinistas Navales. Argentina



Anexo II al Acta de 1a Comision de Especialistas de Transporte Maritimo del MERCOSUR

ACUERDO MULTILATERAL DE TRANSPORTE MARITIMO DEL MERCOSUR

La Republica Argentina, la Republica Federativa del Brasil, la Republica del Paraguay y
la Republica Oriental del Uruguay, de ahora en adelante denominados Estados Parte;

Teniendo en cuenta el proceso de integracion establecido en el Tratado de Asuncion, el
compromiso de armonizar sus legislaciones en las areas pertinentes y la necesidad de establecer

la igualdad de condiciones para la prestacion de servicios de transporte maritimo entre sus

Armadores; y

Considerando el interés de asegurar la eficiencia, la regularidad y la reduccion de los
costos de los servicios de transporte maritimos en el ambito del MERCOSUR, asi como el
desarrollo de sus marinas mercantes,

ACUERDAN:

Argentina — Brasil — Paraguay

Art. 1° El presente Acuerdo se aplica al transporte maritimo internacional de
mercaderias, incluyendo el definido como [remolque maritimo], entre los Estados Parte y el que
se realiza entre puertos argentinos y uruguayos del Rio de la Plata.

Inc. 1° A los efectos de éste Acuerdo, el transporte realizado entre un puerto maritimo y
un puerto fluvial es considerado como transporte maritimo.

Inc 2° Entre las mercaderias mencionadas en éste articulo, se incluyen aquellas de
servicios “feeder”, asi como aquellas objeto de trasporte entre los puertos argentinos y uruguayos
del Rio de la Plata y aquellas objeto de trasporte internacional con origen o destino en los puertos
de Paraguay, con las restricciones del inc. 4°.

Inc 3° A los efectos del presente Acuerdo, servicios “feeder” son los servicios de
trasporte maritimo internacional, realizados entre un puerto de un Estado Parte y un puerto de
otro Estado Parte, con el proposito de transbordo, con o sin el empleo de instalaciones portuarias,
de cargas destinadas o provenientes de puertos de terceras Partes.

Inc.4 ° Con relacién a lo dispuesto en el presente articulo, y por un periodo de cuatro
afios, a partir de la vigencia del presente Acuerdo, la Repuiblica del Paraguay excluird las
mercaderias objeto de servicios “feeder” en el transporte fluvial entre puertos paraguayos y los
puertos del Rio de la Plata, con el propésito de transbordo, con o sin el empleo de instalaciones
portuarias, de sus cargas de importacion y exportacion provenientes o destinadas de/a puertos de
terceros paises.



Inc. 5° Se incluyen, igualmente, entre las mercaderias mencionadas en el presente
articulo, aquellas cuyo transporte internacional, de acuerdo con la respectiva legislacion del
Estado Parte, esta reservado a su bandera nacional, resguardados los casos previstos en el inciso
6° de éste articulo.

Inc. 6° Quedan excluidos de éste Acuerdo, el transporte maritimo de cabotaje, el
transporte internacional regido por el Acuerdo de Transporte Fluvial por la Hidrovia Paraguay —
Parana, el transporte internacional de mercaderias con origen o destino en puertos fluviales del
Rio Alto Paran4, el transporte internacional de petréleo bruto de origen brasilefio y de derivados
basicos de petréleo producidos en el Brasil, de acuerdo con la Constitucion Federal del Brasil.

Art. 2° El transporte maritimo internacional al que se refiere el articulo 1° “supra”, sera
realizado por los Armadores autorizados por las Autoridades Competentes de los Estados Parte,
observadas las condiciones establecidas en el articulo 4° de éste Acuerdo y obedecidos los
principios de libre acceso, igual y no discriminatorio a las cargas, y vedado el establecimiento de
cuotas de transporte o de cualesquiera otros dispositivos que restrinjan la aplicacion de esos
principios.

Inc. 1° En la realizaciéon de ese transporte maritimo, los fletes seran negociados

libremente entre los Armadores y los Usuarios.

Inc. 2° Los servicios de transporte maritimo de los Armadores autorizados no podran
resultar en el encarecimiento de fletes y sus condiciones, afectando negativamente el intercambio
entre los Estados Parte, asi como no podran poner en riesgo las caracteristicas de las cargas
transportadas.

Art. 3° Cada Estado Parte proporcionard a los Armadores autorizados de los demds
Estados Parte, la oportunidad de participacion justa y no discriminatoria en la realizacion del
transporte maritimo internacional de mercaderias objeto de su comercio con terceros paises, sin
perjuicio de los Acuerdos Bilaterales de transporte maritimos existentes y de la legislacion de los
respectivos paisgs.

Art. 4° A los efectos del presente Acuerdo, los Armadores autorizados por la Autoridad
Competente de un Estado Parte, ademas de estar de conformidad con su legislacion nacional,
deberan ser personas juridicas constituidas en el pais y disponer, de por lo menos, una
embarcacion en el registro nacional, adecuada al transporte maritimo internacional en el ambito
del presente Acuerdo, de conformidad con los requisitos establecidos por aquella misma
Autoridad.

Paragrafo Unico: Sin perjuicio de lo dispuesto en el presente articulo y obedecidas las
exigencias de la legislaciéon nacional del Estado Parte en que se hallan juridicamente
constituidos, los Armadores autorizados podran emplear, en el transporte maritimo definido en el
articulo 1° “supra”, embarcaciones nacionales o extranjeras arrendadas, respetando:

a) el tonelaje total de su propia flota de registro nacional como limite total de tonelaje de
arrendamiento; y con una tolerancia del diez por ciento (10%). A éste tonelaje se adicionara



doscientos por ciento (200%) del tonelaje de embarcaciones en construccion en astilleros del
Estado Parte.

b) La comprobacion de buques en construccion debera ser hecha mediante la presentacion de
Contrato y Cronograma fisico y Financiero de la construccion de la embarcacion, adecuada a la
navegacion maritima en el ambito del MERCOSUR, y la comprobacién de que el diez por
ciento (10%) del porte neto de la embarcacion en construccion se haya completado en astilleros
del Estado Parte, y con el compromiso de presentar al Estado Parte, trimestralmente el relatorio
firmado por el representante legal del armador, informando la evolucion de la construccion y el
andamiento de la ejecucion financiera, quedando establecido que el atraso superior al veinticinco
por ciento (25%) del plazo de construccién previsto en el cronograma, limitado este plazo a
treinta y seis (36) meses, determinara la cancelacion de la autorizacion de arrendamiento, salvo
motivo de fuerza mayor debidamente justificado.

¢) El plazo maximo en los contratos de arrendamiento en la modalidad por tiempo no podra
exceder doce (12) meses;

d) En los casos de arrendamiento a caso desnudo, independientemente de ser o no, con
suspension de bandera de origen, el plazo no podra exceder de treinta y seis (36) meses.

Art. 5° En los casos en que los Armadores de los Estados Parte, no pudieran realizar el
transporte maritimo definido en el articulo 1°, en embarcaciones propias o arrendadas, la
realizacion de ese transporte sera liberada a embarcaciones de terceras banderas, teniendo en
cuenta las siguientes disposiciones:

a) que los embarques de las cargas en los puertos de los Estados Parte, no podran implicar en
discriminacién entre Armadores autorizados de esos Estados Parte, ni ocasionar demora
superiora dos (02) dias habiles para las mercaderias perecederas y a tres (03) dias hébiles para las
demas mercaderias.

b) que la liberacion a que se refiere el presente articulo serd concedida, en cada caso, por
viaje, por la Autoridad Competente del Estado Parte exportador, mediante solicitud del cargador
de la mercaderia, y después de haber sido realizadas consultas con los demas Estados Parte sobre
disponibilidad de embarcacion propia o arrendada empleadas en el trafico, por los Armadores
autorizados.

¢) Los Estados Parte deberan responder a la consulta sobre la disponibilidad de embarcacién
propia o arrendada empleada en el trafico, en el plazo de seis (6) horas habiles.

Art. 6° Los Estados Parte no impondran restricciones a las operaciones de transbordo de
cargas o al movimiento de contenedores y equipamientos vacios realizados por los Armadores
autorizados, para los traficos entre los puertos maritimos de los Estados Parte, respetando las
demas disposiciones de éste Acuerdo, asi como las leyes de navegacion de cabotaje, de
practicaje en los puertos y de los demas servicios de apoyo a la navegacion portuaria de cada
Estado Parte.

Art.7° Cada Estado Parte concedera a las embarcaciones de los demas Estados Parte, con
respecto a los servicios, tasas y contribuciones de caracter publico, igual tratamiento que aquel
aplicado a las embarcaciones de sus propios armadores nacionales autorizados.

Art. 8° Las cuestiones relacionadas a los actos practicados por Armadores autorizados, en la
prestaciéon de servicios de transporte maritimo objeto del presente Acuerdo, que tengan por objetivo



producir o que produzcan efectos negativos sobre el libre acceso a las cargas y/o que afecten el
comercio de servicios de transporte maritimo internacional entre los Estados Parte, seran resueltos,
en primera instancia, a través de negociaciones directas entre las Autoridades Competentes de los
Estados Parte y, ante la falta de acuerdo entre dichas Autoridades, seran elevadas a los 6rganos
pertinentes del MERCOSUR para la aplicacién de los dispositivos del Protocolo de Defensa de la
Competencia del MERCOSUR y del Protocolo de Olivos para la Solucién de Controversias en el
MERCOSUR, que correspondan.

Art. 9° Las Autoridades Competentes de los Estados Parte elaboraran el Reglamento del
presente Acuerdo y adoptaran sistemas estadisticos uniformes, con vistas al acompafiamiento y
fiscalizacion de la prestacion de servicios de transporte maritimo objeto del Acuerdo y, por tanto,
intercambiaran periddicamente, entre si, sus respectivas estadisticas.

Art. 10 Para efectos del presente Acuerdo, se entiende por Autoridad Competente:

a) en la Republica Argentina, la Direccion Nacional de Transporte Fluvial y Maritimo;
b) en la Republica Federativa del Brasil, la Agencia Nacional de Transportes Acuaviarios —
ANTAQ;

d) en la Republica del Paraguay, la Direccién General de la Marina Mercante; y

d) en la Republica Oriental del Uruguay, la Direccién General de Transporte Fluvial y
Maritimo

Paragrafo Unico: Cada Estado Parte notificara a los demas Estados Parte, por via
diplomatica, las modificaciones que se hicieren en la designacién de la respectiva Autoridad
Competente.

Art.11° Las Autoridades Competentes realizaran reuniones de consulta, por solicitud de
cualquier Estado Parte, por via diplomatica, y en un plazo no mayor de treinta (30) dias, contados a
partir de la recepcién del requerimiento, con propésito de examinar el desenvolvimiento y la
aplicacion del presente Acuerdo, asi como proponer providencias o modificaciones de sus
disposiciones que se juzguen necesarias para su perfeccionamiento y la atencién de los objetivos
del MERCOSUR.

Art. 12° El presente Acuerdo tendréa vigencia por un plazo de cinco (05) afios renovables
automaticamente, por periodos iguales y sucesivos y entrara en vigencia una vez cumplidas las
formalidades institucionales necesarias para su aprobacion en cada Estado Parte, con la consecuente
comunicacion a los demas Estados Parte, por via diplomatica.

Paragrafo Unico: A partir de la entrada en vigencia del presente Acuerdo, con la aprobacién
parlamentaria de los cuatro Estados Parte, cesard la vigencia de los Acuerdos Bilaterales sobre
Transporte Maritimo entre el Brasil y la Argentina, y el Brasil y el Uruguay.

Art. 13° Cualquier Estado Parte podra, en cualquier momento, denunciar el presente



Acuerdo debiendo, para tal efecto, realizarse una reunién previa entre las Autoridades Competentes
de los Estados Parte para la evaluacién de las implicancias del acto y anélisis de las medidas a ser
tomadas con vistas a preservar los objetivos del MERCOSUR. La denuncia tendra efecto noventa
(90) dias después de la fecha de recibimiento de la notificacién, comunicada por via diplomaética,
por el Estado Parte denunciante.



DECLARACION CONJUNTA DE ARMADORES

Ciudad Auténoma de Buenos Aires 13-15/06/2012
SYNDARMA CNA

Sindicato Nacional das Empresas de Navegacdo Maritima Camara Naviera Argentina

Los armadores nucleados en el Sindicato Nacional de las Empresas de Navegacion Marifima del
Brasil (SYNDARMA) y a la Camara Naviera Argentina (CNA), entidades fundadoras del Consejo de
Armadores del MERCOSUR, se permiten manifestar una vez mas su posicion en el sentido que el
analisis del Acuerdo Multilateral de Transporte Maritimo del MERCOSUR, debe permanecer en la
orbita del Grupo de Especialistas en Transporte Maritimo del SGT5 “TRANSPORTE".  Reiteramos
que el texto del referido Acuerdo se halla en completa concordancia y armonia con el Protocolo
de Montevideo sobre el Comercio de Servicios del MERCOSUR, que es parte integrante del Tratado
de Asuncién, teniendo como objetivo la integracion, el desarrollo y la competitividad del

transporte maritimo intra-zona.

Si bien son conocedores del caracter de unanimidad de los acuerdos que puedan definirse, las
- empresas de navegacion nucleadas en SYNDARMA y en la Camara Naviera Argentina se
ercuentran significativamente preocupadas por el estancamiento producido en el tema que nos
ocupa. Por tal motivo, nuevamente exhortan a las Delegaciones Oficiales a arbitrar las medidas
necesarias para la puesta en funcionamiento del Acuerdo Multilateral de Transporte del
MERCOSUR, consensuado por la Republica Federativa del Brasil, la Republica Argentina y la
Republica del Paraguay en el afio 2005, dado que posee como tunico objetivo favorecer el
desarrollo de la marina mercante regional, sus actividades conexas, promover el bienestar
econémico de las empresas y los trabajadores de la region sin colisionar con las politicas
portuarias de los Estados Parte que, a través del desarrollo tecnologico y operativo de sus puertos
y terminales, captaran las demandas del armamento intra y extra-zona.




DECLARACION CONJUNTA DE ARMADORES

Sefiores Delegados:

Un mercado regional, en la vasta geografia de nuestros paises, es inconcebible sin un acuerdo
general de transporte, y en particular, de transporte maritimo,

su carencia debilita 1a posicion del MERCOSUR frente a otros bloques ajenos al continente,
su no aplicacién invita a tomar rumbos diferentes,
su marcha detenida desalienta la union.

Cumplamos con nuestros compromisos y pongamos esta nave en marcha.

({4
PEDRO HENRIQUE GARCIA EDUARDO ROSENTHAL

SYNDARMA CNA



SEMARBRA

XLIII REUNION DEL SUBGRUPO DE TRABAJO N°5 DE TRANSPORTES DEL
MERCOSUR (Buenos Aires, Republica Argentina — 13 al 15 de junio de 2012)

“SEMARBRA - Declaracion de Buenos Aires”

SEMARBRA es la entidad pionera que desde hace mas de 50 anos viene
trabajando en la organizaciéon y desarrollo operativo del servicio de transporte
maritimo cubierto por el “Acuerdo Bilateral de Transporte Maritimo suscripto entre
la Republica Argentina y la Republica Federativa del Brasil”.

A través de su sede Buenos Aires reune a la totalidad de los armadores argentinos
autorizados a operar en el actual trafico bilateral, mientras que su par: la Sede de
Rio de Janeiro, retne a los armadores brasilefios.

A lo largo de las presentes reuniones del Subgrupo de Trabajo N° 5 y la Comision
de Especialistas en Transporte Maritimo, quedé demostrada una vez mas la
importancia de este servicio generador de divisas y valor agregado a las
economias nacionales. Ello se constata a través del caluroso debate que motiva
su tratamiento entre los Estados Parte, ademas del creciente y permanente interés
de los armadores exirarregionales para acceder a los traficos maritimos del
Mercosur, como es el caso de la Unién Europea.

El avance de la integracion del Mercosur en esta materia se verifica a través de
Listas de Compromisos especificos asumidos por los Estados Partes en el marco
del Protocolo sobre el Comercio de Servicios del Mercosur; el cumplimiento de la
Decision CMC N° 49/08 que aprobé el Plan de Accién para la Profundizacién del
Programa de Liberalizacion del Comercio de Servicios en el ambito del
MERCOSUR, con vistas a concluirlo en el 2015, conforme lo establecido en el
Protocolo de Montevideo; y la reafirmacion del compromiso a esa liberalizacion a
través de la Decision CMC N° 54/10, cuyo cumplimiento es monitoreado muy de
cerca por el Grupo Mercado Comun.

Av Cabllac N 215 5 ) | C1022AAC Buenos Aires, Argentina ! Tel.: 4373-4882/4866
sedebuenosaires@semarbra.com.ar | www.semarbra.com.ar
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Por ello nos permitimos concluir que a nivel politico el mandato es claro y
contundente, restando tan solo arribar a nivel técnico a un texto de acuerdo
multilateral sobre transporte maritimo consensuado, una vez superadas posiciones
-como la que sostiene la delegacién Uruguaya- que en el marco de los mandatos
antes referidos y especiaimente el Ambito de aplicacién taxativamente definido por
el Protocolo de Montevideo en su articulo I, inciso 2 a) no encuentra razén de ser.

Por todo ello invitamos a la razonabilidad y hacemos votos para que en la
negociacion se superen los intereses particulares, en pos de un objetivo mayor
como es la integracion regional y el cumplimiento de los compromisos asumidos
de buena fe por los Estados Parte.

T d

SEMARBRA - SBA
Presidente
Omar Meggiolaro

Av Catlac N 215 5° D | C1022AAC Buencs Aires Argentina | lel.: 4375-4882/4368
sedebuenosaires@semarbra.com.ar | www.semarbra.com.ar
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XLIII Reunido do Subgrupo de Trabalho n® 5 “Transportes” do Mercosur/ 182 Reunido de

Especialistas em Transporte Maritimo (Buenos Aires - Argentina — 13-15 de junho de 2012).
Comité Rio de laneiro do Acordo Bilateral Brasil-Argentina e do Acordo Bilateral Brasil-Uruguai

Declaracido de Buenos Aires

O Comité Rio de Janeiro foi criado em decorréncia do "Acordo Bilateral firmado entre o Brasil e
a Replblica da Argentina sobre Transportes Maritimos" e pelo “Acordo Bilateral firmado entre o
Brasil e a Republica do Uruguai sobre Transporte Maritimo”. Ndo tem fins lucrativos e representa
as empresas brasileiras de navegacdo credenciadas pela ANTAQ - Agéncia Nacional de
Transportes Aquavidrios no transporte maritimo entre o Brasil e a Argentina e entre o Brasil e o
Uruguai.

O Comité estd convicto de que a integracdo regional entre os paises e regides do Mercosul é de
grande importancia social, politica, econdmica e juridica para o fortalecimento dos paises
membros. Ratificamos e defendemos as tratativas do Acordo Multilateral de Transportes em
cumprimento e respeito ao Tratado de Assungdo, ao Protocolo de Montevidéu e ao fortalecimento
e crescimento do Mercado Comum do Sul - MERCOSUL como politica de integracgdo.

Como é de conhecimento geral, o Protocolo de Montevidéu estabeleceu as diretrizes fundamentais
do Acordo Muitilateral, seu ambito e limite para concretizagdo. Entre estas diretrizes esta o
transporte maritimo. Assim, diante das discussdes tratadas no Subgrupo de Trabalho n° 5 (SGT5)
e na Comissdo de Especialistas em Transporte Maritimo, entendemos que para fortalecer o
transporte maritimo e as marinhas mercantes é preciso garantir que o servigo de transporte de
um Estado membro para qualquer outro Estado parte do MERCOSUL seja realizado somente por
barcos uruguaios, paraguaios, argentinos e brasileiros. Somente desta forma sera garantida a
livre circulagdo de bens, servicos e fatores produtivos entre estes paises. Neste contexto também
esta incluido o feeder, ndo hd como desvincular o feeder do Acordo Multilateral.

Ademais, precisamos atentar para a importancia do feeder na geracao de emprego, renda e na
ocupacgao dos nossos barcos no transporte de mercadorias no Mercosul. Se ndo fosse importante
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ou rentavel ndo haveria tantos interesses estrangeiros neste transporte entre os paises membros.
Diante da crise global, podemos considera-lo uma questdo de seguranga nacional, visto a atengdo

crescente que os armadores estrangeiros tém demonstrado em nossos mercados.

Senhores, é preciso demonstrar para o mundo que a integragdo do Mercosul é verdadeira e temos
pouquissimo tempo para finalizar as tratativas definidas para o SGT05. Sendo assim, devemos
continuar as negociagdes para a integracdo do transporte maritimo no Mercosul, buscando avaliar

cuidadosamente os interesses dos blocos econdmicos mundiais sobre as nossas economias.

Qualquer prerrogativa e/ou liberacéo do feeder representara um desrespeito ao que determina o

Tratado de Assuncdo seus propositos, principios e instrumentos.




COMISION DE USUARIOS DEL TRANSPORTE

Buenos Aires, 11 de junio de 2012

Al sefior

Secretario - Comisiéon Nacional del Transito y la Seguridad Vial
Dr. Rail Cuence

S / D

Ref. G. N° 3645/2012
Protocolo de Montevideo. Su implementacion.
Proyecto de Acuerdo Multilateral de
Transporte Maritimo del MERCOSUR SGT 5.
Solicitud de inclusion en temario y acta de la
reunion del SGT N°5, a realizarse en Buenos
Aires 12 a 15 de junio de 2012.

De nuestra consideracion:

Las entidades que a continuacién se citan en orden alfabético, representantes de
la carga de exportacioén y de importacion, la produccién, los puertos y el transporte
internacional, reunidas en la Comisién de Usuarios del Transporte — CUT- , tienen
el agrado de dirigirse a Ud., refiriéndose al Proyecto de Acuerdo Multilateral de
Transporte Maritimo del MERCOSUR (en adelante PAMTMM):

Bolsa de Cereales

Bolsa de Comercio de Rosario

Camara Argentina del Acero (Ex Centro de Industriales Siderargicos —CIS-)
Camara de Exportadores de la Republica Argentina - CERA -

Camara de la Industria Aceitera de la Republica Argentina — CIARA -
Camara de la Industria Quimica y Petroquimica — CIQYP -

Camara de Puertos Privados Comerciales

Centro de Exportadores de Cereales — CEC —

Federaciéon de Camaras de Comercio Exterior de la Reptblica Argentina —
FECACERA -

o Sociedad Rural Argentina

Entidad Coordinadora: Camara de Exportadores de la Republica Argentina
Av. Roque S. Peiia 740 — Piso 1° - C1035AAP - Buenos Aires
Tel/Fax: (54-11) 4394-4482 Lineas rotativas

E-mail: contacto@cera.org.ar - Internet: hitp://www.cera.org.ar
Péagina 1 de 2




COMISION DE USUARIOS DEL TRANSPORTE

Ante la proximidad de la reunién del SGT N° 5 a realizarse en Buenos Aires del
12 a 15 de junio de 2012, y no habiéndose producido hechos nuevos significativos,
tales como contar con una nueva versién del PAMTMM o el conocimiento de un
estudio que fundamente el diseio de un futuro proyecto de Acuerdo,
consideramos oportuno reiterar adjunta la posicion y solicitud elevada para la
reunién del SGT N° 5 celebrada en mayo (4, 5 y 6 de 2011) en Asuncion,
Paraguay, y que por la misma razén fue reiterada en ocasiéon del SGT N° 5
reunido en octubre ( 26, 27 y 28 de 2011), en Montevideo'.

Agradeceriamos especialmente su atencién a esta reiteracion de la posicion de la
CUT, adjunta, y nos permitimos solicitarle tenga a bien disponer que esta nota y
su adjunto consten en el acta de la reunién SGT N°5 a realizarse en Buenos
Aires, Argentina, los dias 12, 13, 14 y 15 del corriente mes.

Saludamos a Ud. con nuestra mas distinguida consideracion.

[ oted boiies 20
P

Lic. Maria del Rosario Solari
Directora de Relaciones Internacionales y Técnicas de la CERA
Entidad Coordinadora de la CUT

: Adjuntamos copia de la posicién elevada para la reunién de mayo/11 y de su reiteracién en octubre del mismo aiio.
Ambas dirigidas al entonces Coordinador del SGT N° 5, Sr. Jorge Gonzélez, ex Subsecretario de Transporte
Automotor.

Entidad Coordinadora: Camara de Exportadores de la Reptiblica Argentina
Av. Roque S. Pefia 740 — Piso 1° - C1035AAP - Buenos Aires
TellFax: (54-11) 4394-4482 Lineas rotativas

E-mail: contacto@cera.org.ar - Internet: hitp://www.cera.org.ar
Pagina2de 2



COMISION DE USUARIOS DEL TRANSPORTE

Buenos Aires, 25 de octubre de 2011

Al seinor

Subsecretario de Transporte Automotor
Coordinador Nacional del SGT N° 5

D. Jorge Gonzalez

S / D

Ref. CD N° 5713/2011
Protocolo de Montevideo. Su implementacion.
Proyecto de Acuerdo Multilateral de
Transporte Maritimo del MERCOSUR SGT 5
Solicitud de inclusion en temario y acta de la
reunion del SGT 5§ 26 a 28 octubre 2011,
Montevideo — Uruguay.

De nuestra consideracion:

Las entidades que a continuacion se citan en orden alfabético, representantes de
la carga de exportacion y de importacion, la produccion, los puertos y el transporte
intemacional, reunidas en la Comision de Usuarios del Transporte — CUT-, tienen
el agrado de dirigirse a Ud., refiriendose al Proyecto de Acuerdo Multilateral de

Transporte Maritimo del MERCOSUR (en adelante PAMTMM): AN \.\

Bolsa de Cereales

Bolsa de Comercio de Rosario

Camara Argentina del Acero (Ex Centro de Industriales Siderargicos —-CIS)
Camara de Exportadores de la Republica Argentina — CERA -

N

Camara de Puertos Privados Comerciales i
Centro de Exportadores de Cereales - CEC —
Sociedad Rural Argentina

Federacion de Camaras de Comercio Exterior de la Republica Argentina —
FECACERA -

Camara de la Industria Quimica y Petroquimica — CIQYP - Dk

Entidad Coordinadora: Camara de Exportadores de la Repiiblica Argentina Pagina 1 dez
Av. Roque S. Pefia 740 — Piso 1° - C1035AAP - Buenos Aires .
TellFax: (54-11) 43944482 Lineas rotativas A
E-mail: contacto@cera.org.ar - Internet; http.//www cera.org.ar "

Camara de la Industria Aceitera de la Republica Argentina — CIARA — ”*m

i
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COMISION DE USUARIOS DEL TRANSPORTE

Ante la proximidad de la reunion del SGT N° 5 a realizarse en la ciudad de
Montevideo, Republica Oriental del Uruguay durante los dias 26, 27 y 28 de
octubre 2011 y no habiéndose producido hechos nuevos significativos tales como
contar con una nueva version del PAMTMM o el conocimiento de un estudio que
fundamente el disefio de un futuro proyecto de Acuerdo, consideramos oportuno
reiterar la posicion y solicitud elevada para la reunion del SGT N° 5 celebrada en
mayo 4, 5y 6 de 2011 en Asuncidn, Paraguay. (Adjuntamos copia de la misma).

Agradeceriamos especialmente su atencion a esta reiteracion de posicion de la
CUT y nos permitimos solicitarle tenga a bien disponer que esta nota y su
adjunto consten en el acta de la reunion SGT N°5 a realizarse en Montevideo,
Republica Oriental del Uruguay los dias 26, 27 y 28 del corriente mes de octubre.

Saludamos a Ud. con nuestra mas distinguida consideracion.

¢

Enrique S. Mantilla
Presidente CERA
Entidad Coordinadora de la CUT

i,

LS
»

Entidad Coordinadora: Camara de Exportadores de la Repdablica Argentina Pagina 2 de 2
Av. Roque S. Pefia 740 — Piso 1° - C1035AAP - Buenos Aires
TelFax: (54-11) 4394-4482 Lineas rotativas
E-mail: contacto@cera org.ar - Intemnet: http //www.cera.org.ar
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COMISION DE USUARIOS DEL TRANSPORTE

Ruenos Arres, 26 de abril de 2011

Al Senor
Snbsecretano de Transporte Automoto. y
Coordinador del SGT N° &

D. Jorge Gonzalez

S [ D
Ref.: C.D. N° 5658/2011

Protocolo de Montevideo.
Su Implementacion.
Proyecto de Acuerdo Muiltilateral de
Transporte Maritimo del Mercosur — SGT N° 5.
Solicitud de inclusién en temario y acta de la
Reunion del SGT N° 5 — Asuncion, Paraguay -
4, 5y 6 de mayo de 2011.

De nuestra consideracion ) .;‘*) Cey :

N
Las entidades que a continuacion se citan en orden alfabético, representantes de
la carga de exportacion y de importacion, la produccion, 1os puertos y el transporte
nterriacional, reunidas en la Comision de Usuartos del Transporte - CUT-  trenen
el agrado de dirigirse a Ud | refirniéndose al Proyecto de Acuerdo Multilateial de
Transporte Maritimo del MERCOSUR (en adelante PAMTMM)-

 Bolsa de Cereales

» Bolsa de Comercio de Rosario

+ Camara de Exportadores de la Republica Argentina — CERA -

« Camara de la Industria Aceitera de la Republica Argentina - CIARA —
* Camara de la Industria Quimica y Petroquimica — CIQYP —

» Camara de Puertos Privados Comerciales

= Centro de Exportadores de Cereales — CEC -

¢ Centro de Industriales Siderurgicos —CIS -

» Sociedad Rural Argentina

» Federacion de Camaras i ; _
FECACERA . de Comercio Exterior de Ia Republica Argentina —

" Entid i : Ca
idad Co[c:rd\lz?ador?. Cqm;_ara de Exportadores de la Republica Argentina
v Roque S Fena 140 - P50 1° - C1035AAP - Buenos Aires
TellFax' (54-11) 4314-4482 | ineas rotativas

(o Bl COMaCO@Cera org ar - Intemet: it Jlwww cera orq ar
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COMISION DE USUARIOS DEL TRANSPORTE

Ante la proximidad de la reunidon del SGT N° § a regl!zarse en la csu'c'md de
Asunciéon, Paraguay, los dias 4, 6§ y 6 de mayo proximos y no habyepdose
producido nuevos hechos significativos, tales como contar con otra version del
PAMTMM o el conocimiento de un estudio que fundamente el dl$eﬁ0 de un futuro
proyecto de Acuerdo consideramos oportuno reiterar nuestra posicion.

1.

Entidad Cbb}ainadora: Cémara de "E'k_bo-&ado

Recomendar un profundo analisis del Protocolo de Montevideo sobre el
Comercio de Servicios y del Programa de Liberalizaciéon en materia de
transporte maritimo como paso previo a la formulacién de un Acuerdo de
Transporte Maritimo del MERCOSUR y de esa manera asegurarse el

cumplimiento de toda la normativa vigente.

Informar que la actual redaccion del PAMTMM es violatoria del Protocolo de
Montevideo sobre el Comercio de Servicios del MERCOSUR, en particular,
por ejemplo, de los Articulos 3° y 4° del Anexo sobre Servicics de
Transporte Terrestre y por Agua, al no seguirse la metodologia del
Programa de Liberalizacién, que implica respetar los acuerdos
multilaterales y bilaterales vigentes (Convenio entre la Republica Federativa
del Brasil y la Republica Oriental del Uruguay sobre Transporte Maritimo y
Acuerdo sobre Transportes Maritimos entre |a Republica Federativa del
Brasil y la Republica Argentina).

A los efectos de un adecuado analisis de la situacion actual, que sirva de
base para el futuro Acuerdo, sugerir que se efectue un relevamiento de los
diferentes obstaculos que puedan detectarse en cada uno de los Estados
Parte para el desarrollo del servicio de transporte maritimo de manera tal
que pueda cumplirse con todo o establecido por el Protocolo de
Montevideo sobre el Comercio de Servicios del MERCOSUR y su Programa
de Liberalizacién. \

Reafirmar todas las presentaciones anteriorment i '
: e realizadas por la CUTJ
g\ggg'tev:deo,.octubre de 2007: Mendoza, abril de 2008; Maceic'),poctubre de
; Asunc:ér_y mayo de 2009: Montevideo, noviembre de 2009: Salta
mayo 2010:; Joio Pessoa, octubre de 2010). - |

] ' adores de Ia Repiblica Arcony:
Av. Roque S. Pefia 740 — Pis0 1° - C1035AAP - Buengs AirZs Araentine
Tel/Fax- (54-1 1) 4394-4482 Lineas rotativas

L i DBMQD‘D@DQTQDTQ_QT ~Intornat: htto:Jwww.cera.org.ar
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CUT

COMISION DE USUARIOS DEL TRANSPORTE

Por lo expuesto, esta Comision de Usuarios del Transporte solicita que.

1 Se establezca una hoja de ruta en consulta con el sector privado, para
llevar adelante el desarrollo efectivo del Protocolo de Montevideo sobre el
Comercio de Servicios y del Programa de liberalizacion del transporte
maritimo ya que la demora en su implementacion constituye una traba en la

integracion y el éxito del Mercosur

2. En su oportunidad, adaptar el proyecto PAMTMM al marco regulatorio del
Protocolo de Montevideo en una efectiva implementacién, suspendiendo

por el momento su tratamiento.

3. Esta presentacion conste en el acta correspondiente a la Reunion del SGT
N° 5 a realizarse en la Ciudad de Asuncidn — Paraguay - los dias 4, 5y 6 de
mayo de 2011.

Agradeciéndole anticipadamente su respuesta positiva a esta solicitud, saludamos
a Ud. con la mayor consideracion.

Enrique S. Mantilla
Presidente CERA

Entidad Coordinadora de la CuT

L

ntidad Co;\)rdmadora: Camara de Exportadores de | R
v. Roque S. Pefia 740 — Piso 1° - C1035AAP - gueﬁ
TelFayx: (54-11) 4394.4482 Lineas rotativas

T contaeio@enra o o - Internt hit Jwww cera.org ar

publica Argentina
0s Aires
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XLIII REUNION DEL SGT-5 -TRANSPORTES DELMERCOSUR

Comision de transporte ferroviario

Minuta de Trabajo

En ocasién de [a XLIII Reunidn del Grupo de Trabajo N2 5, Transporte del
MERCOSUR, en la ciudad de Buenos Aires, Republica Argentina durante los
dias del 12 al 15 de junio del 2012, es convocada la Comisidn Ferroviaria.

La Comision trabajo a la luz de las conclusiones arribadas en la Reunion
anterior, considerando las pautas establecidas para el desarrollo de un
diagndstico preliminar a fin de caracterizar la situacion actual de los
sistemas ferroviarios.

Al respecto, dando continuidad a las actividades, fue acorada
primeramente la definicidon de los conceptos estratégicos en términos de
la configuracién de corredores de transportes ferroviarios como
segmentos de la cadena de suministros, ello con énfasis en la integracién
fronteriza y regional entre cada uno de los paises miembro.

En ese sentido, fue propuesto un marco légico, con alcance de modelo
basico, que sirva de referencia para la cuantificacion y cualificacion de los
proyectos , que indique su contribucién al sistema de transporte y su
evolucidn en las distintas etapas de su desarrollo. Ef citado marco légico se
adjunta a la presente como Anexo |

Simultaneamente, la Comision dara acompafamiento a la evolucidn de los
marcos normativos y reglamentarios que regulan el sector para una mejor
armonizacion e interconectividad de los sistemas.

Finalmente, la delegacién de Paraguay, informo en base a una
presentacién el primer informe de avance realizado a nivel del Estudio de
Factibilidad y Disefio ejecutivo del tramo de soberania del corredor del
Interoceanico ferroviario. Es de destacar, que por la preliminaridad de los
datos, la delegacién Argentina consideré a tener en cuenta en futuros
informes, detalles respecto a la longitud maxima de las formaciones

b



ferroviarias que atravesarian el corredor bioceanico. Asimismo, se agrega
a la presente como Anexo Il contenido basico del primer informe citado.

Firman el documento,

Uruguay
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XLII REUNION DEL SGT-5 —‘TRANSPORTES DEL MERCOSUR

Comisién de transporte ferroviario

Minuta de frabgjo

1a 26 de octubre de 2011, se retnen los miembros de las delegaciones de
Paraguay y Uruguay, quienes realizaron un anélisis sobre los avances
los y de los foros en los cuales se hallan insertos también temas similares
ticos como la iniciativa IIRSA, Grupos de Trabajos Multilaterales, la
6n del Articulo 16 del ATIT y otros. Tomando en consideracién como estan
indo todos ellos y a fin de aprovechar y alinear procesos ya recorridos y
cubrir objetivos del presente grupo de trabajo se propone la metodologia
expone a continuacion:

+ Desarrollar un diagnostico preliminar con el fin de caracterizar la situacion
actual de los sistemas ferroviarios nacionales respecto de las iniciativas
propuestas en el marco de la integracion transfronteriza y regional identificando
agquellas que se hallan insertas como proyectos a nivel de corredores de
integracién entre dos paises y aquellos que involucran mas de dos paises del
MERCOSUR Y ASOCIADOS.

+ Aprovechar las reuniones de la Comision det Articulo 16 del ATIT para el
ordenamiento y armonizacién de normativas y reglamentaciones en el ambito
de la prestacion del servicio ferroviario transfronterizo e internacional.

+ ldentificar fortalezas, oportunidades, debilidades y amenazas.

- Definir los conceptos estratégicos en’términos de la configuracién de corredores
de transportes ferroviarios como segmentos de la cadena de suministros que lo
articulen y le den competitividad al sistema logistico regional.

+ Identificar modelos alternativos de negocios entre las operadoras (publicas-
privadas) y mecanismos de financiacién.

Finaimente, el Grupo de Trabajo a solicitud de la Presidencia Pro-Tempore
acordé estudiar el alcance de la Resolucion MERCOSUR/GMC/RES. N° 82/00
“Instrucciones para la fiscalizaciéon de! Transporte Ferroviario de Mercancias
Peligrosas en el MERCOSUR?”, comprometiéndose informar sobre los resultados
arribados a la Presidencia Pro-Tempore en ejercicio.

[ Fyt >
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" ANTT Agéncia Nacional de Transportes Terrestres

MERCOSUL/GMC/RES N°.

Regulamenta o Uso de Cinto de
Segurang¢a em Veiculos de Categoria
M3 para o Transporte Automotor de
Passageiros (Onibus Rodovisrio de
Média e L.onga Distancia)

Considerando o Tratado de Assungao, o Protocolo de Ouro Preto, e as Resolugbes n°s. 91/93,
152/96 e 19/2002 do Grupo Mercado Comum

Considerando que os veiculos automotores devem cumprir requisitos técnicos de seguranga
que diferem de um Estado parte para outro, conforme a legislagdo de cada nacional

Considerando a conveniéncia em harmonizar progressivamente os regulamentos técnicos de
seguranga de cada naclonal e em suprir lacunas legislativas ora existentes

Que, para tal finalidade, os Estados partes acordam em adequar suas legislagdes de modo a

possibilitar o livre intercAmbio de veiculos, de suas partes e componentes, no minimo definido
na presente

O GRUPO MERCADO COMUM RESOLVE:

Artigo 1°. Aprovar o Regulamento Técnico de uso de cinto de seguranga em veiculos de
categoria M3 para o Transporte Automotor de Passageiros (Onibus Rodovidrio de Média e
Longa Distancia), que consta do Anexo e faz parte integrante desta Resolugao.

Artigo 2°. Os Estados Partes colocardo em vigéncia as disposigdes legislativas, regulamentares
e administrativas necessarias para dar cumprimento a presente Resolugio, afravés dos
seguintes organismos:

Argentina: Secretaria de Transporte
Brasil: Ministério dos Transportes
Paraguai: Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones

33




= ANTT Agéncia Nacional de Transportes Terrestres

Ministerio de Industria, Energia y Mineria

Artigo 3°. O presente Regulamento T-écnico se aplicard no territorio dos Estados Partes, ao
comeércio entre eles e as importagdes extra-zona.

Artigo 4°. Os Estados Partes nado poderdo limitar ou proibir a livre circulagdo, homologagao,
certificagéo, venda, importagdo, comercializagio, licenciamento e registro, ou uso dos veiculos
automotores que cumpram com o disposto nessa Resolugzo.

Artigo 5°. Todos os veiculos da categoria M3 para o Transporte Automotor de Passageiros
(Onibus Rodoviario de Média e Larga Distancia), devem cumprir com os requisitos técnicos
estabelecidos nesse Regulamento Técnico.

Artigo 6°. Os Estados Partes do MERCOSUL deverdo incorporar a presente Resolugio a seus
ordenamentos juridicos nacionais até XX/XXHOOKX.

-
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ANTT Agéncia Macional de Transportes Terrestres
ANEXO

ESTABELECE REQUISITOS PARA O USO DE CINTO DE SEGURANGA EM ONIBUS
RODOVIARIO DE MEDIA E LONGA DISTANCIA

1. - OBJETO:

Para efeitos dessa Resolugio, considera-se dnibus rodoviario de média e longa distancia, o
veiculo auvtomotor (tipo M3) para o transporte de passageiros dotado de mais de 8 (oito)

lugares além do condutor, com peso bruto total ou superior a 5,0 toneladas.

2. - REQUISITO DO EQUIPAMENTO DE SEGURANGA:

Os veiculos de fabricagcio nacional e estrangsira, definidos como M3, destinados ao transporte
coletivo de passageiros, deverao estar equipados com cinto de seguranga modelo pélvico na
totalidade dos assentos de passageiro, ou acompanhante.

Os assentos do motorista e de seu auxiliar, quando na cabine de condugdo, deverdo estar
equipados com cinto de seguranga tipo trés pontos.

As ftransportadoras deverdo verbalmente, por intermédio de seus motoristas, ou por meio
televisivo, indicar os procedimentos de seguranga a serem adotados por todos, antes do inicio
da viagem.

3. - PRAZO PARA CUMPRIMENTO:

O orgao nacional competente para autorizagao do servigo de transporte rodoviério internacional
de passageiros providenciard a ciéncia da presente resolugao a todas as transportadoras do
sistema.

As transportadoras, prestadoras de transporte rodoviario internacional de passageiros, deverao
providenciar a instalagdo dos cintos de seguranga na forma determinada na presente
resolugdo, no prazo de até 180 (cento e oitenta) dias, a contar da ciéncia.

4 - PENALIDADE:

As unidades que, no prazo determinado no item anterior, ndo tenham se adequado as




ANTT Agéncia Nacional de Transportes Terrestres

competente, para fins de operagdo de transporte rodovidrio internacional de passageiros,
enguanto nao satisfeito e comprovado por laudo técnico o devido cumprimento.

O orgao responséavel pela emissdo de licenga complementar, ou orgdo responsavel do pais de
destino, podera impedir a entrada em seu ferritério nacional, de veicuio cuja retirada de trafego,

ou descumprimento a presente resolugio, tenha sido constatada.

Além da penalidade indicada no presente, os proprietarios e condutores de veiculos em
operagao de servigo intermacional de passageiros, desprovidos dos requisitos estabelecidos na
presente, ficardo sujeitos as penalidades indicadas na legislagao nacional.

‘}P"()"“‘)""““WWW"‘ﬁ‘?‘l“»"t"’")’eﬂ"’""l“‘)ﬁ|l"i‘&.4‘)‘o‘«lﬂ.l:n,-og-,-,-.‘ -



~N
’ - ANTT Agéncia Macional de Transportes Terrestres.

MERCOSUL/GMC/RES N°.

Estabelece a necessidade de
implantagdo de limitadores de
velocidade em veiéulos de categoria
M3 para o Transporte Automotor de
Passageiros (Onibus Rodoviario de
Média e Longa Distancia)

Considerando o Tratado de Assungéo, o Protocolo de Ouro Pretfo, e as Resolugdes n%. 81/93,
152/96 e 198/2002 do Grupo Mercado Comum

Considerando que os vefculos automotores devem cumprir requisitos técnicos de seguranga

que diferem de um Estado parte para outro, conforme a legislagdo de cada nacional

Considerando a conveniéncia em harmonizar progressivamente os regulamentos técnicos de

seguranga de cada nacional e em suprir lacunas legislativas ora existentes

Que, para tal finalidade, os Estados partes acordam em adequar suas legislagbes de modo a
possibilitar o livre intercambio de veiculos, de suas paries e componentes, no minimo definido
na presente

O GRUPO MERCADO COMUM RESOLVE:

Artigo 1°. Aprovar o Regulamento Técnico para implementagaa de limitadores de velocidade
em velfculos de categoria M3 para o Transporte Automotor de Passageiros (Onibus Rodoviario
de Média e Longa Distancia), que consta do Anexo e faz parte integrante desta Resolug&o.

Artigo 2°. Os Estados Partes colocarao em vigéncia as disposigdes legislativas, regulamentares
e administrativas necessdrias para dar cumprimento a presente Resolugdo, através dos
seguintes organismos:

Argentina: Secretaria de Transporte
Brasil: Ministério dos Transportes
Paraguai: Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones
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Uruguai: Ministerto de Transporte y Obras Publicas
Ministerio de Industria, Energia y Mineria

Artigo 3°. O presente Regulamento Técnico se aplicard no territério dos Estados Partes, ao
comércio entre eles e as importagdes exira-zona.

Artigo 4°, Os Estados Partes nao poderao limitar ou proibir a livre circulagdo, homologagéao,
certificag@o, venda, importagdo, comercializagéo, ficenciamento e registro, ou uso dos veiculos

automotores que cumpram com o disposto nessa Resolugdo.

Artigo 5°. Todos os veiculos da categoria M3 para o Transporte Automotor de Passageiros
(Onibus Rodoviario de Média e Larga Disténcia), devem cumprir com os requisitos técnicos
estabelecidos nesse Regulamento Técnico.

Artigo 6°. Os Estados Partes do MERCOSUL deverao incorporar a presente Resolugéo a seus
ordenamentos juridicos nacionais até XX/XX/XXXX.
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ANEXO

ESTABELECE REQUISITOS PARA IMPLANTAGAO DE LIMITADOR DE VELOCIDADE EM
ONIBUS RODOVIARIO DE MEDIA E LONGA DISTANCIA

1.- OBJETO:

Para efeitos dessa Resolugao, considera-se Onibus rodoviério de média e longa distdncia, o
veiculo autorotor (tipo M3) para o transporte de passageiros dotado de mais de 8 (oito)
lugares atém do condutor, com peso bruto total ou superior a 5,0 toneladas.

2. - REQUISITO DO EQUIPAMENTO DE SEGURANCA:

Os veiculos de fabricagdo nacional e estrangeira, definidos como M3, destinados ao transporte
coletivo de passageiros, deverao estar equipados com flimitadores de velocidade fixados em
100 km/h (cem quildmetros por hora).

Sera admitido um erro de regulagem de, no maximo, 10% (dez por cento).

Para os fins desta resolugdo, o tacdgrafo devera ser devidamente calibrado pelo 6rgéo
competente nacional.

3. - PRAZO PARA CUMPRIMENTO:

O orgao nacional competente para autorizagao do servigo de transporte rodoviario internacionat
de passageiros providenciarad a ciéncia da presente resolugdo a todas as transportadoras do
sistema.

As transportadoras, prestadoras de transporte rodoviario internacional de passageiros, deverao
apresentar ao 6rgao nacional competente, relagdo dos veiculos e correspondente laudo técnico
de instalacao do limitador de velocidade, no prazo de até 180 (cento e oitenta) dias, a contar da
ciéncia.

4 — PENALIDADE:

As unidades que, no prazo determinado no item anterior, ndo tenham se adequado as
exigéncias técnicas da presente, terdo sua retirada de trafego determinada pelo érgdo nacional
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competente, para fins de operagdo de transporte rodovidrio internacional de passageiros,

enquanto nao satisfeito e comprovado por laudo técnico o devido cumprimento.

O 6rgéo responsavel pela emissdo de licenga complementar, ou 6rgao responsavel do pais de
destino, podera impedir a entrada em seu territério nacional, de veiculo cuja retirada de trafego,
ou descumprimento a presente resolucdo, tenha sido constatada.

Além da penalidade indicada no presente, os proprietdrios e condulores de veiculos em
operagao de servigo internacional de passageiros, desprovidos dos requisitos estabelecidos na

presente, ficarao sujeitos as penalidades indicadas na legislagéo nacional.
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MERCOSUL/GMC/RES N°.

Reguiamenta a necessidade de
implementagdo e verificagao de
requisitos de seguranga nos pneus
utilizados em veiculos de categoria
M3 para o Transporte Automotor de
Passageiros (Onibus Rodoviario de
Média e Longa Distincia)

Considerando o Tratado de Assungao, o Protocolo de Ouro Preto, e as Resolugdes ns. 91/93,
152/96 e 19/2002 do Grupo Mercado Comum

Considerando que os vefculos automotores devem cumprir requisitos técnicos de seguranga
que diferem de um Estado parte para outro, conforme a legislagéo de cada nacional

Considerando a conveniéncia em harmonizar progressivamente os regulamentos técnicos de
seguran¢a de cada nacional e em suprir lacunas legislativas ora existentes

Que, para tal finalidade, os Estados partes acordam em adequar suas legislagées de modo a
possibilitar o livre intercambio de veiculos, de suas partes & componentes, no minimo definido
na presente

0 GRUPO MERCADO COMUM RESOLVE:

Artigo 1°. Aprovar o0 Regulamento Técnico para implementagdo e verificagao de requisitos de
seguranga nos pneus utilizados em veiculos de categoria M3 para o Transporte Automotor de
Passageiros (Onibus Rodoviério de Médla e Longa Distancia), que consta do Anexo e faz parte
integrante desta Resolugdo.

Artigo 2°. Os Estados Partes colocardo em vigéncia as disposi¢bes legisiativas, regulamentares
e administrativas necessarias para dar cumprimento & presente Resolugdo, através dos
seguintes organismos:
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Paraguai: Ministerio de Obras Publicas y Comunicaciones
Viceministerio de Transporte

Uruguai: Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Ministerio de Industria, Energia y Mineria

Artigo 3°. O presente Regulamento Técnico se aplicara no territério dos Estados Partes, ao
comércio entre eles e as importagdes extra-zona.

Artigo 4°. Os Estados Partes ndo poderao limitar ou proibir a livre circulagdo, homologagao,
certificagdo, venda, importagdo, comercializagdo, licenciamento e registro, ou uso dos veiculos
automotores que cumpram com o disposto nessa Resolug¢ao.

Artigo 5° Todos os veiculos da categoria M3 para o Transporte Automotor de Passageiros
(Onibus Rodoviario de Média e Larga Distancia), devem cumprir com os requisitos técnicos
estabelecidos nesse Regulamento Técnico.

Artigo 6°. Os Estados Partes do MERCOSUL deverao incorporar a presente Resolugio a seus
ordenamentos juridicos nacionais até XXMOXXXXX.
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ANEXO

ESTABELECE REQUISITOS PARA A IMPLEMENTAGAO E FISCALIZAGAO DE
INSTRUMENTOS DE VERIFICAGAO DE DESGASTE EM PNEUS NOS ONIBUS
RODOVIARIO DE MEDIA E LONGA DISTANCIA

1.- OBJETO:

Para efeitos dessa Resolugéo, considera-se:

. Onibus rodoviario de média e longa distancia, o veiculo automotor (tipo M3) para o
transporte de passageiros dotado de mais de 8 (oito) lugares além do condutor, com peso bruto
total ou superior a 5,0 toneladas.

° Banda de Rodagem, a parte do pneu que entra em contato com o solo.

. Sulcos, as cavidades que recortam a superficie da banda de rodagem longitudinat e/ou
transversalmente, definindo o seu desenho.

. TWI (Tread Wear Indicator), ou “indicador de pegada”, € uma pequena saliéncia no
sulco do preu, indicadora de desgaste.

. Profundimetro, equipamento utilizado para leitura da profundidade da banda de
rodagem, por meio de régua deslizante a ele acoplada, com indicagdo de escala em
centimetros e polegadas.

2, - REQUISITO DO EQUIPAMENTO DE SEGURANCA:

Os veiculos de fabricagdo nacional e estrangeira, definidos como M3, destinados ao transporte
coletivo de passageiros, deverdo estar equipados com pneus com indicadores de desgaste
colocados no fundo do desenho da banda de rodagem.

Fica proibida a circulagdo de velculo automotor equipado com pneu cujo desgaste da banda de
rodagem tenha atingido os indicadores ou cuja profundidade remanescente da banda de
rodagem seja inferior a 1,6 mm.

Quando no mesmo eixo e simetricamente montados, os pneus devem ser de idéntica
construgdo, mesmo tamanho, mesma carga e serem montados em aros de dimensoes iguais,
permitindo-se a assimetria quando originada pela troca de roda reserva em caso de
emergéncia.
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Fica proibida a utilizagdo de pneus reformados, quer seja pelo processo de recapagem,
recauchutagem ou remoldagem, no eixo dianteiro, bem como rodas que gpresentem quebras,

trincas, deformagdes ou consertos, em qualquer dos eixos do veiculo.

3. - PRAZO PARA CUMPRIMENTO:

O drgado nacional competente para autoriza¢do do servigo de transporte rodoviarlo internacional
de passageiros providenciara a ciéncia da presente resolu¢ao a todas as transportadoras do
sistema.

As transportadoras, prestadoras de transporte rodovidrio internacional de passageiros, deverao

providenciar a adequagao a presente Resolugdo, no prazo de até 180 (cento e oitenta) dias, a
contar da ciéncia.

4 - PENALIDADE:

As transportadoras que, no prazo determinado no item anterior, ndo tenham se adequado seus
veiculos as exigéncias técnicas da presente, terdo sua viagem internacional de passageiros
interrompida pela fiscalizagado, enquanto nao sanada a irregularidade.

Além da penalidade indicada no presente, os proprietarios e condutores de veiculos em
operagdo de servigo internacional de passageiros, desprovidos dos requisitos estabelecidos na

presente, ficardo sujeitos as penalidades indicadas na legislagdo nacional.
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MERCOSUR/XLIII SGT N° 5 DT N° 1/12

BUENOS AIRES, 14 de junio de 2012.

Presidencia Pro Tempore en ejercicio
Coordinacién Nacional por Argentina ante el Grupo Mercado Comun
Buenos Aires — Argentina

Referencia: Art. 13 del Anexo “Aspectos
Aduaneros” del ATIT

De nuestra mayor consideracion:

Los que suscriben, Coordinadores Nacionales del
Subgrupo de Trabajo N° 5, reunidos en ocasién de la XLIII Reunion Ordinaria del
SGT 5 TRANSPORTES del MERCOSUR, llevada a cabo entre los dias 13, 14 y
15 de junio de 2012, solicitan se instruya al Comité Técnico N° 2 (CT2) la
elaboracién de una norma MERCOSUR que contemple lo acordado en el Plenario
de la X1 Reunién de la Comisién del Articulo 16 del ATIT, referido al articulo 13 del
Anexo “Aspectos Aduaneros”.

Saluda a la Presidencia con las seguridades de
nuestra mayor consideracion y estima.

Por ARGENTINA Por BRASIL

Por PARAGUAY Por URUGUAY
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CONSEJO EMPRESARIAL DEL TRANSPORTE DE CARGAS POR CARRETERA
DEL MERCOSUR - BOLIVIA - CHILE

Coordinadora Nacional por Argentina: FADEEAC

BUENOS AIRES, 12 de junio de 2012

ACTA 40° REUNION DEL CONDESUR .

Seiiores Coordinadores Nacionales
del SGT N°S “Transporte”
del MERCOSUR

Los Directivos de las Entidades integrantes del Consejo Empresarial de Transporte
Automotor de Cargas del MERCOSUR, Bolivia y Chile, (CONDESUR), reunidos en su
cuadragésimo Encuentro, agradecen muy sinceramente la oportunidad de poner en Vuestro
conocimiento los siguientes temas, que resultan de gran preocupacion para el sector:

Es fundamental tener en cuenta que en nuestros dias, la “distribucion” forma parte activa y
directa del comercio y las negociaciones internacionales, y su incidencia es cada vez
mayor, de acuerdo a ultimos estudios realizados por el Banco Mundial (Informe 2010),
donde se observa que el 46 % de la rentabilidad que se genera en un negocio internacional
deviene de su etapa de distribucién.

Esta realidad impacta de manera directa en la competitividad de los flujos comerciales de
nuestra regién frente al resto del mundo, a lo cual debe agregarse que el 86 % de los
transitos dentro del MERCOSUR y sus Estados Asociados se realiza a través de
operaciones de transporte por carretera. En tal sentido, podriamos afirmar que si el camién
no circula, el impacto sobre el comercio intrarregional se produciria de manera inmediata.

En funcién de estos conceptos y realidades, el CONDESUR solicita a los Sefiores
Coordinadores consideren a la brevedad los siguientes aspectos:

- Asegurar la irrestricta aplicacion del Acuerdo de Transporte Internacional Terrestre
(ATIT), base fundamental de las negociaciones sobre esta materia en el
MERCOSUR, y clemento clave para mantener y consolidar la seguridad juridica
regional.

- Alcanzar en el més corto plazo una concreta agilizacién de los pasos de fronteras,

punto de inflexién del transporte internacional de cargas, logrando que todos los
Organismos de control actien de manera eficiente, coordinada y permanente, tal

M /—)
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CONSEJO EMPRESARIAL DEL TRANSPORTE DE CARGAS POR CARRETERA
DEL MERCOSUR - BOLIVIA - CHILE

Coordinadora Nacional por Argentina: FADEFAC

como lo establecen los Acuerdos de Recife de 1994. Para ello es fundamental
acelerar los procesos de informatizacion del intercambio de informacion, tal como
el SINTIA, en todos los Estados Parte y Asociados del MERCOSUR. Las demoras
en fronteras significan un aumento de hasta 5 veces en los costos de la cadena

logistica y un significativo impacto en el costo humano para el conductor del
vehiculo.

- Reiteramos la necesidad de evitar las inversiones en infraestructura en los Pasos de
Frontera, que propicien cualquier tipo de retenciéon y demoras en las operaciones de
transporte internacional de la region.

- Agotar todos los esfuerzos para implementar a la mayor brevedad posible los
acuerdos adoptados respecto a las garantias de los transitos internacionales con
impuestos suspensivos.

Reiterando nuestro agradecimiento, hacemos propicia la oportunidad para manifestar a los
Sefiores Coordinadores Nacionales nuestro mas sincera consideracion.

\, |
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FADEEAC | NITC & Logistica ABT

Argentina Brasil Brasi
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Sergio FERNANDEZ
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Chile
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FORO DE EMPRESARIOS DEL TRANSPORTE DE PASAJEROS
POR CARRETERA DEL MERCOSUR

Buenos Aires, 13 de Junio de 2012

Sefiores Coordinadores Nacionales
Sub Grupo de Trabajo Nro. 5
Transporte Mercosur

Presente.

De Nuestra mayor consideracién:

El FORO DE EMPRESARIOS DEL TRANSPORTE DE PASAJEROS POR CARRETERA DEL
MERCOSUR, reunido en la Ciudad de Buenos Aires, Republica Argentina en el dia de la
fecha se dirige a ustedes y expresa:

Con respecto a la Ley 12619 del 30 de abril de 2012 de la Republica Federativa de
Brasil, habiendo evaluado y consultado con sus asesores juridicos ha decidido solicitar
un pronunciamiento expreso, sobre la aplicacion de esta normativa a las empresas de
transporte internacional extranjeras al Grupo Mercado Comun (GMC), especialmente
sobre la correspondencia de esta normativa con la aplicacion del principio de
territorialidad recogido en el Convenio ATIT. Sin perjuicio de lo anterior el foro de
empresarios recomienda a cada una de las cdmaras empresarias de cada pais miembro
para que a su vez transmitan a sus empresas asociadas, que en el tiempo intermedio,
se apliquen alguna de las alternativas con las que cuentan para prestar el servicio
internacional de transporte de pasajeros dentro del territorio de Brasil, por un lado el
sistema de alternancia de choferes trabajando en dupla en el mismo vehiculo con el
concepto origen — destino y descansos a bordo de la unidad durante el viaje y en
alojamiento proveido por la empresa al llegar a destino, y por otro el sistema de
relevo en postas con las limitaciones establecidas en la misma Ley.



Reiteramos el pedido realizado en la reunién de Joao Pessoa el 27 de Octubre de 2010
en la que se expresé: “ Teniendo en cuenta el desarrollo adquirido por los medios de
comunicacion y en especial el desarrollo de internet con el cual estan equipados todos
los servicios fronterizos, se hace imprescindible que las autoridades migratorias y
aduaneras instrumenten las medidas necesarias para recibir via internet la lista de
pasajeros para poder realizar previamente a la llegada de las unidades a las fronteras
todos los controles necesarios, de forma tal que el pasaje por los puestos fronterizos
pueden se realizados con fluidez y en un lapso de tiempo razonable. Deben adoptarse
medidas tendientes a evitar las demoras o enlentecimientos injustificados que muchas
veces se producen por la operativa aplicada por parte del personal del servicio
fronterizo, para no afectar la integridad fisica de los pasajeros que deben aguardar en
la frontera, en condiciones a veces infrahumanas para realizar los cruces que
finalmente se producen luego de largas horas de esperas. Estos hechos conspiran
notoriamente contra la actividad del transporte de pasajeros agravando las asimetrias
existentes con otros modos.” Solicitamos a los representantes de las delegaciones
tengan a bien transmitir la imperiosa necesidad de establecer estos mecanismos
facilitadores de la integracion regional a los organismos competentes de cada pais,
estableciendo un plazo perentorio para su implementacién.

Recordamos lo expuesto en la reunidn de Joao Pessoa el 27 de Octubre de 2010 en la
que expusimos: “Exigimos se respeten integralmente los criterios aplicados
histéricamente a la modalidad de TRAFICO INTERNACIONAL cuya naturaleza juridica
estd determinada como la prestacion de servicios de transporte de pasajeros entre dos
paises, pudiendo embarcar pasajeros en cualquier punto de la traza del recorrido
autorizado dentro de un pais “A” con destino a un pais “B” con la Unica exigencia y
obligacién de no realizar cabotaje o quinta libertad, teniendo en cuenta que las
restricciones de trafico deben ser establecidas a titulo expreso en el permiso original
emitido en un todo de acuerdo con lo establecido en el ATIT.”

Expresamos que resulta imprescindible para mejorar la seguridad vial en las rutas, los
siguientes aspectos:

- A) Mejora y adecuacion de la infraestructura vial de acuerdo a la exigencia
creciente del trafico tanto cualitativa como cuantitativa.

- B) Severo control de alcoholemia en als rutas

- C) Control efectivo de las distancias mantenidas entre si por los vehiculos
pesados a fin de desalentar la formacidn de caravanas.



- E) Control del cumplimiento de las velocidades autorizadas en forma regular a
todos los usuarios de las rutas.

Con respecto a pesos y dimensiones de las unidades, tratandose de un mercado con
pocos proveedores y con alcance internacional de su produccién, las empresas de
transporte de pasajeros acceden a estos vehiculos que segln certifican responden a las
normas de pesos y dimensiones internacionales. Existen ciertas diferencias entre los
paises en los maximos admitidos, especialmente en cuanto a altura y pesos maximos
por eje que entorpecen el normal desarrollo del transporte de pasajeros. Solicitamos
que hasta tanto se unifiquen los criterios, no se apliquen sanciones a los 6mnibus que
se encuentran debidamente habilitados en sus paises de origen mientras circulen por
los demas paises integrantes del Mercosur y/o paises adherentes.

En este mismo sentido, solicitamos incorporar en la agenda de la proxima Reunién del
Articulo 16 de ATIT, que se realizard en Montevideo en el mes de agosto del presente
afio, la modificacion del Protocolo de Sanciones referidas a esta materia, en razén de
existir una doble sancién por una misma infraccion y la imposibilidad de flexibilizar por
parte de la autoridad la aplicacion de dicho Protocolo.

CAPATTIT

........................................................

FENABUS

—



