MERCOSUL / SGT-5/ ATA N.2 4/98

XIll REUNIAO DO SUBGRUPO DE TRABALHO N.2 5 - TRANSPORTE E INFRA-ESTRUTURA DO
MERCOSUL

Realizou-se nos dias 30 de novembro, 1 e 2 de dezembro de 1998, na cidade do Recife, a XllI
Reuniao do Subgrupo de Trabalho n.? 5 — Transporte e Infra-estrutura do Mercosul, com a presenca das
Delegagdes da Argentina, do Brasil, do Paraguai, do Uruguai e do Chile, conforme lista de participantes
apresentada no Anexo |.

A abertura dos trabalhos foi feita pelo presidente pro-tempore do SGT-5, Sr. Carlos Alberto
Wanderley Nobrega, que deu as boas vindas e desejou uma boa estadia as delegacdes na cidade de
Recife.

A seguir o Sr. Carlos Alberto fez uma rapida explanagao sobre a programagao e a organizagdo da
Reunido. O temario da Reunido encontra-se apresentado no Anexo Il.

O Sr. Carlos Alberto, a seguir, passou a palavra aos demais chefes das delegagdes que
agradeceram as boas vindas formuladas.

O Chefe da Delegagcdo Paraguaia comunicou que o vice-ministro de transporte ndo pode
comparecer por problemas internos naquele pais.

Por consenso dos Chefes de Delegagdes deu-se inicio as exposigdes da iniciativa privada conforme
relatado a seguir.

O Sr. Romeu Luft, em nome do Conselho Empresarial de Transporte Rodoviario de Cargas do
MERCOSUL — CONDESUL, fez a entrega de um documento onde sao apresentados problemas e
sugestdes para solugao dos mesmos e que consta no Anexo IV. Comunicou que alguns itens do documento
ja foram apresentados na Xll Reunido e reiterou rapida solu¢gdo dos mesmos.

O representante do CATIDU, ao se referir a participagdo nos trafegos em transito, expressou que
existe outros temas que merecem a atencgao prioritaria do SGT-5, tais como: roubo de veiculos de carga; a
facilitagao fronteiriga, o funcionamento pleno do MIC-DTA, a atenuacédo de assimetrias e outros aspectos
que fazem a operacionalidade do transporte. Citou, além disso, o arrendamento mercantil, qualificando
como entrave para a profissionalizagao do setor.

O Sr. Fabio Fustagno, da CAPATIT, indagou sobre o que poderia ser feito pelo SGT-5 com relagéao
aos problemas de roubo e de fronteira.

O Sr. José Schmidt, da FADEEAC, também teceu comentarios sobre roubo de cargas e apresentou,
em nome do CONDESUL, documentos com propostas para diminuir o roubo de cargas ( Anexo IV ).

A seguir o Sr. Walter Lemes, da ABRATI, reiterou os principios da Carta de Sao Paulo, ja entregue
na Xll Reunido e passou a palavra novamente ao Sr. Fabio, que reiterou o problema da limitacdo da
responsabilidade do transportador de passageiros, a bi-tributagéo e o transporte ilegal de passageiros por
empresas ndo habilitadas e aqueles efetuados com mini-6nibus.

Em relacdo a esse caso a Delegagdo do Uruguai destacou que o transporte internacional de
passageiros por rodovia a titulo oneroso deve realizar-se nos termos do ATIT qualquer que seja 0 nimero
de assentos das unidades de transporte. Destacou que em seu pais se fazem os controles necessarios para
garantir que nas operagdes de transporte internacional de passageiros por mini-Gnibus se cumpram as
disposigdes mencionadas (permissoes, seguros e Inspegao Técnica Veicular ).

Todas as Delegagdes informaram que estédo aplicando o ATIT.



A seguir o Sr. Eloi Rodrigues, da PLUMA, informou que em Buenos Aires esta sendo cobrada uma
taxa para carga e passageiros, retroativa a cinco anos, que fere o acordo bilateral existente desde 1991.
Citou que o CT-2 ndo permite a presenca de empresarios na reunido e toma solugdes que muitas vezes
prejudicam os empresarios. Disse, ainda, que o transporte de encomendas por Onibus nao foi
regulamentado, salientando que é necessario encontrar uma solugao para essa regulamentacao.

Apéds debates entre as Delegagdes e os representantes da iniciativa privada foram feitas as seguinte
colocacgdes sobre os temas abordados:

Os Chefes das Delegagdes decidiram elevar ao GMC correspondéncia com solicitacdo de gestoes
junto ao CT-2, no sentido de encontrar uma solugdo para a questdao do transporte de encomendas por
Onibus.

O Chefe da Delegagao Argentina informou que o tema roubo de cargas esta sendo tratado com
énfase, encontrando-se em elaboracdo um documento sobre o processo em andamento decorrente de
reunido bilateral com o Chile, na qual surgiram vérias alternativas de solugdes, além da criagdo de
mecanismos de fiscalizagdo. Para a presente Reunido do SGT-5, foi preparado um memorando com pontos
principais nos quais se avangou internamente, com dados que podem resultar de interesses para os demais
paises. A Delegagao Argentina solicita que o mesmo seja incluido no Anexo IV.

O Chefe da Delegacao do Paraguai disse que ndo ha grandes problemas com roubos em seu pais e
a implantagado do Registro Nacional Automotivo ira levar a um maior controle. No tema seguros ha uma
grande preocupagao e torna-se necessario um esforgo conjunto para se alcangar solugdes.

Continuando, disse que o transporte ilegal de passageiros nas fronteiras esta sendo objeto de uma
maior fiscalizagdo e em pouco tempo devera melhorar.

A seguir, o representante do Instituto de Resseguros do Brasil, Sr. Paulo Cezar Tercero informou
que na reuniao bilateral com o Brasil/Argentina, sobre transporte rodoviario, ficou decidido complementar os
contratos de seguro, para atender a situagdo em que o vencimento se dé apds o veiculo ter ingressado em
pais estrangeiro (copia no Anexo IV). Sugeriu que os demais verifiquem a conveniéncia de adotarem o
mesmo procedimento.

As delegagdes dos demais paises, apds debates, decidiram tratar do assunto na préxima reuniao.

O Sr. Carlos Alberto disse que o tema de limitagéo de responsabilidade é realmente importante e
que, apesar de existir limite no transporte aéreo de passageiros, a justi¢a, no Brasil, tem dado ganho de
causa a uma indenizagao maior para os passageiros. Para o seguro de cargas a situagao é mais simples, e
as indenizagbes seguem ao estipulado no contrato de transporte.

Comentou que o GMC encaminhou ao CT-2 recomendagdes do SGT-5 com relagdo aos problemas
de facilitagdo nas fronteiras, e que o tema deve ter uma analise mais demorada em fungao das mudancgas
propostas.

Disse, também, que as empresas que fazem o arrendamento mercantil cumprem as exigéncias
minimas do ATIT e dessa forma nao existem problemas. Comentou que esse procedimento implica em
maior oferta de transporte, o que beneficia os usuarios.

Finalizando este tema, solicitou que a iniciativa privada proponha solugdes consistentes e factiveis
para os problemas abordados.

A seguir falou o Sr. Luiz A. Mincarone, da ABTI, sobre a existéncia de dois tipos de problemas
distintos: o de fronteira que deve ser tratado no CT-2, em reunides especificas, e os gerais que devem ser
tratados no SGT-5, que deve convidar os demais setores envolvidos para analise dos temas.

Propds, ainda, uma metodologia de participagdo da iniciativa privada, onde reunides mistas seriam
plenarias, os temas especificos em reunides paralelas, sempre que necessarios para temas pontuais:
roubos, seguros.



Apresentou, também, um documento sobre a baixa utilizacdo do MIC/DTA - Anexo-IV, e sugeriu
que sempre que um tema for encaminhado a Comité Técnico ou Subgrupo, 0 mesmo seja acompanhado do
representante do setor.

Acrescentou que o Brasil deve aplicar internamente as normas sobre pesos e dimensbes de
veiculos do MERCOSUL, para as cargas internacionais.

O Chefe da Delegagao Brasileira enfocando o tema de Transporte Maritimo, comentou a duas
propostas de projeto de acordo que estdo em analise no GT-5, o Acordo Multilateral sobre Transporte
Maritimo do MERCOSUL e de Registro Operativo de Embarcagées do MERCOSUL e passou a palavra ao
Sr. Claudio Décourt, que falou em nome do SINDARMA e do Conselho de Armadores.

Disse que competir no mercado internacional é dificil, principalmente nao tendo os armadores da
regido condicdes equivalentes de competitividade com os armadores estrangeiros. Defende a separagao
do mercado do MERCOSUL, devendo o trafego ser realizado apenas por empresas dos paises membros,
dentro do MERCOSUL.

A abertura do trafego deve ser feita para as empresas armadoras do MERCOSUL e o Acordo de
Registro Operativo € importante pois visa melhoria das condigdes operacionais dos armadores com registro
no MERCOSUL, e que deveria ser efetivamente utilizado por todos os quatro paises.

Disse que os armadores tém 100% de seus investimentos dependentes de financiamentos e estao
sem condigdo de competir. Deve haver alguma protegdo, amparando as empresas da concorréncia
desigual, infletida nos fretes internacionais.

Quanto aos afretamentos dentro do MERCOSUL, as regras basicas devem contemplar aqueles que
fazem investimentos no setor, que seriam os que podem afretar.

Considera injusta a disposi¢ao contida no registro operativo que estabelece que quem se inscrever
em outro registro perde os beneficios adquiridos em seu pais de origem. Perder esses beneficios gerara
condigOes de frete que podem prejudicar as industrias.

Concluindo, disse que nao concorda com o programa de abertura gradual e nem com os
mecanismos propostos na minuta do texto de projeto de Acordo Multilateral em analise.

Dada a palavra ao representante dos armadores do Uruguai, esse manifestou que se deve dar
possibilidades de desenvolvimento aos armadores que tém embarcag¢ées menores, permitindo-os operar em
igualdade de oportunidade e em distancias rentaveis para que ,assim, possam crescer.

A seguir, fez uso da palavra o representante dos usuarios de transporte maritimo da Argentina, que
concordou que, do lado dos armadores a posigao € bem clara, mas no entanto , h4& casos em que os
mesmos nao podem oferecer o0s servigos desejados e que o sistema de protecdo € contrario a filosofia do
MERCOSUL. Entende que o transporte deve ser livre entre 0s quatro paises dentro desse mercado comum.

Existe um protocolo de servigo e sua troca depende de outro acordo, uma vez que o ja firmado nao
permite a protegdo, sendo necessario, portanto, se guiar dentro do protocolo existente, sem afetar os
interesses de qualquer uma das partes. As negocia¢des dentro do SGT- 5 ndo podem desconhecer o
aprovado pelos plenipotenciarios no protocolo marco de servigos.

A seguir falou o Sr. Paulo Gustavo Cunha, representante dos usuarios do Brasil, ressaltando que o
MERCOSUL nasceu de uma posigéo politica e tem a contribuigdo dos diversos setores para a consolidagéo.
E contra qualquer reserva de mercado, pois os produtores tém que enfrentar a competitividade internacional
e que o setor de usudrios que representa, propde um prazo de 6 anos para abertura total do trafego
maritimo no MERCOSUL.

Disse que o entendimento entre os usudrios e ofertantes dos transportes ndo deve perder de vista
0s objetivos maiores do MERCOSUL.

Apresentou, a seguir, um documento com a posigao do setor que representa (Anexo V).



Em seguida falou o representante dos trabalhadores maritimos brasileiros, Sr. Ricardo Ponzi,
destacando que a abertura plena e irrestrita é suicidio e que o desnivel profissional leva a competicao
desleal e cruel. Defendeu o registro operacional do MERCOSUL assegurando os empregos nacionais.

O Sr. Carlos Alberto disse que o MERCOSUL tem que assegurar para os seus membros condigdes
de competir no mercado internacional, com a marinha mercante oferecendo um transporte a custo reduzido,
gerando empregos e divisas.

O Chefe da Delegacédo Brasileira passou, em seguida, ao tema Transporte Ferroviario e deu a
palavra ao Sr. Victor Vaillant, secretério geral da ALAF.

O Sr. Victor Vaillant falou da integragao da América do Sul, com beneficios para todos, e da melhor
utilizagdo dos distintos modos de transportes, destacando dois temas importantes, o Plano Diretor de
Transporte do Cone Sul , em desenvolvimento, em acordo com ALADI , e o estudo de um Projeto de
Integragao Ferroviaria do Cone Sul .

Citou, entre outros, a necessidade de um regime de responsabilidade limitada para os servigos de
transporte de passageiros por 6nibus e por ferrovia; o estabelecimento de uma politica geral de construgao
e manutencao da infra-estrutura ferroviaria a cargo dos Estados, como ocorre nas outras modalidades, e
que o tratamento das assimetrias inclua, também, as existentes entre as diferentes modalidades.

Em seguida prestou esclarecimentos sobre o documento entregue pela ALAF — Anexo |V, que versa
sobre problematica fiscal, facilitagéo fronteirica e transporte de produtos perigosos. A ALAF comprometeu-
se, ainda, a entregar para a préxima reunido o detalhamento dos tributos que oneram os servigos
ferroviarios.

A seguir o Sr. Alberto Paolini comunicou que, a partir da proxima reunido, pretende participar de
grupos especificos de trabalho, principalmente do de assimetrias.

O Sr. Bento José Lima, pelos concessionarios de ferrovias brasileiras, informou que todas as
ferrovias brasileiras estardo privatizadas a partir de 1/1/99. Disse que no MERCOSUL a malha é colonial e
nao de integragdo. Reiterou que no setor ferroviario, a Argentina esta realizando grandes investimentos
estatais, a semelhanga da malha rodoviéria brasileira, para uma adequagéo inicial antes de passar para a
iniciativa privada.

Por fim, disse que se as ferrovias sdo importantes para o MERCOSUL, é necessario estudar uma
forma de participagdo do estado na infra-estrutura, para que se passe de malha ferroviaria colonial para
malha de integracao.

A seguir o Sr. Carlos Alberto informou que o governo brasileiro vem realizando investimentos na
malha ferroviaria e citou, como exemplo, o Nordeste, em Pernambuco, onde sera construida a Ferroviaria
Transnordestina, e que o processo de integragdo deve continuar. Destacou, ainda, que o SGT-5 espera
contribuicdo da ALAF e da Associagao das Empresas para o equacionamento e solugao.

Terminada a fase de participagao da iniciativa privada, passou-se a analise dos temas da pauta da
Reuniao.

1. ATENUAGAO DE ASSIMETRIAS VINCULADAS AO TRANSPORTE
INTERNACIONAL TERRESTRE.

A Delegacdo Uruguaia apresentou projeto de um modelo de calculo sobre a base do custo
impositivo do transporte rodoviario de passageiros e carga, elaborado com a colaboragdo dos grupos
empresariais daquele pais, cumprindo com o que ficou acertado na Xll Reuniao do SGT-5, realizada em
Sao Paulo, nos dias 9, 10 e 11 de setembro de 1998.



A Delegagao do Paraguai, apresentou, como referéncia, um trabalho a respeito dos componentes
que devem ser considerados na determinagao do custo do equipamento das empresas de transporte do
MERCOSUL.

Ambos documentos foram distribuidos as delegagoes, para serem analisados pelos técnicos com
maior detalhamento e profundidade. Os mesmos incluem-se como Anexo V a presente Ata.

Todas as delegacdes comprometeram-se a enviar, ao Uruguai, até 15 de marco de 1999,
comentarios e sugestdes ao trabalho apresentado pelo Uruguai, que serdo utilizados para unificagdo de
critérios para elaborar um projeto com estrutura homogénea, a ser apresentado na reuniao citada.

Se propée, ainda, que o projeto seja analisado na Comissdo de Especialistas, previamente a
Reuniao Plenaria.

A Representante Argentina na area de Transporte Ferroviario comprometeu-se a elaborar, e
apresentar na proxima Reunido do SGT-5, um documento similar para a atividade ferroviaria, tornando os
conceitos basicos compativeis com o modo rodoviario constante da proposta apresentada pela Delegacao
Uruguaia.

A Delegacao do Chile informou que enviara a documentagéao referente a impostos e custos naquele
pais, para sua incorporagao ao trabalho que se vem desenvolvendo.

A Delegagdo da Argentina destacou a importancia que tém os estudos para atenuagdo de
assimetrias tributarias no processo de integragcdo do MERCOSUL.



2. REQUISITOS PARA OUTORGAMENTO DE LICENCAS PROFISSIONAIS DE CONDUGAO

O chefe da Delegagéo Brasileira informou que, apds contatos com o Departamento Nacional de
Transito e o Ministério da Saude, concluiu-se que deveriam ser feitos ajustes em alguns pontos do “Anexo”
da proposta de Acordo constante de Ata da Xll Reunido. Nesse sentido fez entrega de documento contendo
as sugestdes de alteragdes (Anexo VI).

O chefe da Delegagao Uruguaia propds que os demais paises analisem a proposta brasileira, com
seus médicos especializados, e informem o mais rapido possivel ao Brasil, com o que concordaram os
demais chefes de Delegagdes.

A Delegacédo Argentina solicitou que fosse incluida na Ata a posi¢cao da “Federacién Nacional de
Trabalhadores Camioneros y Obras del Transporte Automotor de Cargas y Servicios” sobre o tema, que se
encontra no Anexo VI.

3. INSPECAO TECNICA VEICULAR

O Chefe da Delegagéo Brasileira informou sobre a edi¢gao de resolugdes do CONTRAN, que tém
especificagdes para inspegao semelhantes as do MERCOSUL. Salientou que existe uma diferenga quanto
ao periodo de inspegdo para veiculos novos, que € de trés anos, ao invés dos dois anos acordados no
MERCOSUL, e acrescentou que serdao tomadas as providéncias necessarias para cumprir o estipulado na
resolugao do MERCOSUL. Cépias das resolugdes do CONTRAN foram entregues as demais Delegagoes.
Entende o Brasil, que com essas resolugdes, internaliza a Resolugdo do MERCOSUL sobre Inspecéo
Veicular.

4. TRANSPORTE DE PRODUTOS PERIGOSOS

a) Prazos para cumprimento das exigéncias do Acordo MERCOSUL
MERCOSUL/GMC/RES. 06/98

As delegagdes concordam em propor ao GMC a prorrogagao dos prazos da Resolugao N° 6/98, por
um periodo de 6 meses a partir das datas firmadas. Assim elevam ao GMC a Recomendacao de Resolugéo
n® 5, que consta no Anexo lll.

Na Xl Reuniao do SGT-5, foi solicitado a cada Pais que aumentassem os esforgcos para a
divulgacédo do Acordo, com a realizacdo de campanhas educativas junto aos transportadores, expedidores,
fiscais, condutores etc.



Dentro dessa 6tica temos:
A divulgagao, em todos os Estados Partes, das Instrugbes contidas na Resolucdo GMC n.? 06/98 as
autoridades responsaveis pela fiscalizagdo nas vias e fronteira.

Argentina

— Organizagao de Cursos de Capacitagao para os Organismos de Fiscalizagao;

— Credenciamento de Instituicdes que realizardo a Capacitagao Obrigatéria para os
Condutores Rodoviarios de Veiculos Transportadores de Produtos Perigosos;

— Preparagao de Instrugdes para o Transporte de Produtos Perigosos a ser distribuidas
entre as empresas transportadoras e os condutores.

Brasil

— Realizagdo do “Curso Basico de Fiscalizagdo do Transporte de Produtos Perigosos”, para agentes de
fiscalizagdo dos Estados CODESUL (RS, PR, SC, MS), com presenca de representantes da Policia
Rodoviaria Federal, da Policia Militar, da Policia Rodoviaria Estadual, Defesa Civil, Meio Ambiente);

— Atualizagao de instrumento legal que baixa instrugées para o Curso de Treinamento de Condutores de
Veiculos Rodoviario que Transportam Produtos Perigosos (Res. CONTRAN n.® 70/98);

Uruguai
— Realizagdo de um Curso de Formacao de Instrutores de Condutores de Veiculos Rodoviarios com
Produtos Perigosos;

O Ministério de Transporte e Obras Publicas, neste primeiro momento, procurou habilitar centros de
formagéao de condutores, tendo como referéncia basica o curriculo definido pelo Acordo MERCOSUL.

Esta acao foi complementada com a elaboragao de um kit multimidia sobre formagao em transporte de
produtos perigosos, confeccionado em colaboracdo da Federagao Nacional de Associagdes de Transporte
da Espanha Filiais Andaluzia (FENADISMER- Andaluzia)

O KIT constitui de um manual, um video, um CD-ROM e um folheto explicativo que por sua
tematica se considera um material imprescindivel para condutores, transportadores, expedidores e
fabricantes de produtos perigosos e embalagens.

Informa que o 12 Curso de Formagéo teve a participagdo nao s6 de instrutores de condutores de
veiculos mas também representantes de organismos oficiais com competéncia no tema ( Policia Rodoviaria,
Bombeiros, Prefeitura Nacional Naval, For¢ga Aérea Uruguaia e Exército Nacional) a efeito de lograr uma
divulgacdo ampla em cada Instituigao.

A delegacdo do Uruguai entregou aos Coordenadores um exemplar do kit multimidia sobre
transporte de produtos perigosos.

Paraguai
— Definigao da licenga especial precaucional para o transporte rodoviario de produtos perigosos.

A delegacdo da Republica do Paraguai informou igualmente que, em relagdo ao compromisso de
intensificar o intercambio de informagbes sobre a difusdo do Acordo sobre Produtos Perigosos, vem
efetuando a distribuicdo intensa de boletins dirigidos a transportadores e condutores envolvidos com o
posto de inspegao e oficinas regionais no cruzamento de fronteira.

Em relagdo a capacitagcdo de motoristas, declara respeito a existéncia de um convénio do ano de 1992
firmado entre o Ministério de Obras Publicas e Comunicagao e o Organismo denominado de Servigo
Nacional de Promocéo profissional, dependente do Ministério de Justiga e Trabalho, que esta em processo
de ajustar para os fins do Apéndice 1.2 do Acordo acima referenciado.

A delegacao do Uruguai solicitou se proceder a uma orientagdo interna por parte de todos os paises
para colocar em pratica o Art. 4° de acordo do MERCOSUL evitando inconvenientes na fiscalizagao de
operagoes de transporte por rodovias realizadas no &mbito de um transporte multimodal.



O Art. 4° determina:

“As entradas e saidas de produtos perigosos efetuadas conforme as exigéncias estabelecidas pela
Organizagao Maritima Internacional ( OMI ) e pela Organizagdo de Aviacdo Civil ( OACI ) serao aceitas
pelos Estados Partes”.

b) Anexo lll - Regime de Infragdes ao Acordo para a Facilitagao do Transporte de
Produtos Perigosos e Respectivas Penalidades (MERCOSUL/CMC/DEC.08/97)

Foi protocolado na ALADI em abril de 1998, sendo que as internalizagées nos Estados Partes estédo em
andamento.

C) Discussdo da proposta “Instrugdes para a Fiscalizagdo do Transporte Terrestre de
Produtos Perigosos no MERCOSUL — Transporte Rodoviario”

A Delegacao Brasileira informou que os Anexos 2 e 3 destas instrugdes nao puderam ser concluidos e que
serdo enviados, a cada delegagéo para andlise.

Posicionamento das delegagbes quanto ao documento:

A Delegacao Argentina em andlise rapida ao documento afirmou que este € um documento necessario e
esta bem elaborado no entanto ndo foi possivel trabalhar na versdo castelhano, impossibilitando a
discussao pormenorizada, do documento.

A Delegagao do Paraguai se incumbiu de redigir a versao em castelhano do referido documento para que
seja encaminhado as demais delegacoes.

A Delegagao do Uruguai identificou itens, a serem revisados no texto destas Instrugoes. Esses
serdo encaminhados aos demais técnicos para que sejam incorporadas e/ou definidas até a proéxima
reuniao.

d) Revisao do Anexo Il - Normas Técnicas

Todas as Delegagbes concordaram com a necessidade de atualizar o Anexo Il — Normas Técnicas,
do Acordo MERCOSUL e avaliaram qual seria a melhor forma de desenvolver os trabalhos levando-se em
conta os prazos necessarios para internalizagao das normas comuns em cada Estado-Parte.

Cabe lembrar que, as Nagdes Unidas fard publicar a 112 edigdo das Recomendagdes para o
Transporte de Produtos Perigosos em julho de 1999, motivo pelo qual o Grupo devera iniciar os trabalhos
tomando como base a 102 edicdo ONU e deve-se Ter em conta que o texto definitivo devera ser concluido
com base na 112 edigdo em inglés desta Recomendagoes.

A Delegagéao Brasileira entregou a versao em portugués de alguns capitulos elaborados com base
na 10% edicdo da ONU, (listados na relagdo de documentos constantes da pasta denominada
“DOCUMENTAGAO PARA ANALISE DO GRUPO DE ESPECIALISTAS DE PRODUTOS PERIGOSOS” ),
estes documentos sdo para dar inicio aos estudos técnicos referente a atual versdao das Nagdes Unidas e
deverd facilitar o trabalho de cada Delegacéo.

A Delegacgao Argentina entregou cépia da Relagdo Numérica de Produtos Perigosos atualizada com
base na 102 edigao da ONU, contendo os “Numeros de riscos” e “Quantidade limitada por veiculo” ,
conforme ADR, edigao 1998.
e) Transporte Ferroviario de Produtos Perigosos

Cada delegagao deverd indicar representantes do modal ferroviario para tratar da Revisdo do
Anexo Il — Normas técnicas.

A delegacdo argentina entregou um conjunto de Resolugbes Ferroviarias (constante da pasta
denominada “DOCUMENTAGCAO PARA ANALISE DO GRUPO DE ESPECIALISTAS EM PRODUTOS



PERIGOSOS”) para que se considere as questdes referentes a Res. 06/98 e Dec.08/97, por ndo estarem as
ferrovias em condi¢des de cumprir com todas as exigéncias do Acordo.

f) Normas Técnicas Complementares ao Acordo MERCOSUL.

Na IX Reunidao do SGT-5 - Transporte Terrestre, realizada em 10 de maio em Assungao, Paraguai,
foi encaminhado ao GMC a Recomendacgao 2/94 que solicite ao SGT-3 — Normas Técnicas a elaboragao de
normas complementares ao Acordo Setorial sobre transporte de Produtos Perigosos no &mbito do
MERCOSUL.

Até a presente data ndo houve definicdo do andamento das tarefas de elaboragéo das referidas
normas complementares.

Desta forma, eleva-se ao GMC Correspondéncia solicitando informar o andamento (Anexo IlI).
9) Assuntos Gerais

No Anexo VII, constam os nome e enderegos dos técnicos representantes de cada delegagao, para
examinar e encaminhar previamente as reunides técnicas, sugestdes de alteragdes para o Anexo Il -

Normas Técnicas.

A Delegagédo do Uruguai informou que em resposta a Resolugdo GMC n? 1/94 - Tratamento de
Veiculos de Transporte de Produtos Perigosos nas Fronteiras, a Direcao Nacional de Aduanas implantara
um sistema informatizado que permitira ao transportador comunicar com antecipagdo a realizagdo de
transporte de produtos perigosos, facilitando a liberagcao dos documentos necessarios para que o despacho
na fronteira seja imediato.

5. REGULAMENTO TECNICO MERCOSUL- PESOS E DIMENSOES DE VEICULOS

O Chefe da Delegagao Brasileira falou sobre a necessidade de reabertura do tema, visando a
andlise da proposta brasileira para a adequagdo das especificagoes existentes a nova realidade dos
transportes no MERCOSUL.

O Chefe da Delegacao Uruguaia faz mengao a determinagdo do GMC ao SGT- 5 sobre a revisdo da
norma de pesos e dimensbes de veiculos, para adequa-la as condigbes atuais. Disse que estranha a
posigao do GMC, pois entende que o SGT- 5 é que deve tomar a iniciativa de revisao.

Por outro lado, a Delegacdo do Uruguai destacou a importancia dos estudos que vém sendo
desenvolvidos no SGT-3, relativos aos dispositivos de engate de reboques e semireboques, tendo em conta
que constituem elementos fundamentais para garantir a seguranga da circulagdo de veiculos articulados e
caminhdes com reboques, especialmente no transporte de produtos perigosos.

Sobre o particular acrescentou que o Acordo sobre Pesos e Dimensdes de 1991 esta plenamente
vigente, que a seu juizo nao é necessario efetuar modificagcdes, porém estd disposto a analisar as que
proponham outras Delegagbes aos termos do acordado pelo SGT-5 na XI Reunido ( 20/21 de julho de 1998

).

O Chefe da Delegagao Argentina esclareceu que o acordo de Buenos Aires ( XI Reunido do SGT-5)
deve ser tomado como base para a discussao do tema e que nao concorda com o ato do GMC.

O Chefe da Delegacédo Paraguaia informou que, em seu pais, estd se implantando o sistema de
controle de pesos e ndo concorda em fazer mudanga agora.



O Chefe da Delegagéao Brasileira concorda com a posigdo do Uruguai, Argentina e Paraguai,
apontando que a base de discussao do tema é a decisdo de Buenos Aires e que o SGT-5 ird analisando e
ajustando o que for necessario ao longo do tempo.

O Chefe da Delegagao Argentina disse que aceita revisar, se for o caso, mas tem dividas sobre a
interpretagdo da Recomendag¢do do MERCOSUL.

O Chefe da Delegagao do Chile acha que o avango tecnoldgico conduz o processo de revisdes e,
no momento, seu pais esta revisando as normas internas de altura e largura maximas.

Concluindo as discussdes sobre o tema, o Chefe da Delegagao Brasileira entende que a posigao do
GMC foi atender a solicitagdo do SGT- 3, assim como outros assuntos que permeiam outros grupos. O
GMC reconhece o acordo de 1991 e 0 SGT- 5 deve atuar a partir dai para uma revisao do tema.

6. FACILITACAO FRONTEIRICA

O Chefe da Delegacgao Brasileira informou que apés a ultima reuniao do SGT-5, foi enviada ao GMC
recomendagao para o tratamento do tema e que, ainda, nao se obteve resposta formal. Propés que sejam
mantidas gestées junto ao GMC para obter sua posi¢cdo sobre o tema, o que foi aceito pelas demais
Delegagoes.

7. INFRA-ESTRUTURA

A Delegagao Argentina fez entrega as Delegag6es de um informe preliminar, onde se consolidam os
trabalhos desenvolvidos por cada uma das Delegagoes.

Estes trabalhos que cumprem a primeira e segunda etapas do Programa para o Desenvolvimento
da Rede Basica de Infra-estrutura Rodoviaria do MERCOSUL, aprovado pela resolugdo GMC n.? 59/97,
constituem-se de:

- Definicdo da Rede, a partir do que foi apresentado por cada um dos paises.

- Inventario da rede, incluindo trechos, caracteristicas dos pavimentos, caracteristicas das obras
de arte maiores, estado estrutural da rede, TMDA relativo ao ano de 1996, taxa de crescimento
dos ultimos anos e principais obras em execugao.

- Diagnéstico, a partir da informagéao levantada.

As Delegagbes se comprometeram a revisar e melhorar o informe apresentado, e a Delegagao do
Paraguai a entregar a informacao referente a sua rede, que consiste nos trés pontos mencionados acima.
Esta informagéao sera remetida a Delegagédo da Argentina para sua incorporagao ao informe final.

Por outra parte, no que se refere a solicitagcdo de cooperagdo técnica para a terceira etapa do
programa de trabalho, deverdo ser elaborados os termos de referéncia para a mesma.

Por ultimo, a Delegagado do Chile fez entrega de um informe com a programagao das obras que
serdo executadas nos “Pasos Cordilheranos” que servem de conexao com Argentina e Bolivia (Anexo VIII).

8. TRANSPORTE FLUVIAL E MARITIMO

As Delegacdes da ARGENTINA, BRASIL, PARAGUAI E URUGUAI continuaram a andlise dos
temas “Acordo Multilateral Sobre Transporte Maritimo do MERCOSUL” e “Acordo de Registro Operativo de
Embarcag¢ées do MERCOSUL “, conforme € mostrado a seguir e no Anexo X



No tocante ao tema Acordo Multilateral Sobre Transporte Maritimo, as Delegag¢des decidiram
adotar como documento de trabalho o texto apresentado pela Delegacao Brasileira (Anexo IX).

A Delegagao Paraguaia distribuiu, para andlise das demais Delegag¢des, documento contendo
comentarios sobre o texto do Acordo (Anexo IX) e sugeriu que sejam trocadas informagdes sobre 0 mesmo,
de modo a adiantar os trabalhos a serem realizados na préxima reuniao sobre Transporte Maritimo.

As Delegagbes deram continuidade a analise do tema e propuseram os seguintes comentarios ao
Projeto de Acordo:

Artigo |

A Delegagéo Argentina citou a necessidade de adequar o inciso 1, que trata do “Ambito do Acordo”,
objetivando esclarecer que a atividade de reboque estd incluida no ambito de “transporte maritimo
internacional de mercadorias”, de acordo com a Codificagdo da OMC sob o ndmero 7214, “Servigos de
Reboque e Tragao”.

Artigo IV

O Uruguai propde estabelecer em 15.000 TPB o requisito para navios proprios, por considera-lo
como suficiente para o atendimento ao trafego.

As demais Delegagbes concordaram em estudar a proposta uruguaia.

Artigo V

Com referéncia ao transporte em pequenos percursos, o Uruguai reitera a posigao expressa na Ata
da Xl Reunido do SGT - 5, onde ficou registrado aceitar a inclusao desta modalidade, considerando que um
dos objetivos do Acordo é que as empresas armadoras, qualquer que seja seu tamanho, tenham
asseguradas todas as oportunidades de desenvolver suas capacidades competitivas. Desta forma, reitera a

necessidade de aumentar o limite de distancia estabelecido para o transporte de trezentas para mil milhas,
onde existir disponibilidade de cargas a serem transportadas.

As demais Delegagbes concordaram em estudar a proposta uruguaia.
Artigo VI

As Delegagbes convergiram em adotar, no inciso 5, prazos diferentes para a carga geral e o granel.
O texto no Anexo IX ja contém essa decisao.

Com referéncia ao afretamento de navios, o Uruguai sugere que também deva ser concedida aos
armadores operando conforme disposto no Art. V, a permissao para afretar navios e desenvolver atividades
comerciais economicamente rentaveis. Esta proposta baseia-se no mesmo argumento de oportunidades de
desenvolvimento, citadas anteriormente.

As demais Delegagbes concordaram em estudar a proposta uruguaia.

Artigo VII

As Delegacgdes decidiram substituir no item 2 a expressao “armadores de terceiros paises” por
“armadores de qualquer nacionalidade”. O texto no Anexo IX ja contém essa deciséo.

Artigo XI
As Delegagdes acordaram prosseguir analisando o cronograma de exclusao de cargas do Acordo.

A Delegagao Uruguaia, manifestou que existe consenso sobre a necessidade de se estabelecer a
liberagao gradual das cargas, assim como ressaltou a necessidade de serem contempladas as posicoes



manifestadas nesta reunido pelos armadores, usuarios e maritimos. Desta forma, a Delegacédo propde que
se adote o procedimento acordado no SGT — 5, incluido como anexo ao Protocolo de Montevidéu, sobre o
Comércio de Servigos do MERCOSUL, substituindo o artigo em lide pelo seguinte texto:

“Em relag&o ao cronograma de liberagéo, se aplicara o estabelecido no item 5 do Anexo Sobre Servigos de
Transporte Terrestre e por Agua do Protocolo de Montevidéu sobre Comércio de Servigos do MERCOSUL”.

As demais Delegagbes concordaram em estudar a proposta uruguaia.

No Anexo IV, encontram-se as manifestacbes dos usuarios, trabalhadores brasileiros e dos
armadores regionais.

Com relacédo ao Registro Operativo de Embarcacdes, a Delegagao Brasileira, dando continuidade a
andlise do Projeto em referéncia, apresentou as demais Delegagbes o protocolo adicional ao Acordo de
Registro, intitulado “Sobre Seguranca da Navegagao, e Salvaguarda da Vida Humana no Mar e Prevengao
Contra a Poluigao do Meio Ambiente Marinho” (Anexo 1X).

Por sua vez, a Delegacao Uruguaia entregou o documento intitulado “Projeto de Protocolo Sobre
Pautas Minimas Para a Inscrigdo em Um Registro Operativo de Embarcagées do MERCOSUL” (Anexo IX).

A Delegagao Argentina solicitou um prazo maior para a apresentagao do “Protocolo Sobre Normas
Trabalhistas e de Seguridade Social”.

A Delegagao do Uruguai observa com preocupagao a prolongada demora, que uma vez mais vem
tendo o tratamento do Acordo Mutilateral e do Acordo do Registro Operativo de Embarcagbes do
MERCOSUL, favorecendo desta forma a continuidade dos Acordos Bilaterais vigentes entre as Partes, cujo
contetido nao corresponde ao espirito de um legitimo processo de integracdo. Além disso, considera que o
texto do Acordo Multilateral deva contemplar o direito de todas as Partes e ndo somente os interesses dos
armadores que hoje estdo operando, como também as legitimas oportunidades de outros que vao
ingressar como transportadores aquaviarios, procurando outorgar a eles facilidades operativas e comerciais.

9. MOVIMENTACAO DE BENS CULTURAIS

O Chefe da Delegagao Brasileira fez um pequeno relato sobre o tema, incluido a partir de uma
solicitacdo dos Ministros de Cultura do MERCOSUL.

O Chefe da Delegagao Uruguaia pediu manifestagao dos 6rgéos pertinentes, e a resposta foi que é
possivel atender o pedido de isengdo das taxas de armazenamento, desde que seja feito um ato formal
dentro de seu pais.

O Chefe da Delegacdo Paraguaia, também, fez solicitagdo aos 6rgaos pertinentes mas ainda nao
obteve resposta.

O Chefe da Delegagao Argentina informou que transmitiu 0 tema aos organismos competentes:
“Secretaria de Cultura de la Nacién y Subsecretaria de Puertos e Vias Navegables”. Uma vez obtida a
resposta correspondente a mesma sera apresentada na préxima reuniao SGT-5.

O Chefe da Delegagao Chilena informou que devido ao processo de privatizagdo dos portos o
Ministério dos Transportes ndo pode influir nas tarifas que esses cobram.

O Chefe da Delegacao Brasileira disse que o processo € 0 mesmo em todos os paises e, no Brasil,
ainda falta a resposta dos principais portos: Santos, Paranagud, Rio Grande, etc., e que, até agora, apenas
os portos menores responderam. A Secretdria de Transporte Aquaviario do Ministério dos Transportes
considerou possivel a proposigao de um acordo sobre a isen¢édo de taxas de armazenagem.

A Delegacdo Paraguaia ponderou que ja h& precedentes através da resolugao GMC 115/94 e
121/96, sobre facilitagao aduaneira de bens promocionais.



10. PROJETO DE RESOLUGAO SOBRE COMPOSICAO, MODALIDADE, CRITERIOS
E INSTRUMENTO DO GRUPO DE SERVICOS DO MERCOSUL.

O Chefe da Delegagéao Brasileira informou que o projeto de resolugao apresentado pelo Grupo de
Servigos, conforme Anexo X causa dependéncia indesejavel do subgrupo ao Grupo de Servigos.

Propde trés mudangas que considera fundamentais para sua adequagao.
No Art. 2°, letra C:

“Convocar, ..., com a finalidade de acompanhar as atividades desses 0Orgaos e coordenar a
liberalizagdo do comércio de servigos. Podera ainda ...”

No mesmo Art. 29, letra H:

“Realizar a ..., mediante estreita consulta e coordenagdo com os correspondentes Sub-Grupos ou
Comités Técnicos”.

No Anexo:

Sugere-se eliminar o item 7.

O Chefe da Delegagado Uruguaia propds que no Art. 1?2 seja retirada a palavra “apenas”, por
entender que a mesma pode limitar a eventual participagdo do setor privado. Se referiu além disso a
decisdo 4/91 do CMC, mencionada no proprio artigo, na qual se prevé entre outras a participagéo do setor
privado nas etapas deliberativas das negociagdes. Informou, também, que concorda com as sugestdes do
Brasil.

As Delegagbes da Argentina e do Paraguai também concordaram com as propostas de mudangas
do Brasil e do Uruguai.

11. REUNIAO DE MINISTROS DA INICIATIVA DE TRANSPORTE DO HEMISFERIO
OCIDENTAL — NOVA ORLEANS - USA - DIAS 14 E 15 DE DEZEMBRO DE 1998.

Ocorreu um intercAmbio de informagdes e opinides entre as Delegagdes, havendo consenso de que
nao se deve criar novos féruns de transporte e que se deve procurar manter a unificagdo dos foruns
existentes.

O Chefe da Delegacdo do Uruguai manifestou que essa posi¢ao, da qual compartilha, era sem
prejuizo das reunides que os senhores Ministros de Transporte celebram sobre os temas de sua
competéncia.

As Delegagdes da Argentina, do Brasil, do Paraguai e do Uruguai concordaram em que se faga uma
correspondéncia as GMC ratificando a posigao sobre o tema (Anexo Il1).

Por ultimo o chefe da Delegagao Brasileira agradeceu a participagdo de todas as delegagbes nos
trabalhos desta Reunido e, também, no periodo que o Brasil exerceu seu mandato. Desejou éxito a préxima
gestao da Republica Paraguaia.

Os Anexos formam a parte da presente Ata sdo os seguintes:



Anexo | Lista de Participantes

Anexo | Temario
Anexo Il Recomendacgdes
Anexo IV Documentos Apresentados por Ocasiao da Reuniao com a
Iniciativa Privada
Anexo V Atenuacgéo de Assimetrias vinculadas ao transporte
Internacional terrestre
Anexo VI Requisitos para o Outorgamento de Licengas Profissionais de Condugéo
Anexo VI Transporte de Produtos Perigosos
Anexo VIII “Pasos Fronterizos del Ministerio de Obras Publicas”
Anexo IX Transporte Fluvial e Maritimo
Anexo X Projeto de Resolugéo sobre Composigcao, Modalidade, Critérios e Instrumentos do

Grupo de_Servigos do MERCOSUL

Pela Delegacgao da Argentina Pela Delegacao do Brasil

Pela Delegagao do Paraguai Pela Delegagao do Uruguai



