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PRUEBAS DE CAMPO REALIZADAS A UN ÓMNIBUS DE DOBLE PISO 

DE 15m DE LARGO CON CAPACIDAD PARA 68 PASAJEROS Y 2 

TRIPULANTES 

I. Introducción 
Las pruebas que se describen a continuación, efectuadas durante los días 9 y 10 de mayo del 

corriente, tuvieron como objetivos evaluar la maniobrabilidad del vehículo de referencia en la 

infraestructura vial nacional y en vías urbanas de Montevideo y el interior del país, así como 

para verificar el nivel de cumplimiento de los Acuerdos sobre pesos y dimensiones firmados en 

el ámbito del MERCOSUR. 

Se pudieron llevar a cabo a partir de coordinaciones efectuadas entre la DNT y la 

representación de la empresa brasileña TTL en Uruguay.  

Se entiende que la experiencia puede aportar importantes insumos para exponer durante el 

tratamiento del tema “Ómnibus del MERCOSUR”, en la Comisión Técnica del SGT N°5. 

II. Descripción General de la Prueba 
Las pruebas fueron realizadas finalmente con un ómnibus de 15m de largo total,  matrícula IYY 

2127, de doble piso, 8x2, chasis Mercedes Benz, modelo O500 2741 RSDD, carrocería 

Marcopolo Paradiso 1800 DD, con capacidad para sesenta y ocho (68) pasajeros y dos 

tripulantes, perteneciente a la empresa brasileña PLANALTO TRANSPORTES LTDA,. 

El día 09/05/2018 el vehículo ingresó por el Paso de Frontera Chui – Chuy, procediéndose a 

transitar hacia las terminales de ómnibus de San Carlos, Punta del Este y Maldonado. 

Posteriormente se lo hizo ingresar a la estación de pesaje de Ruta N°8, km 64, y se finalizaron 

las pruebas en el depósito de la empresa TTL ubicado en Doctor Manuel Herrero y Espinosa 

1515, esq. Guardia Oriental, Montevideo.  

Al día siguiente se transitó desde el depósito de TTL hacia la terminal Tres Cruces, donde se 

realizaron las maniobras habituales de ingreso, estacionamiento en uno de los andenes, y 

salida de la terminal. Luego se concurrió con el vehículo al Laboratorio de Pesaje donde se le 

relevaron sus dimensiones y tara. Finalizadas estas mediciones el vehículo retornó a Brasil. 

Cabe señalar que durante todas las pruebas participó personal de esta División. 

III. Dimensiones Principales 
En la Figura 1 se presenta un esquema con las dimensiones externas principales del ómnibus 

expresadas en metros, medidas en el Laboratorio de Pesaje de la DNT. Corresponde agregar 

que la altura del vehículo que aparece en el certificado de aptitud técnica otorgado por la 

Autoridad competente de Brasil es de 4,25m y la altura medida en la estación de pesaje de 

Ruta N°8, km 64, fue de 4,26m. 
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Figura 1 - Dimensiones del ómnibus. Medidas en metros. 

IV. Pruebas de Maniobrabilidad 

1. Giros de 90° o muy pronunciados 
A lo largo del recorrido que realizó el vehículo, fue sometido a distintas maniobras de este tipo 

que permitieron visualizar su nivel de adaptación a la infraestructura existente en cada 

intersección.  Las más destacadas fueron dos. 

La primera en la ciudad de San Carlos, ciudad con calles angostas.  

En la primera curva hacia la derecha, luego de la salida de la terminal, debió girar con vehículos 

estacionados sobre la esquina; a modo de evitarlos el ómnibus debió abrirse más de lo que 

hubiese sido necesario en condiciones normales. Aun así se pudo realizar el giro en una sola 

etapa, sin la necesidad de realizar maniobras adicionales.  

A continuación, en la Figura 2 se muestra en una imagen el recorrido del vehículo al ingreso y 

salida de dicha terminal: 
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El otro giro destacable se hizo en el ingreso al Laboratorio de Pesaje de la DNT. El ómnibus 

circulaba desde el norte por Av. Eugenio Garzón y se posicionó en la senda especial para girar a 

la izquierda, rumbo a Cno. Carmelo Colman (se señala en la Figura 2 con el óvalo rojo 

superior).  

Dicha maniobra es la que habitualmente efectúan los ómnibus que realizan servicios 

suburbanos u urbanos procedentes del norte, para ingresar a la terminal de Colón. La senda 

mencionada está delimitada por una cordoneta amarilla, la cual se extiende en exceso y 

provoca que la rueda trasera derecha de todos los ómnibus que ingresan, pasen muy cerca de 

ella. En el caso del ómnibus  de 15m no se observaron  diferencias en la maniobra con las 

efectuadas por los vehículos de transporte de pasajeros que realizan los servicios antes 

mencionados. 

Circulando por Cno. Carmelo Colman, frente al portón de entrada del Laboratorio de Pesaje, el 

ómnibus realizó un giro de 90° para ingresar a éste. La maniobra no tuvo dificultades 

adicionales a la de los vehículos patrones del tipo  T12S3 de 18,60 m del Laboratorio de Pesaje: 

debió realizar una leve invasión del carril contrario debido al escaso ancho de la vereda del 

lugar. A continuación en la Figura 2 se muestra un esquema de toda la maniobra mencionada. 

 

Figura 2 - Ingreso al Laboratorio de pesaje de la DNT. 

2. Ingreso, estacionamiento en andenes y salida de terminales de ómnibus 
El ómnibus realizó las maniobras mencionadas en las siguientes terminales: 

 San Carlos. 

 Punta del Este. 

 Maldonado. 

 Tres Cruces. 

El ingreso y egreso del vehículo en las mencionadas terminales fue realizado sin 

inconvenientes y requirió de una sola maniobra. Así ocurrió también durante las maniobras de 

estacionamiento en sus andenes. Cabe agregar que el doble eje direccional le permite 

adaptarse fácilmente a las dimensiones de éstos. 
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Se disponen en esta División de fotografías y videos de estas maniobras, las cuales pueden 

entregarse a pedido de la Dirección Nacional. Cabe indicar que en el video del ingreso a la 

terminal Tres Cruces puede apreciarse que otros ómnibus de menores dimensiones circulan 

detrás del ómnibus de 15m y realizan la misma maniobra que éste a efectos de ingresar a la 

zona de andenes. 

3. Espacio libre disponible con el vehículo estacionado 
En ningún caso se observó que el ómnibus estacionado ocupara parte del espacio destinado a 

la circulación de otros vehículos, o para el desplazamiento de los pasajeros por las aceras de 

acceso a los andenes, en mayor medida que los vehículos que operan actualmente por las 

terminales donde estacionó. Tampoco se observaron inconvenientes con los gálibos existentes 

en las terminales. Es decir, el consumo de espacio en todas las terminales no fue diferente al 

de los vehículos que operan actualmente en ellas. 

A continuación aparecen las figuras 4 a 10 que ilustran sobre las conclusiones antes 

expresadas. 

Espacio libre de circulación posterior al vehículo 
 

 

Figura 4 - Terminal de Tres Cruces. 
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Espacio libre de circulación en aceras: 
 

 

Figura 5 - Terminal de San Carlos. 

Espacio libre de circulación posterior al vehículo 
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Figura 6 - Terminal de San Carlos. 

 

 

 

 

Figura 7 - Terminal de Punta del Este. 

 

 

Figura 8 - Terminal de Maldonado. 
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Figura 9 - Terminal de Punta del Este. 

 

 

 

 

Figura 10 - Terminal de Maldonado. 
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V. Maniobras simuladas por la DNV 
Abajo aparecen  las maniobras simuladas por el Departamento de Carreteras de la DNV con 
software.  
 
No se poseía el ómnibus en la biblioteca del programa por lo que se construyo uno  
personalizado con las dimensiones del mismo. (Salvo la altura de carrocería que no se pudo 
ajustar, pero que no influye planimétricamente para los giros). 
 

El vehículo de diseño de los últimos años (al menos 6 años) es el camión AASHTO WB 19. 
Anteriormente se utilizaba el WB 15, algo más chico. 
 
El vehículo no presentó problemas salvo alguna situación particular donde podría llegar a pisar 
banquinas. 
 
Cabe expresar que durante la circulación  del ómnibus por empalmes en rutas nacionales por 
la que transitó-principalmente rutas N°8; N°9-no se observó la invasión de banquinas o la 
circulación sobre cordonetas. 
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VIII. Pesos del vehículo 
Se midieron los pesos del ómnibus en la balanza patrón del Laboratorio de Pesaje de la DNT, 

registrando tres veces los pesos individuales de cada uno de sus cuatro ejes y el peso bruto 

total, a efectos de obtener los valores medios. 

Las medidas se realizaron con el vehículo vacío con un conductor en su interior.  A 

continuación aparece una Tabla con los resultados obtenidos (valores en kg): 

 
1er 2do 3er 4to PBT 

EJES 3760 3787 7760 4357 19664 
GRUPOS 7547 12117 

 

En base a estos pesos, se estimó la cantidad de pasajeros que podría transportar, en función 

de los tipos de ejes y los pesos máximos admisibles establecidos por la Resolución GMC 65/08 

y los propuestos por Uruguay en el SGT N° 5 (“Omnibus del MERCOSUR”).  

Para el cálculo se aplicaron las siguientes expresiones matemáticas: 
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Siendo: 

    peso del vehículo vacío con el conductor. 

   peso promedio considerado para los pasajeros y su equipaje. 

   cantidad de pasajeros. 

   peso bruto total 

   pesos máximos admisibles por eje 

Los pesos máximos admisibles por eje considerados se exponen en la tabla siguiente: 

TIPO EJE 
LIMITE Res GMC 

N°65/08 

Limite propuesto por 
Uruguay (“Ómnibus 

del MERCOSUR”) 

1 

 
 
 
 
 

10t 10,5t 

2 

 
 
 
 
 

14t 14,5 

3 

 
 
 
 
 
 

No contemplado 15,5t 

 

El ómnibus cuenta con un eje direccional doble y un eje trasero doble no homogéneo, todos 

con neumáticos convencionales, (en el esquema, Tipo 1 y Tipo 2 respectivamente): 

 

(Res GMC 65/08) 

(Propuesta de Uruguay) 

Hay que señalar que la tara del vehículo dependerá directamente de la cantidad de pasajeros 

que se pretenda transportar. Para los cálculos se utilizará la tara relevada en el Laboratorio de 

Pesaje de la DNT que corresponde a sesenta y ocho asientos. 

Consideraremos en primer lugar un peso promedio por pasajero de 90kg. Con estos datos 

tendremos: 
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Entonces: 

 

 

 

 

Es decir, con los pesos establecidos en la Resolución GMC N°65/08, y con un valor más realista 

del peso promedio por pasajero transportado, el ómnibus tendría un exceso de peso de 2t. 

En el marco de la propuesta de Límites de Peso, que aparece en el documento presentado por 

Uruguay para ejes con neumáticos convencionales, se tendría la siguiente situación: 

 

 

 

Por su parte considerando una configuración con un eje del Tipo 1 y otro del Tipo 3 se 

obtendrían los siguientes resultados: 

 

 

 

 

 

 

Conclusiones 
1. La circulación a baja velocidad en vías urbanas del ómnibus estudiado no planteó 

dificultades, en particular en los giros a 90°. 

2. No se observaron dificultades del vehículo en el ingreso, estacionamiento y salida de 

las cuatro terminales de ómnibus donde se le hizo operar. 

3. Los pesos del ómnibus no cumplirían con los límites establecidos en la Res GMC65/08. 
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4. Considerando los límites de pesos del Reglamento nacional de Uruguay, el ómnibus no 

podría operar en nuestro país con la capacidad de 68 pasajeros tal como fue 

presentado en las pruebas.  

5. Si se controlaran los pesos del ómnibus con la normativa nacional, el número máximo 

de pasajeros transportables debería ser de 57, once menos que la capacidad con la 

que ingresó a nuestro país. 

6. La única forma de admitir el ingreso del ómnibus con la capacidad de asientos 

presentada para los ensayos, es que se aceptaran en el MERCOSUR los límites 

propuestos por Uruguay en el ámbito del SGT N°5, y el vehículo viniera equipado 

además con neumáticos superanchos en el eje de apoyo trasero. 

7. Cabe destacar que todos los valores de pasajeros transportables se obtuvieron 

asumiendo un peso promedio de 90kg y no de 80kg como está establecido en la 

Resolución GMC N°19/02. 

8. Las expresiones matemáticas de más abajo a juicio de esta División son las que 

deberían tener en cuenta los transportistas y fabricantes para el diseño de los ómnibus 

y determinación del número de pasajeros transportables por unidad. 

 

 

 

 
























