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En la ciudad de Montevideo, el dia 26 de setiembre de 2018, se celebrd en Ia
sede del Ministerio de Transporte y Obras Publicas, la XXIIl Reunién Bilateral de
los Organismos de Aplicacion del Acuerdo sobre Transporte Internacional
Terrestre de la Republica Oriental del Uruguay y la Republica Federativa del

Brasil.

La lista de participantes se agrega como Anexo | de la presente Acta.

El Director Nacional de Transporte, Sr. Felipe Martin, dio la bienvenida a |a
Delegacion de Brasil y a los representantes del Sector Privado de ambos paises,
y formuld votos para el éxito de la reunién.

Por su parte el jefe de la Delegacion de Brasil, Sr. Noboru Ofugi, agradecié la
bienvenida y manifesto su expectativa de avanzar en los diferentes temas a
tratar.

Posteriormente se acordé el Temario de trabajo de la Reunién que se incluye en
el Anexo Il de la presente Acta.

1. TRANSPORTE DE CARGAS

1.1. Corredores de transporte para 25.5 toneladas y fiscalizacion
de los pesos y dimensiones de los vehiculos de transporte de
cargas

La delegacion uruguaya reconocio que este tema ha estado en Ia agenda de las
reuniones bilaterales con Brasil desde varios afos atras, pero destacéd los
esfuerzos realizados por el Ministerio de Transporte y Obras Publicas (MTOP)
de su pais, los cuales pueden percibirse por parte de los operadores de
transporte, para adecuar sus corredores con Brasil a los compromisos derivados
de los Acuerdos adoptados en el MERCOSUR.

En ese sentido agrego que ya se han concluido las obras de ensanche y refuerzo
de siete puentes de la Ruta N°5 (corredor Montevideo-Rivera), en el tramo
comprendido entre Durazno y Tacuarembd, que los habilitara para la circulacion
de vehiculos con ejes triples de doce neumaticos y 25,5t de peso.

Con relacion al puente sobre el Arroyo Cufiapird, ubicado en un tramo de
jurisdiccion departamental del corredor Montevideo-Rivera, informé que el MTOP
Se€ encargara de realizar las obras de refuerzo y ensanche, estimandose que las
obras ya contratadas tendran una duracion comprendida entre doce Y quince
meses. Se ha desestimado por razones técnicas que durante la ejecucion de las
obras se permita el pasaje de vehiculos con ejes triples de 25,5t por la medi
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calzada que se habilitara para circular mientras se realizan obras en la senda
contigua.

Con relacion al puente sobre el Rio Olimar, de 470m de longitud, ubicado en el
corredor Montevideo-Rio Branco-, informé que se continta con la ejecucion de
las obras de ensanche y refuerzo. Actualmente los vehiculos estan circulando
por una senda de 3,20m de ancho por lo que al igual que en el caso anterior la
Direccion Nacional de Vialidad ha desaconsejado la circulacién en esas
condiciones de vehiculos de triple eje con 25,5t. Se estima la finalizacién de las
obras en el tltimo trimestre de 2019.

La delegacion uruguaya expreso que de acuerdo a lo informado por la Direccién
Nacional de Vialidad del MTOP, a pesar de la correccion operada en muchos de
los puentes de los corredores mencionados, hay vehiculos del tipo tractor con
semirremolque con distancias entre ejes extremos del orden de los 12m (por
ejemplo, los conocidos como ‘casambas”), que provocan concentracion de
cargas en sus tramos que generan solicitaciones adversas no admisibles.

En ese sentido se informé que se est3 trabajando en la determinacién de formas
confiables de medir las distancias entre ejes extremos de vehiculos a efectos de
que la autorizacion de circular con vehiculos con ejes triples de 25,5t no pueda
llevar a fallas graves en las estructuras y riesgos para la seguridad en Ia
circulacion de los vehiculos.

La delegacién de Brasil expresé que ha recibido varias reclamaciones de
empresas de su pais con relacion a los criterios de fiscalizacion de pesos de los
vehiculos semirremolque tipo “Vanderleia”, constituidos por tres ejes simples
separados en mas de 2,40m, o por un eje simple separado mas de 2.40m de un
eje tandem doble, en los corredores Montevideo- Rio Branco y Montevideo-
Rivera, que a su juicio no toman en cuenta los limites de pesos acordados en el
MERCOSUR.

Al respecto la delegacién de Uruguay expresé que el peso bruto asignado a los
grupos formados por tres ejes simples separados se basa en la Tabla contenida
en su reglamentacion de pesos de vehiculos que establece el peso bruto total de
un vehiculo o de un grupo de ejes en funcién de la distancia entre los ejes
extremos. Es un recurso comunmente existente en la normativa comparada
tendiente a evitar la excesiva concentracion de cargas en tramos cortos de
puentes,

Aclaré que un vehiculo tractor de tres ejes, con un semirremolque del tipo

vial el peso bruto maximo de 45t acordados en el MERCOSUR todavez que la |

‘Vanderleia” de tres ejes simples separados, puede cargar en cualquier corredor ( 7
]

suma de los pesos en los diferentes grupos no exceda de los limites, h J
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reglamentarios incluyendo el de la carga que surge para el “Vanderleia” de la
Tabla antes mencionada.

Con relacién al semirremolque constituido por un eje simple separado de un
grupo de ejes doble aclaré que le caben las mismas restricciones de circulacion
que a los semirremolques de triple eje y doce neumaticos.

1.2. Modificacion de flotas

La delegacion de Brasil planteé los reclamos de operadoras de transporte de
cargas de su pais, en cuanto a la dificultad para dar altas, modificaciones y bajas
de determinados vehiculos en los permisos internacionales.

La delegacion de Uruguay aclaré que las imposibilidades surgen de la existencia
de contravenciones pendientes de pago, asi como la inexistencia de
representante legal. Al respecto se explico que en Uruguay las contravenciones
son impuestas a la empresa y no a los vehiculos.

Ambas delegaciones acordaron establecer un mecanismo de consulta previa de
adeudos por contravenciones por parte de las empresas de Brasil, en los casos
que estime pertinentes para la concrecién de las transacciones. A dichos efectos,
la delegacion de Uruguay puso a disposicién de las autoridades brasilefias el
siguiente correo electrénico para derivar  dichas consultas:

dnt.secretaria.dgtc:@mtog.gub. uy.

2. TRANSPORTE DE PASAJEROS
2.1. Omnibus de doble piso — Double Decker 15 metros

La delegacion de Uruguay recordé que luego de coordinaciones efectuadas con
la empresa de bandera brasilefia TTL realizé entre los dias 9 y 10 de mayo del
corriente una serie de ensayos de desempefio con un émnibus de 15m. del tipo
8x2, perteneciente a la empresa Planalto Transportes Ltda. En ese sentido
preparé un informe que se agrega en el Anexo Il de |3 presente Acta.

A continuacién, enumerd los principales hallazgos de las pruebas e hizo mencion
a las conclusiones del estudio de Ia informacién técnica complementaria remitida
por la ANTT sobre el posible modelo de 6mnibus que se pretenderia emplear en
el transporte regular de pasajeros entre Uruguay y Brasil.

En resumen, los elementos mas importantes destacados fueron los siguientes:

1. Lacirculacién a baja velocidad en vias urbanas del omnibus estudiado no
plante¢ dificultades, en particular en los giros a 90°.

\
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2. No se observaron dificultades del vehiculo en el ingreso, estacionamiento
y salida de las cuatro terminales de 6mnibus donde se le hizo operar.

3. Cabe expresar que durante la circulacion del oémnibus por empalmes en
rutas nacionales por la que transito-principalmente rutas N°8; N°9-no se
observo la invasion de banquinas o la circulacién sobre cordonetas.

4. Los pesos de las dos versiones del 6mnibus no cumplen con los limites
establecidos en la Res GMC N° 65/08.

5. Considerando la normativa sobre limites de pesos de Uruguay, el dmnibus
operando con 57 pasajeros y dos tripulantes, con un peso promedio de
80kg, cumpliria segun célculos del fabricante de la carroceria con los
maximos reglamentarios.

6. En base a la informacion recogida en la estacion de pesaje Chuy en el
primer semestre de 2018, en el 22% de los casos de 6mnibus de cuatro
ejes del tipo 8x2, se supero el limite previsto en el proyecto para el eje
doble no homogéneo trasero. En ese sentido agrego que, si se considera
un peso promedio por pasajero mas realista, de 90kg, es muy probable
que se obtuviera un exceso en dicho eje del orden de los 350kg.

7. En general los émnibus de 4 ejes pesados en Uruguay no se exceden en
el doble eje delantero, aun en los Casos en que se comprueban excesos
importantes en el Peso bruto total. El problema esta en el eje no
homogéneo trasero.

La delegacion de Uruguay recordd que propuso en la reunidon técnica
preparatoria de la LI Reunién del SGT N®5, en el marco del tema de agenda
denominado “Omnibus del MERCOSUR”, una serie de nuevos valores de limites
de peso por eje para 6mnibus incluyendo nuevas tipologias de ejes con
neumaticos superanchos tanto en el eje delantero de los 6mnibus como en los
ejes de apoyo de los ejes dobles no homogéneos, a efectos de dar un tratamiento
global a la problematica de los excesos de peso de los 6mnibus con relacién a
los limites vigentes en el MERCOSUR.

Expres6 que, a su juicio, en funcién de la informacion acumulada en sus
estaciones de pesaje, con los valores limites propuestos se podria mitigar el

efecto de deterioro sobre los pavimentos y resolverse Ia mayoria de los |
problemas de tipo regulatorio Que se presentan cuando se fiscalizan los pesos |

de los 6mnibus, tanto en las configuraciones 6x2 como 8x2.
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Sin perjuicio de considerar que seria importante el intercambio de informacion
con los fabricantes de chasis y carrocerias de vehiculos, agregd que las
soluciones técnicas, basadas en el empleo de neumaticos superanchos en gjes
delanteros y de apoyo son muy comunes en los émnibus que realizan servicios
en diferentes paises desarrollados.

La delegacién de Brasil agradecio la predisposicion de las autoridades de
Uruguay para analizar la propuesta presentada por la empresa TTL.

Agrego que la DENATRAN autorizé la circulacién de émnibus de 15m como el
ensayado en Uruguay dado que ese tipo de vehiculos cumple con la legislacién
de su pais, en particular en materia de seguridad y por esa razén ha apoyado las
gestiones realizadas ante las autoridades uruguayas.

Asimismo, expres6 que estd dispuesta a trabajar para levantar las dudas
planteadas por la delegacion de Uruguay, incluso consultando a fabricantes y
docentes universitarios de su pais.

La delegacion de Brasil destacé su d isposicion a avanzar bilateralmente en este
tema con el objetivo de generar un padron técnico que pueda presentarse luego
en el ambito del SGT N°5.

Las delegaciones acordaron avanzar junto a los fabricantes de los vehiculos, las
empresas transportistas interesadas, contando con el apoyo de técnicos de
primer nivel de ambos paises, para salvar las cuestiones técnicas todavia no
suficientemente claras.

Asimismo, coincidieron que en una primera etapa deberia avanzarse hacia la
autorizacién del uso de este tipo de 6mnibus en empresas de transporte regular
de pasajeros tomando en cuenta las observaciones técnicas anteriores y
garantizandose a la vez que las mismas puedan competir en igualdad de
condiciones estableciéndose en forma simultanea un plazo a partir del cual sera
aprobado el empleo del equipo.

2.2. Seccionamiento tarifario en Santana do Livramento (BR)

La delegacién de Uruguay hizo referencia al planteo que realizara a su par de
Brasil por mail de fecha 1 de junio de 2018, solicitando la confirmacion del lugar
autorizado por las autoridades brasilefias para el descenso de pasajeros en la
ciudad de Livramento, provenientes de Uruguay y para el ascenso de pasajeros
en Livramento con destino a Uruguay, en la linea Salto — Porto Alegre por la
frontera Rivera — Livramento.

Senal6 al respecto que a su juicio no existe duda alguna en cuanto a que dichos
movimientos se encuentran entre los que pueden y deben ser atendidos por

\
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dicha linea, tanto por la empresa uruguaya como por la brasilefia, siendo
importante que se clarifique si ese lugar seria la Terminal de Omnibus u otro
punto, a efectos de evitar inconvenientes a las empresas transportistas y a los

usuarios.

Sibien agreg6 que, en virtud de lo acordado hasta el presente, los pasajeros que
realicen dichos trayectos deberian pagar la tarifa establecida para el tramo desde
y hacia San Gabriel en territorio brasilefio, solicitd revisar dicho criterio,
analizando la posibilidad de fijar un seccionamiento de la linea en Livramento.

La delegacion de Brasil sefiald que es politica de la ANTT evitar seccionamientos
en puntos fronterizos salvo que los mismos traigan aparejados grandes
beneficios a las comunidades, pues en general pueden dar lugar a situaciones
inconvenientes. En ese sentido, agrego que, a su entender, en el caso planteado,
por la proximidad a la ciudad de Rivera, no se daria tal situacion.

Sefialé asimismo que al presente se estin realizando procedimientos de
fiscalizacion por parte de la ANTT sobre el cumplimiento de los servicios en dicha
linea, ante aparentes desviaciones que se habrian producido, algunas de las
cuales ya habian sido planteadas en la anterior reunion bilateral.

La delegacion de Uruguay manifestd que no consta ninguna desviacién en |a
actuacion de la empresa uruguaya y sefialé que oportunamente solicitd
aclaracion a la misma sobre propaganda realizada en la ciudad de Livramento,
informandose que se traté de promocién de sus servicios hacia los diferentes
puntos del territorio de Uruguay, lo cual se encuentra inequivocamente asociado
al permiso del que es titular. Copia de dicha respuesta se incluye en Anexo IV.

En ese estado, la delegacion de Uruguay manifesté respetar la posicién de la
delegacion de Brasil en cuanto a no generar un seccionamiento tarifario en la
ciudad de Livramento, sin perjuicio de lo cual requiri6 la definicion del punto de
ascenso y descenso en la ciudad de Livramento a que habia hecho mencién al
inicio, aun cuando los pasajeros deberan abonar la tarifa incrementada,
conforme a lo acordado hasta el presente.

La delegacion de Brasil coincidié en que los pasajeros desde Uruguay hacia
Liviamento en el servicio con destino Porto Alegre y los que retornan desde
Livramento hacia Uruguay en el servicio con destino Salto, pueden ser atendidos
por la linea Salto — Porto Alegre con el régimen de seccionamiento tarifario
actualmente vigente.

Sin perjuicio de ello, se acuerda un plazo de 60 dias durante el cual Brasil
realizara procedimientos de fiscalizacion, vencido el cual, de no constatarse
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iregularidades, se posicionara sobre el punto de ascenso y descenso en la
ciudad de Livramento.

2.3. Otros temas

2.3.1. Registro georeferenciado de lineas internacionales

La delegacion de Brasil presentéd un nuevo sistema de registro georeferenciado
de lineas regulares internacionales. En la actualidad, comenzaron por el registro
de las lineas interurbanas e interestaduales, siendo las proximas etapas la
incorporacion de las lineas internacionales con Cuyos paises comparte servicios.

A dichos efectos, se realizé una demostracion de las utilidades de este nuevo
proyecto e invitaron a la delegacion de Uruguay a participar en forma conjunta
para el desarrollo de este registro.

2.3.2 Flexibilidad operativa en lineas regulares

La Delegacion de Brasil fundaments la necesidad que la oferta de servicios de
transporte de pasajeros se ajuste con la demanda existente a los efectos de no
generar desequilibrios econdmicos a los operadores de los mismos.

En ese sentido la Delegacion de Uruguay coincidié con el precepto basico para
la operacion rentable de los servicios, en cuanto a poder ajustar las salidas al
maximo pactado, disminuyendo las mismos por caida de la demanda, mediante
el acuerdo correspondiente de las autoridades reguladoras de ambos paises.

Podran también acordar la modificacidn de horarios mediante acuerdo con
comunicacion entre autoridades reguladoras, como garantes de los acuerdos
pactados para la prestacion de los servicios de las empresas permisarias.

En ese sentido, se comprometen a dar conocimiento a los organismos de
fiscalizacion.

Suspension de frecuencias de las lineas Santa Maria (BR) -
Montevideo (UY) y Uruguayana (BR) — Paysandu (UY)

Ambas delegaciones concordaron en suspender la frecuencia por tiempo
indeterminado, de las lineas internacionales arriba referidas en funcion de lafalta
de demanda, resaltando entre tanto, que las citadas lineas permanecen
acordadas.

2.3.3 Actualizacién de informaciones sobre servicios regulares
acordados y operados

La delegacion de Uruguay presentd planilla conteniendo detalles sobre\ los
Servicios regulares acordados la cual consta en Anexo V. \
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En dicha instancia se informé que la empresa Transportes Nystron Ltda. no
cuenta con licencia originaria vigente ni con representante legal habilitado. Sin
perjuicio de ello, se informé que la empresa se encuentra operando
normalmente. En el afio 2017 la empresa habia solicitado un plazo para su
regularizacion, no obstante, la situacion persiste.

La delegacién de Brasil se comprometié a reiterar la gestion ante la empresa
para dar solucién a este asunto.

3. OTROS ASUNTOS
3.1. Seguros

La delegacion de Brasil manifestd que acordd a nivel bilateral con Argentina y
con Chile la posibilidad de contratar en el pais de destino los seguros exigidos
por el ATIT, en tanto no exista un pronunciamiento en contrario de parte de las
autoridades de seguros, consultando Ia posibilidad de hacerlo de igual manera
con Uruguay. Recordé que también realizé dicho planteo a nivel del SGT N° 5 y
de la Comisién del Articulo 16.

La delegacién de Uruguay informé que realizo una consulta por nota a Ia
Superintendencia de Servicios Financieros del Banco Central, organismo
competente en la materia, esperando su pronunciamiento en breve.

En otro orden de cosas, la delegacién de Brasil hizo referencia a las dificultades
que se estarian generando en las fronteras de Chuy y Santana do Livramento
con relacién al seguro de responsabilidad civil por dafios a |a carga transportada
(Acuerdo 1.67) por cuanto Uruguay exige que la poliza esté a nombre de Ia
empresa propietaria del vehiculo y no del titular del CRT.

La delegacion de Uruguay informé que el tema habia sido planteado en Ia
anterior reunién bilateral realizada en Yaguarén, y que, al presente, conforme a
lo incluido en el manual de procedimientos de los pasos de frontera, se verifica
que la pdliza se encuentre a nombre del titular del conocimiento o de Ia empresa
transportista. Se adjunta copia de Ia mencion realizada en el citado Manual como
Anexo VI.

Por ultimo, la delegacion de Brasil hizo referencia a dificultades que se estarian
dando en las areas de control fronterizo de Chuy y Rivera, en cuanto a la
aceptacion de la firma digital en los certificados de seguros.

La delegacién de Uruguay ratificé que se mantiene el acuerdo alcanzado que
consta en el acta de la Reunién Bilateral Extraordinaria Brasil/Uruguay realizada
el 12/Nov de 2015 en la ciudad de Asuncién, en cuanto a que el certificado
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legible, firmado digitalmente, debera ser considerado como documento original,
lo cual también fue recogido en la Reunién Bilateral realizada en Yaguaron.

De cualquier manera, adelantd que verificara con los responsables de los
controles en frontera, el cumplimiento de tal criterio.

3.2. Actualizacién de direcciones

BRASIL

ASSESSORIA TECNICA PARA O TRANSPORTE INTERNACIONAL - ASTEC

Sr. Noboru Ofugi
E-mail: internacional@antt.gov.br

TRANSPORTE DE PASSAGEIROS
Superintendéncia de Servigos de Transporte de Passageiros — SUPAS
Sr. Joao Paulo de Souza — Superintendente

E-mail: joao.souza@antt.gov.br

Tel.: 5561 3410 8166

Geréncia de Transporte Regular de Passageiros Autorizado - GETAU
Sra. Priscila Nunes

E-mail: getau.internacional@antt.gov.br

Tel.: 5561 3410 1816

TRANSPORTE DE CARGAS
Superintendéncia de Servicos de Transporte Rodoviario e Multimodal de Cargas
- SUROC

Sra. Rosimeire Lima de Freitas — Superintendente

E-mail: suroc@antt.gov.br

Tel.: 55 61 3410 1200

Geréncia de Registro e Acompanhamento do Transporte Rodoviario e
Multimodal de Cargas — GERAR

Sr. Wilton Costa Drumond Sousa — Gerente

E-mail: gerar@antt.gov.br

E-mail exclusivo para transmisszo de autorizacdes: tric@antt.gov.br

Tel.: 55 61 3410 1243

URUGUAY

Direccion Nacional de Transporte ﬁ(;;/
Director: Sr. Felipe Martin iy
felipe.martin@mtop.gub.uy \ [’

Tel.: 00598 2916 75 22 int. 20520
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Direccién General de Transporte por Carretera
Directora: Esc. Magali Mauad

magali. mauad@mtop.gub.uy

Tel.: 00598 2916 75 22 int. 20403

Divisiéon Pasajeros

Director: Sr. Carlos Folle
carlos.folle@mtop.gub.uy

Tel.: 00598 2916 75 22 int. 20415

Departamento de Servicios Regulares
A.S. Maria de los Angeles Vidal
maria.vidal@mtop.gub.uy

Tel.: 00598 2916 75 22 int. 20420

Divisién Cargas

Directora: Sra. Beatriz Lorenzo
beatriz.lorenzo@mtop.gub.uy
Tel.: 00598 2916 75 22 int. 20409

Departamento Cargas Internacionales

Sr. Jorge Rosas

jorge.rosas@mtop.gub.uy

Exclusivo para transmision de autorizaciones :
d nt.cargas.internacionales@mtop.gub.uy

Tel.: 00598 2916 75 22 int. 20408

Departamento de Cargas Nacionales
Sr. Marcelo Fernandez
alvaromarcelo.fernandez@mtop.gub.uy
Tel.: 00598 2916 75 22 int. 20445

3.3. Intercambio de informacion

La delegacion de Uruguay hizo referencia al acuerdo realizado en la XL| Reunion
Ordinaria del SGT5 sobre el intercambio de datos, entre los que constaba el
"‘Régimen de Propiedad del Vehiculo® y el “Propietario del Vehiculo” y al
compromiso asumido por Brasil en la XXII Reunién Bilateral realizada en la
ciudad de Yaguarén, que consta al final del numeral 3.2 del acta de |a misma, en
cuanto a realizar el ajuste correspondiente para proporcionar dicha informacion,

en un plazo de 30 dias. (AC7
\_\//
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La delegacion de Brasil ratific el compromiso asumido en cuanto a proporcionar
dicha informacioén y se comprometié a verificar que ello haya sido implementado,
informando en un plazo de diez dias.

Habiéndose agotado el tratamiento del temario acordado, siendo las 19:30hs del
dia miércoles 26 de setiembre de 2018, ambas delegaciones suscribieron dos
ejemplares de la presente Acta con el mismo tenor y contenido.
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Por la Delegacién de Brasil Por la Delegacion de Uruguay
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TEMARIO

1. TRANSPORTE DE CARGAS

1.1. Corredores de transporte para 25.5 toneladas y fiscalizacion de los
pesos y dimensiones de los vehiculos de transporte de cargas

1.2. Modificacién de flotas

2. TRANSPORTE DE PASAJEROS
2.1. Omnibus de doble piso — Double Decker 15 metros
2.2. Seccionamiento tarifario en Santana do Livcamento (BR)
2.3. Otros temas
2.3.1. Registro georreferenciado de lineas internacionales
2.3.2. Fiexibilidad operativa en lineas regulares

Suspension de frecuencias de las lineas Santa Marta {BR)
- Montevideo (UY) y Uruguayana (BR) — Paysandu (UY)

2.3.3. Actualizacion de informaciones sobre servicios regulares
acordados y operados

3. OTROS ASUNTOS
3.1. Seguros

3.2. Actualizacién de direcciones

3.3. Intercambio de informacién
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DIRECCION NACIONAL DE TRANSPORTE-MTOP

DIVISION INGENIERIA DE TRANSPORTE

INFORME SOBRE LAS PRUEBAS DE
CAMPO REALIZADAS A UN OMNIBUS DE
DOBLE PISO DE 15m DE LARGO CON
CAPACIDAD PARA 68 PASAJEROS Y 2
TRIPULANTES

Ing. José Larramendi
Ing. Nicolas Van der Maesen

Ayte. de Ing. Juan Pablo Barbier
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PRUEBAS DE CAMPO REALIZADAS A UN OMNIBUS DE DOBLE PISO
DE 15m DE LARGO CON CAPACIDAD PARA 68 PASAJEROS Y 2
TRIPULANTES

|. Introduccion

Las pruebas que se describen a continuacion, efectuadas durante los dias 9 y 10 de mayo del
corriente, tuvieron como objetivos evaluar la maniobrabilidad del vehiculo de referencia en la
infraestructura vial nacional y en vias urbanas de Montevideo y el interior del pais, asi como
para verificar el nivel de cumplimiento de los Acuerdos sobre pesos y dimensiones firmados en
el ambito del MERCOSUR.

Se pudieron llevar a cabo a partir de coordinaciones efectuadas entre la DNT y la
representacion de la empresa brasilefia TTL en Uruguay.

Se entiende que la experiencia puede aportar importantes insumos para exponer durante el
tratamiento del tema “Omnibus del MERCOSUR”, en la Comisidn Técnica del SGT N°5.

Il. Descripcion General de la Prueba

Las pruebas fueron realizadas finalmente con un émnibus de 15m de largo total, matricula IYY
2127, de doble piso, 8x2, chasis Mercedes Benz, modelo O500 2741 RSDD, carroceria
Marcopolo Paradiso 1800 DD, con capacidad para sesenta y ocho (68) pasajeros y dos
tripulantes, perteneciente a la empresa brasilefia PLANALTO TRANSPORTES LTDA,.

El dia 09/05/2018 el vehiculo ingresé por el Paso de Frontera Chui — Chuy, procediéndose a
transitar hacia las terminales de dmnibus de San Carlos, Punta del Este y Maldonado.
Posteriormente se lo hizo ingresar a la estacidon de pesaje de Ruta N°8, km 64, y se finalizaron
las pruebas en el depdsito de la empresa TTL ubicado en Doctor Manuel Herrero y Espinosa
1515, esq. Guardia Oriental, Montevideo.

Al dia siguiente se transité desde el depdsito de TTL hacia la terminal Tres Cruces, donde se
realizaron las maniobras habituales de ingreso, estacionamiento en uno de los andenes, y
salida de la terminal. Luego se concurrié con el vehiculo al Laboratorio de Pesaje donde se le
relevaron sus dimensiones y tara. Finalizadas estas mediciones el vehiculo retorné a Brasil.

Cabe sefialar que durante todas las pruebas participd personal de esta Divisidn.

lll. Dimensiones Principales

En la Figura 1 se presenta un esquema con las dimensiones externas principales del émnibus
expresadas en metros, medidas en el Laboratorio de Pesaje de la DNT. Corresponde agregar
que la altura del vehiculo que aparece en el certificado de aptitud técnica otorgado por la
Autoridad competente de Brasil es de 4,25m y la altura medida en la estacidn de pesaje de
Ruta N°8, km 64, fue de 4,26m.



Figura 1 - Dimensiones del 6mnibus. Medidas en metros.

V. Pruebas de Maniobrabilidad

1. Giros de 90° o muy pronunciados

A lo largo del recorrido que realizé el vehiculo, fue sometido a distintas maniobras de este tipo
que permitieron visualizar su nivel de adaptaciéon a la infraestructura existente en cada
interseccion. Las mds destacadas fueron dos.

La primera en la ciudad de San Carlos, ciudad con calles angostas.

En la primera curva hacia la derecha, luego de la salida de la terminal, debid girar con vehiculos
estacionados sobre la esquina; a modo de evitarlos el dmnibus debié abrirse mas de lo que
hubiese sido necesario en condiciones normales. Aun asi se pudo realizar el giro en una sola
etapa, sin la necesidad de realizar maniobras adicionales.

A continuacion, en la Figura 2 se muestra en una imagen el recorrido del vehiculo al ingreso y
salida de dicha terminal:
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El otro giro destacable se hizo en el ingreso al Laboratorio de Pesaje de la DNT. El émnibus
circulaba desde el norte por Av. Eugenio Garzdn y se posiciond en la senda especial para girar a
la izquierda, rumbo a Cno. Carmelo Colman (se sefiala en la Figura 2 con el dvalo rojo
superior).

Dicha maniobra es la que habitualmente efectian los édmnibus que realizan servicios
suburbanos u urbanos procedentes del norte, para ingresar a la terminal de Coldn. La senda
mencionada estd delimitada por una cordoneta amarilla, la cual se extiende en exceso y
provoca que la rueda trasera derecha de todos los dmnibus que ingresan, pasen muy cerca de
ella. En el caso del dmnibus de 15m no se observaron diferencias en la maniobra con las
efectuadas por los vehiculos de transporte de pasajeros que realizan los servicios antes
mencionados.

Circulando por Cno. Carmelo Colman, frente al porton de entrada del Laboratorio de Pesaje, el
6mnibus realizd un giro de 90° para ingresar a éste. La maniobra no tuvo dificultades
adicionales a la de los vehiculos patrones del tipo T12S3 de 18,60 m del Laboratorio de Pesaje:
debid realizar una leve invasidn del carril contrario debido al escaso ancho de la vereda del
lugar. A continuacién en la Figura 2 se muestra un esquema de toda la maniobra mencionada.

Figura 2 - Ingreso al Laboratorio de pesaje de la DNT.

2. Ingreso, estacionamiento en andenes y salida de terminales de d6mnibus
El dmnibus realizé las maniobras mencionadas en las siguientes terminales:

e San Carlos.

e Punta del Este.
e Maldonado.

e Tres Cruces.

El ingreso y egreso del vehiculo en las mencionadas terminales fue realizado sin
inconvenientes y requirié de una sola maniobra. Asi ocurrié también durante las maniobras de
estacionamiento en sus andenes. Cabe agregar que el doble eje direccional le permite
adaptarse facilmente a las dimensiones de éstos.



Se disponen en esta Division de fotografias y videos de estas maniobras, las cuales pueden
entregarse a pedido de la Direccion Nacional. Cabe indicar que en el video del ingreso a la
terminal Tres Cruces puede apreciarse que otros 6mnibus de menores dimensiones circulan
detras del dmnibus de 15m y realizan la misma maniobra que éste a efectos de ingresar a la
zona de andenes.

3. Espacio libre disponible con el vehiculo estacionado

En ningln caso se observd que el dmnibus estacionado ocupara parte del espacio destinado a
la circulacién de otros vehiculos, o para el desplazamiento de los pasajeros por las aceras de
acceso a los andenes, en mayor medida que los vehiculos que operan actualmente por las
terminales donde estaciond. Tampoco se observaron inconvenientes con los galibos existentes
en las terminales. Es decir, el consumo de espacio en todas las terminales no fue diferente al
de los vehiculos que operan actualmente en ellas.

A continuacién aparecen las figuras 4 a 10 que ilustran sobre las conclusiones antes
expresadas.

Espacio libre de circulacion posterior al vehiculo

Figura 4 - Terminal de Tres Cruces.



Espacio libre de circulacién en aceras:

Figura 5 - Terminal de San Carlos.

Espacio libre de circulacion posterior al vehiculo




Figura 6 - Terminal de San Carlos.

Figura 8 - Terminal de Maldonado.



Figura 9 - Terminal de Punta del Este.

Figura 10 - Terminal de Maldonado.
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V.  Maniobras simuladas por la DNV

Abajo aparecen las maniobras simuladas por el Departamento de Carreteras de la DNV con
software.

No se poseia el dmnibus en la biblioteca del programa por lo que se construyo uno
personalizado con las dimensiones del mismo. (Salvo la altura de carroceria que no se pudo
ajustar, pero que no influye planimétricamente para los giros).

El vehiculo de disefio de los ultimos afios (al menos 6 afos) es el camién AASHTO WB 19.
Anteriormente se utilizaba el WB 15, algo mas chico.

El vehiculo no presenté problemas salvo alguna situacion particular donde podria llegar a pisar
banquinas.

Cabe expresar que durante la circulacion del émnibus por empalmes en rutas nacionales por
la que transité-principalmente rutas N°8; N°9-no se observd la invasion de banquinas o la
circulacién sobre cordonetas.

MANIOBRAS DE GIRO

BUS MERCOSUR

CRUCES CON CAMINOS DEPARTAMENTALES
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COMPARATIVO MANIOBRAS DE GIRO

GIROS 135°

GIRO 90°

o
e F

CAMION DE DISENO
ACTUAL

- F—

=
B E

CAMION DE DISERO
ANTERIOR

VIIl. Pesos del vehiculo
Se midieron los pesos del 6mnibus en la balanza patréon del Laboratorio de Pesaje de la DNT,
registrando tres veces los pesos individuales de cada uno de sus cuatro ejes y el peso bruto
total, a efectos de obtener los valores medios.

Las medidas se realizaron con el vehiculo vacio con un conductor en su interior. A
continuacién aparece una Tabla con los resultados obtenidos (valores en kg):

ler 2do 3er 4to PBT

EJES 3760 3787 7760 4357 19664
GRUPOS 7547 12117

En base a estos pesos, se estimod la cantidad de pasajeros que podria transportar, en funcion
de los tipos de ejes y los pesos maximos admisibles establecidos por la Resolucion GMC 65/08
y los propuestos por Uruguay en el SGT N° 5 (“Omnibus del MERCOSUR”).

Para el calculo se aplicaron las siguientes expresiones matematicas:

12



[tm'a + Pp -:n“‘FJ = PBT

PBT = Z P.;e

Siendo:
o tftara - peso del vehiculo vacio con el conductor.
* B > peso promedio considerado para los pasajeros y su equipaje.
e n% > cantidad de pasajeros.
e PET > peso bruto total
e P pesos maximos admisibles por eje

Los pesos maximos admisibles por eje considerados se exponen en la tabla siguiente:

Limite propuesto por
TIPO EJE LIMITE Res GMC Uruguay (“Omnibus

N°65/08 del MERCOSUR”)

1 10t 10,5t

14t 14,5

—
51—
— ¥

d—i

3 — No contemplado 15,5t

—a

El dmnibus cuenta con un eje direccional doble y un eje trasero doble no homogéneo, todos
con neumaticos convencionales, (en el esquema, Tipo 1y Tipo 2 respectivamente):

PBT = ¥ P, ;. = 10t + 14t = 24,0£(Res GMC 65/08)
PBT = ¥, P.;. = 10,5t + 14,5t = 25t (Propuesta de Uruguay)

Hay que sefalar que la tara del vehiculo dependera directamente de la cantidad de pasajeros
que se pretenda transportar. Para los cdlculos se utilizara la tara relevada en el Laboratorio de
Pesaje de la DNT que corresponde a sesenta y ocho asientos.

Consideraremos en primer lugar un peso promedio por pasajero de 90kg. Con estos datos
tendremos:

o tara =19.664kg
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° Pp =90 kg
Entonces:
PET — tara

=
P B
b

n°

24.000kg — 19.664kg
< < 48
P 90kg

n*°

n° taximo es igual a 48 en consecuencia niimere maximo de pasajeros transportables

= 46

Es decir, con los pesos establecidos en la Resolucion GMC N°65/08, y con un valor mas realista
del peso promedio por pasajero transportado, el dmnibus tendria un exceso de peso de 2t.

En el marco de la propuesta de Limites de Peso, que aparece en el documento presentado por
Uruguay para ejes con neumaticos convencionales, se tendria la siguiente situacion:

_ 25.000kg —19.664kg _
P 90kg

n°

n° ,maximo es igual a 59 en consecuencia nimero maxime de pasajeros transpertables
= 37

Por su parte considerando una configuracién con un eje del Tipo 1 y otro del Tipo 3 se
obtendrian los siguientes resultados:

PBT = Z P,;. = 10,5t + 15,5t = 26,0

PET —tara

=
Tlp_ B

26.000kg — 19.664kg
< < 70
P 90kg

n°

n°,maximo es igual a 70 en consecuencia nimero maxime de pasajeros transpertables
= 68

Conclusiones
1. La circulacidn a baja velocidad en vias urbanas del émnibus estudiado no planted
dificultades, en particular en los giros a 90°.
2. No se observaron dificultades del vehiculo en el ingreso, estacionamiento y salida de
las cuatro terminales de émnibus donde se le hizo operar.
3. Los pesos del dmnibus no cumplirian con los limites establecidos en la Res GMC65/08.
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Considerando los limites de pesos del Reglamento nacional de Uruguay, el 6mnibus no
podria operar en nuestro pais con la capacidad de 68 pasajeros tal como fue
presentado en las pruebas.

Si se controlaran los pesos del dmnibus con la normativa nacional, el nimero maximo
de pasajeros transportables deberia ser de 57, once menos que la capacidad con la
gue ingresd a nuestro pais.

La Unica forma de admitir el ingreso del édmnibus con la capacidad de asientos
presentada para los ensayos, es que se aceptaran en el MERCOSUR los limites
propuestos por Uruguay en el ambito del SGT N°5, y el vehiculo viniera equipado
ademads con neumadticos superanchos en el eje de apoyo trasero.

Cabe destacar que todos los valores de pasajeros transportables se obtuvieron
asumiendo un peso promedio de 90kg y no de 80kg como estd establecido en la
Resoluciéon GMC N°19/02.

Las expresiones matemadticas de mds abajo a juicio de esta Division son las que
deberian tener en cuenta los transportistas y fabricantes para el disefio de los dmnibus
y determinacion del numero de pasajeros transportables por unidad.

tara + .F'p -:rJ";J = PET

PBT = Z P.;.
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DIRECCION
NACIONAL DE
TRANSPORTE

DIVISON PASAJEROS
DEPARTAMENTO DE SERVICIOS REGULARES
Montevideo, 01 de agosto de 2017.

Sres. De empresa TURIL

Presente:

En reunion XXII de la Bilateral con Brasil realizada en Jaguarao
(BR) el pasado 20 y 21 de julio de 2017, la delegacion brasilefia expreso
que su empresa realizo practicas irregulares en Santana Do
Livramento, captando pasajeros en Santana y trasladandolos a Porto
Alegre.

Solicitamos aclaracion al respecto.

Sin mas, saluda atte.
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DIRECCION NACIONAL

DIVISION PASAJEROS
DEPARTAMENTO DE SERVIC!OS REGULARES

REPUBLICA ORIENTAL
DE TRANSPORTE DEL URUGUAY
SERVICIOS DE TRANSPORTE DE PASAJEROS ENTRE URUGUAY Y BRASIL
25/09/2018
. Lo T L L T e e
- EMPRESA URUGUAYA |- " TURNOSreales .o . [ REPRES zhuﬂ._m :m_mﬁ_._mz__._ - DOCUMENTO DE |-
Mdeo - Porto Alegre - Mdeo REVELACION SA INV. ¥ YER:1 turno diario Pedro Winston Boerr Morales 10/08/2022 Repr. en Uruguay Marcos Allosia
INV. ¥ VER.:1 turno semanal {sd |
Mcdeo - San Pablo - Mdeo REVELACION SA sv) Pedro Winsten Boerr Morales 10/08/2022 Repr. en Uruguay Marcos Allosia
Mdeo - Santa Marla KRXXXHKKKKNHK XNHHXINKKAKK _ . o . . .
Paysandd - Uruguayana CHADRE SUSPENDIDA
31/12/2019-
Bella Unidn - Barra de Cuareim - INV. ¥ VER.:de 06:30a 18:30 hrs PRORROGA
Bella Union EL NORTERO cada 30 min diario md Luciana Katzer GENERAL Repr. en Uruguay Anionio Di Tomaso
INV. Y VER.:de 6:30 a 22:00 hrs -
cada 30 min diario msdf 31/12/2019-
- (Alternan dia por media con PRORROGA
Artigas - Quarai - Artigas COTUA NYSTROM) Sr. Fredy Enrigue Pintos GENERAL
31/12/2019-
INV.:2 turnes semanales ; VER.1 PRORROGA
Salto - Porto Alegre - Salto TURIL turno diario.- Sr. Dr. Alfonsa Suarez GENERAL Repr. en Uruguay Alejandro Hernandez
e || s Tumos: |commieertan |




DIRECCION NACIONAL
DE TRANSPORTE

DEPARTAMENTO DE SERVICIOS REGULARES

DIVISION PASAJEROS

SERVICIOS DE TRANSPORTE DE PASAJEROS ENTRE URUGUAY Y BRASIL

REPUBLICA ORIENTAL
DEL URUGUAY

25/09/2018

INV.:1 turno diario v 1 turno
sd{cama) VER.: 1 turno diaric y 1

Mdeo - Porto Alegre - Mdeo TTL turno ms {cama) - TRANS. Y TUR. URUGUAY 17/11/2028 Representante Daniela
: {INV. ¥ VER:1 turno semanal (sab T
- Mdeo - San Pablo - Mdeo TTL lun) TRANS. ¥ TUR. URUGUAY 17/11/2026 Representante Dantela
NO SE COMPLEMENTO PORQUE LA
LINEA NO SE REALIZA DESDE EL ARO
Mdeo - Santa Maria - PLANALTO 1 turno semanal {Ago - Set) Sr. Rafael Lanzon 201 4-afio 2018 TAMPOCO SE HiZ0
NO SE COMPLEMENTG PORQUE LA
LINEA NO SE REALIZA DESDE EL SET
PLANALTO Sr. Rafael Lanzon 2013--aio 2018 TAMPOCO SE HIZ0
. RRIOOODONAK (KKK ; g g 3 :
INV.: Y VER.:de 6:30 a 22:00 hrs
cada 30 min diario {Alternan dfa \
Co No tlene representante y Permiso
Artlgas - Quaral - Artigas NYSTROM por medio con COTUA) Originario Vencido

-Salto - Porto Alegre - Salto

OURD E PRATA

1 turno semanal (sv - sI) ENERD
Y FEBRERO

REPRESENTACION VENCIDA

e

17/11/2026

{RVICIOS EN ALTA TEMPORADA TURISTICA

\ZON SOCIAL :

EMPRESA

NACIONALIDAD

LiNEA

ANSPORTE TURISMO LTDA

TTL

BRASILERA

Florianopolis-Mdeo

ACAQ QURO E PRATA S.A

OURQ E PRATA [Enero-Febre

BRASILERA

|Flotiandpolis-Salto

IRIL $.A

TURIL

URUGUAYA

|8alto-{UY} -Florianépalis (BR}

VELACION $.A

REVELACION S.A.

URUGUAYA
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ACTA DE LA XXIIl REUNION BILATERAL URUGUAY-BRASIL DE LOS
ORGANISMOS DE APLICACION DEL ACUERDO SOBRE TRANSPORTE
- INTERNACIONAL TERRESTRE — A.T.I.T.

Montevideo, 26 de setiembre de 2018

ANEXO VI




FELIPE MARTIN

De: JAVIER. GARAGORRY

Enviado el: martes, 25 de setiembre de 2018 16:12
Para: FELIPE MARTIN

Asunto: RE: Polizas de seguros

Felipe,

Lo importante es que si gsta es la version actual que tienen v aplican todas |as regionales, estariamos

procediendo igual que Brasil. En |a segunda vifieta reiativa al Seguro de la Carga se dice que se verifica que ia
empresa asegurada sea el titular del conocimiento {(campo 1 del CRT) 0 empresa transportista (campo 1 del

MIC/DTA) que TAMBIEN es ef titular del CRT.

En la version que yo tengo, que tengo entendido que es de julio de 2016, dice “que la empresa asegurada
sea la que figura en el casillero 9 del MIC/DTA” , que es el transportista efectivo, que no necesariamente es el

titular del CRT, por lo que en algiin momento se modifico.

Saludos
Javier

De: FELIPE MARTIN
Enviado el: martes, 25 de septiembre de 2018 03:52 p.m.
Para: JAVIER GARAGORRY

Asunto: RV: Polizas de seguros

De: MARIQO RODRIGUEZ

Enviado el: martes, 25 de setiembre de 2018 13:54
Para: FELIPE MARTIN

Asunto: Polizas de seguros

Felipe:

Te adjunto las paginas del manual, no encontré ninguna actualizacion.
Sl es necesario, nos pondremos a redactar lo que sea necesario.
Saludos

Ing. Mario Rodriguez Denijs

Encargado (Int.} de Divisién Interior

DIRECCION NACIONAL DE TRANSPORTE
MINISTERIO DE TRANSPORTE Y OBRAS PUBLICAS
Rincon 575 Piso 4°

Tel. (598) 2915 8333 - Int. 20412

Cel. 099 642 034



Control de Documentacion de Seguros

Conforme establece el ATIT en su Articulo 13° “Lag empresas de transporte por carretera
que realicen viajes internacionales deberdn contratar Seguros por las responsabilidades
emergentes del contrato de transporte , ya sea de carga, de personas y de su equipaje
—acompafiado ¢ despachado- y la responsabilidad civil por dafios ocasionados a terceros

no transportados.”

ta instrumentacién surge de lo establecido en el Anexo Il “Segures” de dicho Acuerdo
y lo resuelto posteriormente en ol foro “Reunién de Ministros de Obras Pdblicas y
Transporte de los Paises del Cong Sur”, materializado en los Acuerdos 1.41 {dafios a
PEersonas o cosas transportadas o ho a excepeion de la carga) y 1.67 {por dafios a la carga
transportada).

Para casos de transporte de cargas permisado, transporte de pasajeros, transporte
Propio ¢ en lastre {de cargs y de pasajeros) se exige la cobertura establecida en el
acuerdo 1.41 del ATIT, certificado de poliza de seguros de responsabilidad civil por dafios
a pasajeros o terceros no transportados.

El funcionario actuante debera solicitar la presentacisn del Certificado de Pgliza original
iculo (uno o das, segin se trate Unicamente de un vehiculo
de traccion o de un conjunto con un vehiculo remolcado, respectivamente}, el que
deberd ser bilingiie (espaiiol — portugués o viceversa segun el caso) y estar de acuerdo

al madelo aprobado que se adjunta en el Anexo IV,

Et funcionario debera verificar los siguientes aspectos dei documento:

* Su autenticidad v ta mencién al Acuerdo 1.41 de la Reunidn de Ministros de
Obras Piblicas y Transporte de los Pajses del Cono Sur;

* que las matriculas coincidan con las de los vehiculos que figuran en el MIC/DTA
y estdn realizando af viaje;

® gue la empresa asegurada sea la que figura en el casillerg 9 del MIC/DTA (ver
nota al final de este numeral);

* quefigurela empresa aseguradora en el pais de origeny sies extranjera, también
Su corresponsal en Uruguay;

Transporte de los Paises del Cono Sur;
* quelacobertura esté vigente a la fecha de realizarse el control ¥ que comprenda
' los paises por los que circula en el trafico Que se esta realizando, en particular
Uruguay.



Se recuerda a los funcionarios que de acuerdo a la resolucién del Mercosur/ GMC/RES.

Ne 15/14:

Art.1 Se establecen los siguientes valores minimos para el seguro de responsabilidad
civil del transporte carretero en viajes internacionales:

* Responsabilidad civil por dafios a terceros no transportados USS 50.000 por
persona, USS 30.000 por dafios materiales y US$ 200.000 por acontecimiento
{catastrofe).

* Responsabilidad civil por dafios a pasajeros: USS 50.000 por persona y USS$
240.000 por acontecimiento (catdstrofe). Para equipaje US$ 1.000 por persona y
US$ 10.000 por acontecimiento {catdstrofe)

Para casos de transporte internacional de cargas, con declaracion de carga {CRT — MiC
DTA) se exige la cobertura establecida en el acuerdo 1.67 del ATIT, certificado de pdliza
de seguros de responsabilidad civil por dafios a la carga transportada.

Con relacitn a esta tltima, el funcionario actuante debers solicitar la presentacién del
Certificado de Péfiza correspondiente, el que deberd ser original, bilingGe (espafiol —
portugués o viceversa segdn el caso) y estar de acuerdo al modelo aprobado que se
adjunta en el Apexo IV.
Con caracter general, al verificar dicho documento debers corroborarse;

® su autenticidad y [a mencidn al Acuerdo 1.67 de la Reunién de Ministros de
Obras Publicas y Tra nsporte de fos Paises del Cono Sur;

radeseael e S po e CRT),

'qﬁ"‘e 1g
Su corresponsal en Uruguay:

* que la corresponsal en Uruguay figure en e! listado de empresas aseguradoras
uruguayas que han celebrado convenios availados por la Superintendencia de
Seguros y Reaseguros del Banco Central de! Uruguay para la cobertura del riesgo
referido en el Acuerdo 1.67;

* que la cobertura esté vigente a la fecha de realizarse el control;

¢ quelacobertura comprenda Ios pafses por tos que se circula en e trafico que se

esta realizando, en particular Uruguay.

Con relacidn a la péliza de seguros de responsabilidad civil por dafios a la carga
(acuerdo 1.67 del ATIT) se recuerda a Jos funcionarios actuantes la circular de I
Direccién Nacional de Transporte del 12 de diciembre de 2006:

“Se comunica a las dependencias de la DNT que a partir del dia 4 de diciembre de 2006,
en lo que refiere a los seguros de responsabilidad civil por dafics 3 fa carga transportada
{acuerdo 1.67), solamente se exigird que el vehiculo posea un seguro por tal cancepto
no inferior al 50% del valor CIF declarado de la mercaderia transportada, con un minimo



de USS 20.000 (veinte mil ddlares americanos}, puesto gue la normativa vigente es el
Decreto Ley N2 15.222 del 10 de diciembre de 1981, de acuerdc a lo que se establece

en el literal c), Articulo 5, del anexo HI “seguros” del ATIT”.

Observaciones:

El listado de la Superintendencia de Seguros a que se hizo mencidn se presenta en la
pagina Web del BCU, ingresando en www.bcu.gub.uy desde su pagina principal en
Seguros- Registros-Convenios Circular N° 74 ¥ hoja Acuerdo 1.41 o Acuerdo 1.67 seglin
el caso. (puede ser necesario codigo de usuario y contrasefia).

Nota {*) En ef caso de vehiculos incorporados en calidad de leasing o arrendamiento
mercantil a la fiota de una empresa permisada, sdfo podré aceptarse que la cobertura
esté a nombre de la empresa propietaria def vehiculo, en lo medidg en que ambas
calidades (propietario y arrendatario) surjan de la documentacién de propiedad o
circulacion emitidas por el pais de origen.

Incumplimientos de las exigencias sobre seguros

Conforme surge de la normativa referida {ATIT y Anexo sobre Seguros), las empresas
deben cumplir con tener Ia cobertura ¥y presentar los Certificados correspondientes a las
autoridades de control fronterizo. En consecuencia, en este rubro pueden configurarse
dos situaciones de incumplimiento:

a) notener contratada la cobertura requerida

b) tener contratada la cobertura PEro no portar los certificados para acreditarlo

En cualquiera de los dos casos, se efectuara [a contravercion, anctando que no se
presenta documentacion que acredite cumplir con la cobertura de que se trate y otros
detaltes que pudieren resultar de utilidad posteriotmente, no pudiendo continuarse g}
viaje hasta tanto se Cumpla dicho requisito.

Corresponderd a fa tramitacién administrativa frente a la preserntacion de los descargos,
dilucidar si se concluye en la aplicacin de sancién Y €n caso afirmativo si se trata de I3
falta por la situacion referida en a) o en b).



