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1. INTRODUCCION

El presente estudio tiene por objetivo medir la percepcion social en el area de influencia del
proyecto “Baipds San Ramdn y Puente Tala”, identificando en toda su extension los principales
impactos que la comunidad visualiza del mismo.

Entre los aspectos especificos del estudio se encuentran:

Identificacion de actores en el drea de influencia del proyecto.
Primer abordaje sobre conocimiento del proyecto.
Presentacién del proyecto y sus caracteristicas.

OGO NO)

Diagnéstico de la percepcion que tiene la comunidad con el objetivo de evaluar los
factores que determinan adhesion y/o rechazo hacia el proyecto.
O Andlisis de los resultados del estudio y recomendacién de las acciones a desarrollar.

Un estudio de percepcion social es un proceso de analisis, seguimiento y gestién de las
consecuencias previstas y no previstas, que involucra a las comunidades locales para
fundamentar las decisiones sobre las prioridades y necesidades locales. Estas necesidades se
deben tomar en cuenta para determinar la concepcion y el disefio general de un proyecto, sin
limitarse al analisis y la gestion de las consecuencias de un enfoque de proyecto
predeterminado. El proceso debe reflejarse en la toma de decisiones durante todas las etapas
del ciclo del proyecto, a fin de maximizar el valor y minimizar el costo social de una
intervencién. Esta perspectiva de la evaluacion de impacto social como un proceso con
elementos analiticos, participativos y operativos se refleja en las politicas operativas de
salvaguardias dispuestas por el Banco Interamericano de Desarrollo (BID) y en los marcos y
requisitos de politicas de otras instituciones de financiamiento internacionales (BID, 2018).
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2. ESTRATEGIA METODOLOGICA

En el presente estudio de percepcion social se utilizd una metodologia de trabajo de manera
de detectar las necesidades que permitan el posicionamiento del proyecto a través de diversas
herramientas y lineas de accién.

Se analizo estratégicamente el contexto y situacion de las localidades que se encuentran en el
area de influencia del proyecto con foco en las localidades de San Ramdn (departamento de
Canelones) y Chamizo (departamento de Florida).

El presente Estudio de Percepcidn Social cuenta con un andlisis en base al uso de diferentes
técnicas cualitativas que permitié un estudio abarcativo y exhaustivo de la percepcién de los
actores sociales involucrados. De esta manera, se logrd identificar con mayor eficacia no sélo
los grados de aprobaciéon o desaprobacidn, sino también los factores determinantes para los
mismos, con el fin de hacer foco en ellos a la hora de disefiar estrategias de comunicacién y
relacionamiento.

La recoleccién de datos se realizd a través de entrevistas en profundidad semiestructuradas
basadas en una guia tematica que aborda con profundidad las percepciones, expectativas y
temores de los diversos publicos de interés con el desarrollo del proyecto, asi como Ia
organizacién y dindmica interna de los grupos de interés y posicion frente al proyecto, con la
finalidad de analizar el nivel de concordancia o discrepancia con estos. El trabajo incluyé un
analisis de gabinete en base a datos obtenidos por el Observatorio Territorial Uruguay (Oficina
de Planeamiento y Presupuesto).

De la muestra formaron parte actores sociales del drea de influencia e informantes calificados
pertenecientes a organismos y organizaciones sociales presentes en la zona.

También se realizaron reuniones puntuales con actores mds preponderantes del ambito social
del area de influencia ya que su opinidn es requerida por parte de las autoridades reguladoras
a la hora de este tipo de actividades.

En base a estos acercamientos con los integrantes de las diferentes organizaciones, tanto de
cardcter individual como grupal, y tomando en cuenta la informacién recabada, se desarrolld
una bateria de enunciados a utilizar en una encuesta basada en la escala de Likert, a fin de
poder establecer grados de aprobacidn o desaprobacion de manera mds abarcativa y
numeérica.

El analisis de los datos se realizé en dos fases, y tomando en cuenta el registro escrito obtenido
durante las entrevistas: una primera fase, mas abierta, se realizé concomitantemente con la
recoleccion de la informacidn por medio de las entrevistas y los grupos focales, lo que fue una
fase de identificacion de la informacion sobre el proyecto con que cuenta la comunidad, y las
percepciones en cada uno de los casos; una segunda fase, o fase axial, se realizé la codificacién
de esa informacidn, transversalizando la de cada actor con la ldgica intercaso, estableciendo
aquellas caracterizaciones comunes.
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3. INFORMACION SOBRE EL EMPRENDIMIENTO

En base a la Comunicaciéon del Proyecto presentada a la Direccién Nacional de Medio
Ambiente (DINAMA), el emprendimiento incluye la carretera que conforma el Baipas San
Ramodn y cuatro puentes nuevos a construir. Tres de ellos son sobre el rio Santa Lucia y
corresponden al baipas San Ramdn, denominados Santa Lucia 1, Santa Lucia 2 y Santa Lucia 3.
El restante es sobre el arroyo Tala.

La carretera tendra un carril de circulacidon segun cada sentido, contando con los terraplenes y
alcantarillas que sean necesarios. La calzada serd de 7,20 m con banquinas a ambos lados de
2,00 m cada una.

Recorriendo la traza de Sur a Norte, la misma comenzara en una rotonda a construir en la
actual Ruta 6. Alli la traza se dirige hacia el Este para luego tomar sentido Noreste y llegar
nuevamente a la actual Ruta 6, a la que se unira mediante una rotonda a construir. La traza
tendrd una rotonda en su tramo central para conectarse con el Centro de San Ramén. En
sentido Sur-Norte la traza atraviesa los puentes Santa Lucia 1 sobre el arroyo Pilatos, Santa
Lucia 2 sobre el rio Santa Lucia y Santa Lucia 3 sobre el Cauce Antiguo del Santa Lucia. El
Puente Tala se ubicard a aproximadamente 1 km del inicio del Baipas San Ramadn.

El largo de los puentes serd del75m, 150m, 80m y 150m para el Santa Lucia 1, Santa Lucia 2,
Santa Lucia 3 y Tala respectivamente. El ancho de calzada sera de 9,96 m.

La fundacion de los puentes serd mediante pilotes perforados, pilas y superestructura de
hormigdn armado con vigas prefabricadas y tablero llenado in situ.
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4. MEDIO ANTROPICO

4.1 DEFINICION DEL AREA DE INFLUENCIA

La Norma de Desempefio N°1 de la IFC indica que el area de influencia de un proyecto
comprende, cuando sea pertinente:

i. el (los) sitio(s) primario(s) del proyecto y las instalaciones relacionadas que el cliente
(incluyendo a sus contratistas) desarrolle y controle, tales como los corredores para la
transmisién de energia, tuberias, canales, tuneles, caminos de reubicacidn y acceso, area de
transicion o eliminacién, campos de construccién;

ii. instalaciones conexas que no estén financiadas como parte del proyecto (el cliente o
terceros, incluyendo el gobierno, pueden proveer la financiacién de forma separada) y cuya
viabilidad y existencia dependan de manera exclusiva del proyecto y cuyos bienes o servicios
sean esenciales para la operacion satisfactoria del proyecto;

iii. area que posiblemente puedan ser afectada por los impactos acumulativos por el
desarrollo planificado adicional del proyecto, cualquier condicién o proyecto existente y otros
desarrollos asociados al proyecto que estén identificados de manera realista al momento de la
realizacion de la Evaluacién Social y Ambiental;

iv. areas posiblemente afectadas por impactos en el desarrollo que, aunque no hayan sido
planeados, puedan ser predecibles a causa del proyecto y que puedan ocurrir posteriormente
0 en una ubicacién diferente.

Para el caso del proyecto en estudio, el baipas de Ruta 6 comenzara en el km 76 de la misma,
al Sur de la localidad de San Ramédn, extendiéndose por el limite Este de dicha ciudad, hasta
empalmar nuevamente con la actual traza de la Ruta 6 en el km 84 de la misma, al Noreste de
San Ramén, en el limite con el departamento de Florida.

A los efectos de la evaluacidn social del emprendimiento, el area de influencia se encuentra
comprendida por un radio de 6 km a la redonda tomando como centro la localidad de San
Ramén (departamento Canelones), incluyendo la localidad de Chamizo (departamento de
Florida), la cual se encuentra ubicada a 5,57 km al Noreste de San Ramodn; sobre la cual el
proyecto tiene un impacto caracteristico por las dimensiones de servicios que para esta
localidad cumple San Ramoén y la conectividad vial.

Tabla 4-1: Localidades préximas a la traza del proyecto

San Ramon Canelones 1 Oeste

Chamizo Florida 5,57 Noreste

_1 EslA Bypass San Ramoén V2.pdf Folion® 214



Oficio N°: 2021-10-3-0000372

4.2 DIMENSIONES GEOGRAFICAS

Para la descripcidn y analisis de este punto se toma como base datos del Instituto Nacional de
Estadistica: Censos 2004 y 2011, Encuesta Continua de Hogares (ECH 2018) y datos del
Observatorio Territorial de Uruguay de la Oficina de Planeamiento y Presupuesto (OPP).

4.2.1 Escala departamental

Departamento de Canelones

El Departamento de Canelones estd ubicado al Sur del pais, limitando al Norte con Florida, al
Este con Lavalleja y Maldonado, al Sur con el Océano Atlantico, al Sureste con Montevideo y al
Oeste con San José. En la parte Oeste y Norte el limite con los demas departamentos lo forma
el rio Santa Lucia, y en la parte Este lo forman la cuchilla Grande y el arroyo Solis Grande.

Con 520.187 habitantes segun datos del Censo de Hogares, INE 2011, es el segundo
departamento mas poblado del pais —detrds de Montevideo — y cuenta con 4.536 km? de
extensién. Su densidad poblacional es de 114,7 hab/km?, considerablemente mayor a la total
pais que es del 18,8 hab/km?. El 90,7 % de la poblacién es urbana, concentrada en su totalidad
en la Ciudad de la Costa -al Este del departamento- y Las Piedras -Sur del departamento-. La
poblacién afrodescendiente representa el 4,1 % de sus residentes, mientras que la poblacion
indigena es de 2,4 %.

Segun datos de la Encuesta Continua de Hogares, INE 2018, el 3 % de los hogares de Canelones
se encuentra debajo de la linea de pobreza, el promedio nacional es de 5,3 %. Canelones se
encuentra entre la mitad de departamentos del pais con menor proporcidon de hogares en
situacién de pobreza. Seglin datos del Censo INE 2011, el 33,6 % de las personas tiene al
menos una Necesidad Basica Insatisfecha (NBI), lo que lo posiciona entre los departamentos
con menores porcentajes en este indicador.

En relacidn a los servicios basicos de los hogares, el 80,8 % carece de conexién a red general en
la evacuaciéon del sistema sanitario, siendo el departamento con la proporcion mas alta de
conexioén a fosa séptica. El 0,1 % de los hogares no cuenta con energia eléctrica. Por otro lado,
el 8,2 % de los hogares no tiene conexién a la red de distribuciéon general que garantice el
acceso al servicio de agua potable.

En materia educativa, el 1,3 % de la poblacién mayor de 15 afios de Canelones es analfabeta,
mientras el 19,2 % de la poblacidn entre 25 y 65 afos tiene estudios terciarios, este porcentaje
es mayor en las mujeres que en los hombres (24,1 % y 14 % respectivamente). El promedio de
afos de educacion de las personas de 25 afios y mds es de 9 afios, siendo de los
departamentos mds altos, Montevideo lidera este indicador con 10,9 afios.

Los indicadores del mercado laboral del departamento de Canelones en la Encuesta Continua
de Hogares de 2018 muestran una situacion levemente mds favorable que el promedio
nacional, tanto en nivel de actividad, empleo como desempleo. Por otro lado, en términos de
informalidad, el 26,1 % de las personas ocupadas no hacen aportes a la seguridad social.

Canelones participa con un 10,6 % del PBI en el total pais segun estimaciones de actividad
econdmica departamental, siendo, después de Montevideo, el departamento con mayor
participacién. Si se analiza la estructura productiva, Canelones presenta una especializacion en
el sector secundario (32,9 %), es uno de los departamentos con desarrollo de la industria
manufacturera superior a la media nacional.

En la dimension tecnoldgica, Canelones presenta porcentajes mas favorables respecto a los
demads departamentos del interior. El 64 % de los hogares del departamento tienen conexion a
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internet. En el caso de la tenencia de computadoras o laptops, el 67,8 % de los hogares
canarios tienen computadora.

Tabla 4-2: Departamento de Canelones — Datos Censo INE 2011

530.187 471.968 48.219 253.124 267.063 114,7

Departamento de Florida

Ubicado en el centro-Sur del pais, el departamento de Florida limita al Norte con Durazno, al
Noreste con Treinta y Tres, al Este con Lavalleja, al Sur con Canelones y al Oeste con San José y
Flores.

Cuenta con una poblacién de 67.047 habitantes segun datos del Censo 2011. Es uno de los
departamentos con mayor proporcién de poblacién en zonas rurales (13,6 %), mientras que el
86,4 % de la poblaciéon es urbana. La tasa de crecimiento de la poblacién muestra cifras
negativas en el Ultimo periodo intercensal (2004-2011).

Los datos de la Encuesta Continua de Hogares de 2018 indican que el 2,8 % de los hogares de
Florida se encuentra debajo de la linea de pobreza -el promedio nacional es de 5,3%-. Segun
datos del Censo 2011, el 32,2 % de las personas tiene al menos una Necesidad Basica
Insatisfecha (NBI), lo que lo posiciona como uno de los departamentos con menores
porcentajes en el pais.

En relacién a los servicios basicos de los hogares, el 40,9 % carece de conexion a red general en
la evacuacion del sistema sanitario, el 0,4 % de los hogares no tiene energia eléctrica; mientras
el 14,2% de los hogares no tiene conexion a la red de distribucion general que garantice el
acceso al servicio de agua potable. Florida es el segundo departamento, luego de San José con
mayor porcentaje en este indicador.

El 1,4 % de la poblacion mayor de 15 afos de Florida es analfabeta, mientras el 15,3 % de la
poblacién entre 25 y 65 afios tiene estudios terciarios, las mujeres duplican a los hombres en
este indicador (20 % frente a 10,6 %). El promedio de afios de educacidn de las personas de 25
afios y mas es de 8,6 aifos, Montevideo lidera este indicador con 10,9 aios.

El mercado laboral en el departamento muestra una situacién mas desfavorable al promedio
nacional en las tasas de actividad y empleo. La tasa de desempleo presenta niveles mas bajos
que el promedio pais. Por otro lado, en términos de informalidad, el 21,4 % de las personas
ocupadas no hacen aportes a la seguridad social.

Florida participa con un 1,9 % del PBI en el total pais segin estimaciones de actividad
econdmica departamental. Si se analiza la estructura productiva, Florida presenta una
especializacion en el sector primario (37,1 %), tiene un desarrollo industrial y de servicios por
debajo de la media.

En la dimension tecnoldgica, el 68,9 % de los hogares del departamento tienen conexién a
internet mientras que el promedio nacional asciende a 66,2 %. En el caso de la tenencia de
computadoras o laptops, el 67,4 % de los hogares de Florida tienen computadoras en relacién
al 69,1 % de los hogares del total pais.
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En términos de seguridad ciudadana, Florida presenta una tasa de homicidios en 2018 de 7,2
cada 100.000 habitantes, la mortalidad por siniestros de transito es de 21,6 cada 100.000

habitantes.
Tabla 4-3: Departamento de Florida: Datos Censo INE 2011
67.048 57.947 9.101 32.953 34.095 6,3
4.2.2 Localidades del area de influencia

San Ramon (Departamento Canelones)

San Ramén se ubica al Norte del departamento de Canelones, en la margen sur del rio Santa
Lucia (limite con el departamento de Florida), al norte del arroyo del Tala, y sobre la Ruta 6 a la
altura de su km 79. Las localidades mas cercanas son Chamizo (7 km al Norte en el
departamento de Florida), Castellanos (9 km al Sur) y Tala (a 20 km al Sur-Este). Cuenta con
7.133 habitantes, y una densidad poblacional de 1.084,2 hab/km? en una superficie de 6,6 km?,

A continuacidn se presenta una tabla con la evolucién de la poblacidn de la localidad:

Tabla 4-4: Evoluciéon demografica de San Ramén (Censo INE,2011)

4956 5668 6594 7001 6828 2992 7133

La localidad cuenta con una amplia oferta de centros educativos que van desde la educacion
inicial hasta la formacion docente, entre ellos: un Centro Caif, un Jardin de Infantes, siete
Escuelas primarias (cuatro urbanas y tres rurales), un colegio privado, un Liceo, una Escuela
Técnica (CETP- UTU), y el Instituto de Formacién Docente de San Ramdn “Juan Pedro Tapié” a
cargo de la formacidon de maestros y profesores, y referente en la zona; son parte de la amplia
oferta educativa de la localidad. Estos centros estdn complementados con un hogar
estudiantil, una Biblioteca Municipal y un centro de la Alianza Cultural Uruguay-Estados
Unidos.

La actividad productiva de la zona es preponderantemente ganadera lechera, a su vez cuenta
con varios establecimientos avicolas. En la localidad se emplaza una de las plantas de
produccién de quesos de Conaprole.

El indice de envejecimiento de la zona es de 96,3 %, valor considerablemente mayor al
promedio del nacional (85,9 %). Asimismo, la tasa de analfabetismo de personas de 15 afios o
mas es del 2,5 %, superior al del promedio del total del pais (1,5 %). Los jévenes de 14 a 24
afos que se encuentran sin estudiar ni trabajar en la localidad son del 13,3 %.
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En la localidad se encuentran 6 empresas de las 563 que se emplazan en el departamento. La
tasa de actividad es del 58,9 %, menor a la del departamento (63,1 %), e incluso es menor a la
del total del pais (62,2 %). La tasa de empleo es del 55,9 %, inferior a la del departamento, la
cual es del 58,7 %, mientras que la tasa de desempleo es de 5 %, menor que la tasa
departamental ubicada en el 7 %.

Un 72,2 % de las personas cuenta con todas las necesidades basicas satisfechas, un 17 % con
una NBI, un 6 % con dos NBI y un 4,8 % con tres o mas NBI. El 30 % de los hogares cuentan con
al menos una computadora del Plan Ceibal, promedio levemente superior al departamental
(24,3 %), mientras tanto, un 38,3 % de hogares cuenta con una computadora o laptop. Hay un
33,3 % de los hogares con conexion a internet, promedio menor al total del pais (42,9 %).

En cuanto a la cantidad de hogares y su relacién con la vivienda, se destaca que el 64,8 % son
propietarios, el 19,6 % son inquilinos o arrendatarios y por ultimo el 14,9 % son usufructuarios
u ocupantes. En el mismo sentido San Ramdn cuenta con un total de 2.989 viviendas
particulares.

Chamizo (Departamento Florida)

Chamizo es una localidad del departamento de Florida, ubicada entre el rio Santa Lucia (al sur)
y el arroyo Chamizo Grande (al norte), esta sobre la Ruta 94, préximo a su empalme con la ruta
6. Dista 35 km de la ciudad de Florida y 87 km de Montevideo.

Segun el Censo de 2011, cuenta con un total de 540 personas, y una densidad poblacional de
1.023,1 hab/km?.

Tabla 4-5: Evoluciéon demografica de Chamizo (Censo INE, 2011)

6030 174 533 447 442 587 540

El indice de envejecimiento de la poblacién es del 148,6 %, valor considerablemente mayor al
promedio del departamento, el cual es de 90,8 %. La tasa de analfabetismo de personas de 15
afos o mas es del 2,8 %, por otra parte los jovenes de 14 a 24 afios que se encuentran sin
estudiar ni trabajar en el la localidad es del 14,3 %, valor inferior a la cifra del departamento
(19,1 %).

La actividad econdmica de la zona se centra en las dos empresas industriales de las 101
instaladas en el departamento y la produccidn se centra en la ganadera, vinculada a la lecheria,
la avicola y algunos proyectos agricolas. La tasa de actividad es del 56 %, levemente menor a la
del departamento (59,9 %), y a la del total pais (62,2 %). La tasa de empleo es del 52,8 %,
también inferior a la del departamento, la cual es del 56,6 %. Siguiendo en este sentido, la tasa
de desempleo es de 5,8 %, valor muy similar a la tasa de desempleo departamental, la cual es
del 5,6 %.

Un 78 % de las personas de la localidad cuenta con todas las necesidades bdasicas satisfechas,
mientras un 16,3 % con una NBI, un 0,6 % con dos NBIy un 5,2 % con tres o mas NBI.

En cuanto al sector de accesibilidad y conectividad, un 25,5 % de los hogares cuentan con al
menos una computadora del Plan Ceibal, promedio levemente inferior al departamental (28,5
%) pero mayor al total del pais (22,1 %); mientras tanto el 30,9 % de los hogares cuenta con
una computadora o laptop, por ultimo, hay un 24,5 % hogares con conexidn a internet.
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En relacion con los hogares y la vivienda, encontramos que el 65,9 % son propietarios, el 11,8
% son inquilinos o arrendatarios y por ultimo el 20,9 % son usufructuarios u ocupantes. En este
sentido la localidad de Chamizo cuanta con un total de 266 viviendas particulares.

4.3 USOS DEL SUELO

La zona se caracteriza por tener un amplio uso agropecuario, con pequefios predios de menos
de una hectarea y dreas naturales dedicadas a la produccién. Un importante porcentaje de los
predios son explotaciones de tipo familiar y su amplia mayoria tiene menos de 50 ha.

Canelones como departamento y la zona en particular concentra la mayor produccién familiar
radicada en el predio en términos absolutos y relativos. La ganaderia vacuna de carne, ovina y
lanar como principal ingreso ocupa el 46 % de del suelo de uso agropecuario total que tiene el
departamento.

También son importantes los cultivos horticolas (actividad tradicional del departamento), dada
la cercania al Mercado Modelo y los centros de consumo. Otros cultivos, (viticultura,
fruticultura), completan el rol de productor de alimentos que tiene la zona.

4.4 IDENTIFICACION, PRIORIZACION Y CATEGORIZACION DE ACTORES Y
GRUPOS DE INTERES DE LA ZONA DE INFLUENCIA

Una adecuada identificacidon de grupos de interés requiere adoptar un método sistematico, en
el drea de influencia geogrdafica del proyecto, para saber quién se vera afectado por cual
componente del proyecto, quién es un legitimo actor de interés o stakeholder y dentro de
ellos, cuales se encuentran en situacién de desventaja o vulnerabilidad. Ademads, es
importante también incluir en el analisis a aquellos grupos u organizaciones que no se ven
afectados negativamente, pero cuyos “intereses” los definen como actores sociales.

Un andlisis a partir de tales intereses y el levantamiento de los mapas correspondientes
pueden ayudar a entender las motivaciones de los diferentes actores y las maneras en que
podrian llegar a influir en el proyecto.

El “interés” que cada una de estas personas o grupos diferentes tiene en un proyecto es
variable. Puede haber personas directamente afectadas por los posibles efectos ambientales o
sociales del proyecto. También estan aquellas personas o grupos que podrian ejercer mucha
influencia sobre el proyecto, tales como autoridades reguladoras, dirigentes politicos,
dirigentes de organizaciones sociales, personas vinculadas a la academia, y otras personas que
participan activamente en la comunidad local. También hay actores que, debido a sus
conocimientos o prestigio, pueden contribuir positivamente al proyecto, por ejemplo,
actuando como mediadores imparciales. (Stakeholder Engagement, IFC, 2007).

Para realizar la identificacién del mapa de actores de interés, se desarrollaron una serie de
actividades con el fin de actualizar y complementar la informacién disponible, en base a los
datos extraidos en terreno de entrevistas y los aportes de actores relevantes de las localidades
del area de influencia, entre otras.

En primer lugar, se presenta una lista de los grupos de interés identificados, y una descripcién
detallada de sus principales caracteristicas (poder, actitud e impacto), que debera ser
complementada o actualizada una vez iniciada la etapa de construccién.
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A su vez se detalla una diferenciacién de cudles de los grupos de interés seran afectados
directamente por el proyecto.

Financiamiento:

O Potenciales Financiadores

Comunidades aledafias:

O Propietarios de predios atravesados por la nueva traza
O Agrupaciones Sociales

O Pobladores Locales

O Productores locales

Autoridades:

O Autoridades Nacionales
O Autoridades Departamentales
O Autoridades Locales

Empresas:

O Empresas contratistas

O Empresas locales

O Proveedores de Bienes y Servicios
O Pequefias y Microempresas (locales)

Medios de Comunicacion:

O Medios de Prensa locales
O Medios de Prensa nacionales

Opinion Publica:

O ONG’s locales
O Opinidn Publica local y nacional

Trabajadores:

O Trabajadores de empresas contratistas
O Organizaciones Sindicales

Para un analisis de cada uno de estos grupos se definieron dos criterios para identificar y
caracterizar a los grupos de interés o stakeholders del proyecto:

a) Poder o influencia en el proyecto: esta caracteristica identifica en base a los criterios
alto, medio y bajo, si la agrupacién tiene influencia que pueda afectar tanto positiva
como negativamente la ejecuciéon de las obras y actividades del emprendimiento.

b) Efecto o impacto: esta caracteristica identifica cual sera la magnitud del impacto del
proyecto en cada uno de los grupos identificados (en lo positivo y en lo negativo). Se
establecié una diferencia en tres niveles: alto, cuando el efecto en los grupos
afectados es considerable, generando efectos importantes o irreversibles; medio,
cuando se trata de efectos de magnitud considerable pero que podran ser asimilados
por el grupo; y bajo, cuando el proyecto tendra efectos minimos en la poblacion y que
podrdn ser revertidos sin mayores dificultades.
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Tabla 4-6: Identificacion y caracterizacion de los grupos de interés

Potenciales financiadores
Agrupaciones Sociales
Pobladores Locales, propietarios
de predios atravesados por la
traza
Productores locales
Autoridades Nacionales
Autoridades departamentales
Autoridades locales
Empresas contratistas

Empresas (locales)

Pequefias y microempresas
(locales)

Medios de prensa locales

Medios de prensa nacionales

ONG’s locales

Opinidn Publica Nacional y local

Trabajadores de empresas
contratistas

Organizaciones sindicales

Alto

Medio

Alto

Alto

Alto

Alto

Alto

Alto

Medio

Bajo

Medio

Bajo

Medio

Bajo

Alto

Alto

Bajo

Medio

Alto

Alto

Alto

Medio

Medio

Alto

Alto

Alto

Bajo

Bajo

Medio

Bajo

Medio

Bajo

Esta matriz permitird direccionar acciones focalizadas en base a las caracteristicas de los
grupos identificados. A su vez, a fin de gestionar de manera mas efectiva las relaciones con los
grupos de intereses, se hace necesario diferenciar cuales son los grupos que tienen intereses
especificos o generales en torno al proyecto, y cudles son los grupos que se veran afectados
por los impactos potenciales directos o indirectos del proyecto, ya sea de manera positiva o

negativa.
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Tabla 4-7: Grupos afectados

Inversores — Potenciales financiadores

Agrupaciones Sociales

Pobladores Locales, propietarios de predios

atravesados por la traza X
Productores locales X
Autoridades Nacionales
Autoridades departamentales
Autoridades locales
Empresas contratistas X
Empresas locales X
Pequerias y microempresas (locales) X
Medios de prensa locales
Medios de prensa nacionales e internacionales
ONG’s / locales
Opinion Publica Nacional y local
Trabajadores de empresas contratistas X
Organizaciones sindicales X

A continuacion, se presenta una breve caracterizacion de estos grupos:

O Pobladores locales: Los pobladores locales son los habitantes de San Ramodn, Chamizo
y el area rural circundante. Los mismos podrian verse afectados por varios de los
potenciales impactos identificados en este estudio. Dentro de los impactos que
podrian afectarles, se cuentan efectos negativos tales como los inconvenientes por la
circulacion de maquinaria durante la fase de construccién; movimiento de personas
ajenas a la localidad; y positivos como una nueva ruta con mejor calidad, y un nuevo
puente que no es inundable; otro punto que se destaca como positivo es la generacion
de puestos de trabajo para habitantes locales durante la fase de construccién.
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O Productores locales propietarios de predios atravesados por la traza: Los propietarios
de los padrones a expropiar para la nueva traza de la Ruta 6 desempefan actividades
relacionadas al campo, tanto permanente como zafrales. Estos productores se ven
afectados por la expropiacion de sus terrenos y la interrupcién parcial de actividades.
A su vez, durante la fase de construccién por la circulacién de maquinaria y el
movimiento de trabajadores.

O Empresas contratistas: Las empresas contratistas del proyecto se relacionan con los
siguientes ambitos: equipamientos principales (contratistas en fase de construccion),
transporte de materiales, insumos y productos; mantencién de equipos y maquinaria;
servicios orientados a los alojamientos de los trabajadores (alimentacién, etc.); entre
otras. Las empresas contratistas, podrian verse afectadas por los impactos del
proyecto, en el caso de paralizacién de obras, impactos en la salud y seguridad laboral,
entre otros. Por otra parte, estas empresas contratistas seran quienes perciban uno de
los impactos positivos del proyecto como es el incremento en sus ingresos producto
del proyecto.

O Pequefias y Microempresas (locales): Las pequefias y microempresas de la zona que
desempenan labores asociadas al comercio, elaboracién y venta de productos serdn
impactadas por el proyecto producto de la demanda de bienes y servicios por parte de
los trabajadores del proyecto y del proyecto mismo.

O Trabajadores de empresas contratistas: El proyecto podria generar impactos en
aspectos de salud y seguridad ocupacional a los trabajadores de empresas contratistas.
Organizaciones Sindicales: Adoptado a la tradicion de sindicalizacion de los
trabajadores del pais, las organizaciones sindicales tendran un papel especial en la fase
de construccidn. El rol del sindicato de la construccién, SUNCA, sera importante a la
hora de definicion de temas como alojamiento, transporte, salud y seguridad
ocupacional y alimentacién, entre otros. Ademds de asumir un compromiso para el
buen relacionamiento comunitario en la zona de influencia del proyecto.
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5. PERCEPCION SOCIAL

5.1 METODOLOGIA

Se realizaron un total de 14 entrevistas entre el 10 y el 20 de marzo de 2020, once (11) a
actores sociales diversos del area de influencia y tres (3) entrevistas a informantes calificados
pertenecientes a organizaciones sociales presentes en la zona. Entendiendo por informantes
calificados a aquellas personas que por sus roles sociales, tienen un tipo de contacto con la
realidad de la zona que les permite una vision global del conjunto de las distintas visiones
existentes en el entramado social local respecto al tema de estudio, o actores del ambito social
y politico del area de influencia, cuya opinién es requerida por parte de las autoridades
reguladoras a la hora de este tipo de proyectos.

Para todas las entrevistas semiestructuradas y en los grupos focales, se utilizéd el mismo
cuestionario base (ver tabla siguiente), que sirvié como preguntas guia con el fin de iniciar el
intercambio con los entrevistados e indagar su nivel de conocimiento del proyecto, su opinion
sobre el mismo, la percepcidn general acerca del proyecto, la percepcién particular acerca de
los impactos ambientales y en la actividad econémica y social. A su vez, se indagd acerca de las
expectativas respecto al emprendimiento y sobre el desarrollo de la zona.

Tabla 5-1: Preguntas guia para entrevistas

1. ¢éConoce el proyecto baipas San Ramdn y construccién del nuevo puente Tala?

2. ¢Harecibido informacion al respecto?

3. ¢éConoce su localizacién?

4. ¢iConoce las fases del proyecto y las tareas que requiere?

5. ¢éCoémo cree usted que va a impactar este nuevo proyecto a nivel de movilidad entre poblados
cercanos?

6. ¢Como cree que impacta en el movimiento y comercio de San Ramaén y su desarrollo?

7. ¢Quéinquietudes le genera este proyecto?

8. ¢Cree que hubo una buena difusion e informacion detallada del proyecto?

9. ¢éCAémo considera que va afectar a los vecinos de San Ramoén esta nueva ruta que desvia el transito

del poblado?

10. éLe hallegado alguna opinidn por parte de terceros acerca del proyecto?

11. ¢éUsted considera que se ve afectado directamente por este nuevo proyecto? ¢En qué aspecto?

12. ¢{Conoce usted algin aspecto ambiental que se vea afectado en las distintas fases del
emprendimiento?

13. ¢Cudles son para usted las caracteristicas de la zona?

14. ¢Cudles son para usted las principales problematicas percibidas de la zona?

15. ¢Cémo visualiza el futuro de la zona en un periodo de cinco afos?
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5.2 CARACTERIZACION DE LOS ENTREVISTADOS

Las entrevistas a actores sociales diversos y a informantes calificados se generaron en base a
dos tacticas:

O 10 entrevistas a habitantes de las localidades del area de influencia con perfil
relevante.

O 3 entrevistas a representantes de organizaciones u asociaciones que trabajan en el
area de influencia.

A continuacidn, se presenta el perfil de los 13 entrevistados:

Tabla 5-2: Perfil de los entrevistados

1 Meédico Centro Auxiliar ASSE San Ramdn y Chamizo 8 Jubilado - San Ramén

2 Funcionario Agencia Turismar San Ramoén 9 Propietario - Predio Rural -

3 Maestra Escuela San Ramén 10 Concejal Municipio San Ramén
4  Propietario establecimiento Comercial San Ramén 11  Pedn Rural Chamizo

5 Dirigente Sindical Planta Conaprole 12 Maestra — Chamizo

6 Encargado Estacion de Servicio San Ramén 13 Comerciante Chamizo

7 Funcionario Publico - San Ramén 14 Funcionaria Junta Local Chamizo

Tabla 5-3: Edades de los entrevistados

26 a 35 afos 2

36 a 45 anos 3

46 a 55 anos 5

56 afios y mas 4
53 ANALISIS DE RESULTADOS

A continuacion, se desarrolla un analisis de los resultados de las entrevistas con foco en las
diferentes dimensiones de interés para el estudio de la percepcidn social.

Se distinguen cinco grandes vectores de informacién recopilados en el trabajo de campo:
grado de conocimiento e informacion de los entrevistados respecto al proyecto; percepciones
generales (de signo positivo y negativo) respecto al proyecto; percepciones en cuanto al
impacto sobre aspectos especificos; expectativas respecto al mismo y desarrollo de la zona en
los préximos cinco anos.
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5.3.1 Nivel de conocimiento sobre el proyecto

Para el trabajo de campo se comenzd abordando el nivel de conocimiento de los actores
sociales sobre el proyecto. En un primer encuentro con los entrevistados se relevd que existe
un alto conocimiento general respecto al proyecto.

Un gran porcentaje de los entrevistados tenian un conocimiento en detalle del proyecto e
incluso habian participado de la audiencia publica que el Ministerio de Transporte y Obras
Pablicas (MTOP) realizé en el mes de diciembre de 2019 en la zona.

En menor medida se encontraron entrevistados que tenian poca o muy poca informacién y
que sostuvieron “habian oido hablar del proyecto”.

A su vez la mayoria de los entrevistado manifestd que habian recibido informacion al respecto
principalmente a través de los medios de comunicacién locales y el 100 % de los entrevistados,
tenian conocimiento de la fecha de la audiencia publica de diciembre, pese a eso la mayoria de
los entrevistados manifestd no haber participado de la audiencia por motivos personales o
falta de interés.

5.3.2 Percepciones generales acerca del proyecto

La percepcidn de los vecinos acerca del proyecto es dicotomica.

Por un lado los vecinos que se sienten mas afectados y que se manifiestan contra al proyecto;
los propietarios o trabajadores de emprendimientos comerciales (estaciones de servicio,
comercios gastrondmicos), argumentan que el baipds perjudica el desarrollo comercial y el
movimiento de la ciudad que se da en torno al transito de la Ruta 6. Sostienen que, pese a
tener clientes de la localidad, la diferencia la hacen con el transito de camiones que generan
un consumo especial en los comercios de la zona.

Por otro lado, los vecinos que sostienen que se descongestionara el transito en el centro de
San Ramdn y su avenida principal; y los que sostienen el aspecto mds prioritario: con la
construccién del nuevo puente no se interrumpira mas el transito entre San Ramén y Chamizo.
Este ultimo aspecto lo destacan los habitantes de ambas localidades, pero es la caracteristica
especial de los vecinos de Chamizo que se veian afectados en tiempos de “crecida del rio” con
la inundacidn del puente y el corte de transito.

Es de destacar que la mayoria de los servicios, el centro de salud de referencia de la zona y las
instituciones educativas se encuentran en San Ramoén.

5.3.3 Percepciones acerca de impactos ambientales

Para la mayoria de los entrevistados el emprendimiento no va a traer aparejados efectos al
medio receptor.

Las referencias a los posibles impactos negativos apuntan al perjuicio en la fase de
construccion en temas vinculados a las molestias por emisiones sonoras de la maquinaria a
utilizar, la fabricacidn de bitumen u hormigén y la manipulacién de hidrocarburos.

Especial referencia realizan los propietarios e inquilinos de los predios que se veran afectados
por la expropiacidn, que sostienen que el proyecto perjudica el desarrollo de sus unidades
productivas.
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5.3.4 Percepciones acerca de impactos en la actividad econémica y social local

Como se describia en el punto 5.3.2 hay una clara tendencia entre las percepciones de los
entrevistados respecto a posibles impactos del emprendimiento sobre aspectos sociales o
econdmicos del area de influencia. Algunos entrevistados sostienen que el proyecto tendra
algunos efectos en la vida econdmica y local; mientras otros consideran que no tendrd
mayores impactos.

Entre los que sostienen que habra efectos sociales y econdmicos en el drea de influencia, el
tema central se corresponde a la afectacion a los comercios instalados en la localidad de San
Ramodn, que se veran afectados por el cambio de traza de la Ruta y el movimiento vehicular
gue ésta genera.

Si bien se percibe que el proyecto durante la fase de construccidn traera consigo un aumento
minimo del movimiento econdmico y comercial de la zona, especialmente en el rubro
servicios, la percepcidn general es que con la nueva traza los comercios se veran obligados a
cerrar.

Todos los entrevistados destacan como positivo la construccion del nuevo puente que traera
consigo la solucién de un reclamo histérico de la zona: la inundacién del actual puente y el
bloqueo del transito en Ruta 6. Esto se puede tomar timidamente como positivo a la hora de la
instalacion de nuevos proyectos productivos, principalmente en Chamizo.

A su vez hay quienes sostienen que el movimiento de transito por Ruta 6 puede aumentar ante
las caracteristicas de una nueva ruta moderna y mejorar la conexidn con otras localidades del
departamento de Florida.

5.3.5 Expectativas sobre el proyecto

Las expectativas de la comunidad del area de influencia respecto al proyecto son de tono
moderado a negativo. Una buena parte considera que no tiene expectativas concretas sobre la
nueva ruta y otros lo ven negativo a sus emprendimientos comerciales.

Respecto a los entrevistados que si visualizan expectativas, tanto propias como de la
comunidad en general, las dimensiones mas recurrentes refieren a las ya mencionadas: mejor
y mayor conectividad entre las localidades, que puede traer aparejado la instalacion de nuevos
proyectos productivos.

Hay quienes hablan de expectativas negativas y el inminente cierre de sus comercios, o
guienes sostienen que deben reconvertirse y buscar alianzas para enfrentar la nueva situacién.

5.3.6 Aspectos sociales y potenciales impactos

A continuacién se presenta una tabla con los aspectos sociales y potenciales impactos que
surgieron de las entrevistas y los grupos focales.

Para elaborar y presentar la tabla se desarrollaron una serie de actividades enfocadas en la
identificacion de los impactos el proyecto.

Para identificar los impactos sociales derivados del proyecto cabe definir el concepto de
impacto social. Se define un impacto social como una modificacion o alteracién de la forma de
vida de las personas a causa del proyecto que se ejecuta. Un impacto social particular puede
crear ventajas, desventajas, o ambas a la vez, pudiendo, por lo tanto, calificarse de positivo o
negativo.
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A partir del andlisis de la informacién recopilada en terreno con los diferentes métodos
empleados y el trabajo de discusion en gabinete, se complementd la descripcién de los
impactos de tipo social del proyecto.

Previo a la descripcion de los impactos de cada una de las fases durante la instancia de grupos
focales y entrevistas se presenta un resumen de las fuentes de impactos (acciones del
proyecto que podrian originar impactos potenciales) y de los impactos identificados. A efectos
de presentacidn y de asociacion de medidas de mitigacidn, los impactos han sido agrupados en
la siguiente tabla segun factores ambientales potencialmente afectados.

Tabla 5-4: Impactos asociado a factor

Efectos favorables y desfavorables o negativos que podrian
salud producirse por las actividades del emprendimiento sobre la
alu . . .

salud, tanto sobre las comunidades del area de influencia, sobre

comunidades vecinas o sobre trabajadores vinculados.

Efectos favorables y desfavorables o negativos que podrian
producirse por las actividades del emprendimiento y que podrian
tener efecto sobre la calidad de vida de las comunidades del area
de influencia. A efectos del presente andlisis, la calidad de vida se

referira a todos aquellos aspectos asociados al bienestar de la
poblacién: tranquilidad, seguridad, etc..

Calidad de Vida

Efectos favorables o beneficiosos que podrian producirse por las
actividades del emprendimiento, asociados al aumento de
oportunidades de empleo. Adicionalmente se identifican

Empl aquellos efectos sobre el empleo derivados de las acciones
A indirectas del emprendimiento en el area de influencia (aumento

de comercios, aumento de la demanda de bienes y servicios,

generacion de nuevos puestos de trabajo en prestadores de

servicios y otros).

Efectos favorables y desfavorables/negativos que podrian
producirse por las actividades del emprendimiento sobre las
) expectativas de la comunidad del area de influencia. Se relaciona
Expectativas . , T
con todos los aspectos que la comunidad podria percibir como
factibles de mejorar / empeorar, producto de un proyecto de

esta envergadura.

Efectos favorables y desfavorables/negativos que podrian
producirse por las actividades del emprendimiento sobre el
Acceso a Servicios acceso a servicios. Estos servicios podrian ser: servicios publicos
(salud, transporte, seguridad, comunicacion, etc.), comercios,
esparcimiento, entre otros.

Demografia Efectos favorables y desfavorables/negativos que podrian
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producirse por las actividades del emprendimiento sobre las
migraciones y emigraciones en las localidades del area de

influencia.

Con el objetivo de priorizar los impactos y distinguir aquellos de mayor relevancia en cada una
de las fases del proyecto, se definid como metodologia la identificacion de las variables que se
presentan en la siguiente tabla y que componen la magnitud del impacto o indice social. Las
mismas adquieren una calificaciéon, cuyo significado también se presenta en la tabla siguiente.

Cantidad de
Afectados

Distancia

Importancia

Ocurrencia

Tabla 5-5: Variables de impactos sociales y su calificacion

l1a3

436

7a9

la3

436

7a9

la3

436

7a9

0,1a0,39

0,4a0,69

0,7a0,99

Trabajadores directos y / o vecinos inmediatos.
ICA Poblacion del drea de influencia mas proxima.
Toda el area de influencia.
Dentro de la servidumbre.
ID Area de influencia mas préxima.
Toda el area de influencia.

Poco importante: no involucrard un efecto importante
en los grupos de interés.

Importancia media: el efecto sera de magnitud
considerable.

Muy Importante: generard cambios significativos o
incluso irreversibles en los grupos de interés.

Poco probable.
PO Probabilidad media.

Probabilidad alta.
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Las variables escogidas para la seleccién del indice y las escalas indicadas son el resultado de
un analisis en funcién de su grado de relevancia y aplicabilidad a la realidad del proyecto y la

claridad en relaciéon con la informacién existente al respecto.

La magnitud del impacto o indice social se calcula mediante la siguiente ecuacién. En funcién
del resultado, se adjudica la significancia social segun la siguiente tabla.

indicexocial =

(ICAx+ XD + IT1)xPOx
3

Tabla 5-6: indices para impactos sociales

Tipo de impacto Significancia social “

Impacto Alto

Impacto Medio

Impacto Bajo

MEDIA

BAJA

En base a una combinacion de analisis de resultados recogidos entre los entrevistados y

analisis de los principales aspectos del proyecto, se presenta la tabla con los aspectos sociales

y potenciales impactos que surgieron de las entrevistas.

Tabla 5-7: Variables de impactos sociales y su calificacion

Incremento ,
poblacion Demografia
tran5|,t0rla / Calidad de vida
foranea
Aumento del Calidad de vida
trafico vehicular Salud

La fase de construccion traera un
aumento  en la poblacién
transitoria  producto de |Ia
necesidad de mano de obra. El
incremento de poblacién
transitoria / foranea podria afectar
la calidad de vida de los habitantes
de la zona, como su tranquilidad y
seguridad.

La intensificacion del transito de
vehiculos y maquinaria durante la
fase de construccion puede afectar
algunas vias de comunicacion
terrestre. Por wuna parte, el
incremento del tréfico, podria
afectar negativamente el
desarrollo de otras actividades
productivas de la zona, como la
ganaderia, lecheria y la agricola,
producto de interrupciones de
transito, mayor afluencia de
vehiculos, entre otros.
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Aumento
actividad
comercial de la
zona

Incremento
demanda
servicios publicos

Actividades
productivas

Fuentes de
empleo /
generacion mano
de obra local

Afectacidn a
emprendimientos
comerciales

Mejora de
conectividad

Desarrollo
productivo de la

Acceso a
servicios

Expectativas
Calidad de vida

Empleo

Acceso servicios
Salud

Calidad de vida

Calidad de vida

Empleo

Expectativas

Calidad de vida

Empleo

Calidad de vida
Salud

Acceso a
servicios

Empleo

Expectativas

A raiz del proyecto, se podria ver
incrementada la demanda de
bienes y servicios locales por parte
de los trabajadores vinculados al
proyecto de construccion. Ello
podria generar una inyeccion de
liguidez temporal en la economia
de la zona.

El incremento de la poblaciéon
transitoria puede traer un impacto
proporcional en la demanda de
servicios publicos y no publicos.

La nueva traza provoca
afectaciones a los padrones que
seran expropiados, lo que genera
una posible divisiéon de la unidad

productiva de algin
emprendimiento o  productor
local.

Para la construccidon de la nueva
ruta y puente se requerira de
mano de obra calificada y no
calificada.

El proyecto genera expectativas en
las localidades para aquellos que
desean acceder a puestos de
trabajo que requerird el proyecto.

El cambio de traza de la Ruta 6
podria generar la afectacion a
emprendimientos comerciales
actuales que se encuentran en el
centro de San Ramdn, con
consecuencias que pueden derivar
en el cierre de los mismos.

El proyecto y la construcciéon del
nuevo puente generara un cambio
en las caracteristicas de
conectividad de la zona, ya que
deja de lado uno de los aspectos
fundamentales que es el corte de
transito ante la inundacién del
actual puente.

Una nueva ruta, moderna y un
nuevo puente brindard mayores
potencialidades al sector

Media

Media
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zona Demografia productivo local, promoviendo el
desarrollo de nuevos

Calidad devida o5 rendimientos.

5.3.7 Desarrollo de la zona en los préximos cinco afios

La nueva traza de la Ruta 6 a la altura de San Ramdn trae consigo dos grandes desafios a
analizar dentro del desarrollo productivo de la zona y su actividad econdmica que pueden
considerarse vitales.

Los pobladores tienen en cuenta que la nueva traza puede perjudicar a comercios establecidos
por el desvio del actual transito, pero también sostienen que la nueva ruta y puente es una
mejora en la conectividad, que puede traer consigo incentivos para el emplazamiento de
nuevos emprendimientos productivos en la zona, que hoy lo ven como necesario para su
desarrollo.

La generacion de nuevos emprendimientos en la zona es fundamental para su desarrollo, y
mejorar el dinamismo de la zona teniendo en cuenta que antes la misma tuvo un auge
importante con la produccién lechera, ganadera, agropecuaria e industrial; y que ahora perdio
su dinamismo y comenzé a despoblarse.
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6. CONCLUSIONES

Con la informacidon recabada en las entrevistas, analizada por el equipo de trabajo y
sistematizada en este estudio, se concluye que no se prevén grandes consecuencias sobre el
medio antrépico respecto al desarrollo del proyecto.

La evaluacién general del proyecto por parte de los encuestados se divide en dos grandes
grupos. En lo que respecta a la dimension del impacto social, es ampliamente percibido por los
entrevistados como una obra que generara beneficios y perjuicios para el drea de influencia.

Beneficios, principalmente por la solucidn de un problema histérico como es el corte de Ruta 6
ante la inundacién del puente, ante la construccién de uno nuevo no inundable, lo que
permitira una mejor conectividad de las ciudades.

Perjuicios, ante la expectativa de que el movimiento de gente baje como consecuencia del
nuevo baipds y termine impactando negativamente en los comercios establecidos.

En este punto el foco estd en lo referente a la creacién de nuevas fuentes de trabajo para los
pobladores en el futuro con la instalacién de nuevos proyectos productivos en la zona, asi
como también durante la fase de construccién con la posibilidad que se emplee mano de obra
local en el proyecto. A su vez, sobre los efectos moderados que pueda producir a nivel del
movimiento comercial de las localidades, sobre todo en los servicios. Es un punto importante
para tener en cuenta a la hora del manejo de las expectativas de las comunidades.

En lo relacionados a impactos ambientales, la percepcidn social no visualiza grandes mas alla
de aspectos vinculados a emisiones de sonido y manipulacidon de material carburante durante
la fase de construccion.

Un aspecto importante es que la nueva traza provoca afectaciones a los padrones donde se
desarrollard con efectos asociados a las actividades productivas que se desarrollan en la
actualidad.

En resumen, se considera que existen algunos aspectos importantes sobre el proyecto que se
recomiendan atender a fin de prevenir posibles resistencias por parte de la comunidad local.
Principalmente a las percepciones existentes respecto a posibles impactos sobre el comercio,
principalmente en la localidad de San Ramodn.
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