Direccién Nacional de Vialidad DNV - MTOP

INDICE
1. INTRODUCCION .....cueueneenriniieetenesteseesesessessesessessessesesessessessesesessessesssessassessesssensessessesessensensesssenss 5
1.1. OBJETIVO DELINFORME ...cctttttttttitittitttttettteteteteeeeeterereeeseteeesesesereseseeereseseteseseserereeeterereremereremere. 5
1.2. TITULAR DELPROYECTO ..ccititiiiiiiiiiiiiiereeeeeeeeeseteeeseeeseresesesesesesesesesesesesesesesesereserereserererereserererererereee 5
G TR 0 o | = 172 S [ PPt 5
1.4. TECNICOS RESPONSABLES DEL PROYECTO ...ttt ettt sttt tenssssss s s s sanenans 5
1.5. TECNICOS RESPONSABLES DEL ANALISIS AMBIENTAL .....vvuiuiiiieieeeeeeeeeeeceesee et esesssseses s essnenens 5
2. RESUMEN EJECUTIVO ...c.uiitieiiiiienniiinnnsiiiinssiiissssisissssisissssssissssssssnsssssssssssssnssssssnssssssnsssssanssssssnsssssanssssss 6
2.1 UBICACION ...ttt sttt s st
2.2. DESCRIPCION GENERAL
2.2.1. SIEUACION ACLUGI ..ottt sttt et sttt st e st e s beessseesbtesnseasbeessaeeenss
2.2.2. DESCriPCION d@I PrOYECLO ....ccceeveveeeeeeeeeeeeeeee et e et ee e e st e e et e e e staeaeastsaaeesssaasssasasesssenaennns 9
2.2.2.2. DESCriPCION A€ 10S PUENTES ....euietiriietieiteie ettt ettt st ettt st sttt sbe e te st e sbe s bt ebesaeebesae e besneenbesais 12
P I 3 (o] o o= T e o 1TSS 15
3 MoB U | o) Tor- Yol ToTa We [=TIo ] =T Lo | oSS 15
D o B N - Y- L= OSSP 16
2.2.2.0. ACTIVIAAUES ..eiiniiieiiiiee ettt st e e s te e e s bb e e e s bt e e e sbeeesabbeeesabbaessteeeesbeeesabeaesantaeeans 17
2.2, 2T RECUISOS .ouetiieeiiie ettt ettt e et e e sttt e st e e st te e e sttt e s abteeeasbee e sabaeeesabeeeensbeeesntbeeesabbaessbaeeesbeessaseaesnntaeenns 17
2.2.2.g. Mantenimiento de MagUINAIIa......coeueeiueerieriienieeriee st esiee st e sitesteesaeeesseesneeeseeesbeesseesseesasesseesnees 18
2.2.2.h. Almacenamiento de COMBUSTIDIE ........cocuiiiiiiiiiieceee e e 18
2.2.2.0. DiSPOSICION AE FESIAUOS ...veeeeieeeeriiieniie et site et st et e s te e st e st e eseee s teesaeeebeesaaeebeesaseensaesnseesasesnseennees 18
2.2.2.j. Lavado de maquinaria en contacto con hormMigON ........coeeuerieriieneeiiinieiesee et 18
2.2.2.K. DESVIOS U8 trANSITO ..eevuveetieeiieitie it esee et e s te et e st eetee s teesteeesbeessaeesseesaseanseesaseesseeanseessaeanseessseenneennees 18
2.2.2.1. RemMOCiON de MONTE NATUIAL ...coiuiiiiieiiieieerite ettt st e e sbe e st e e sbeesbeessaeenbeesaneenseenaees 18
2.2.2.M. COrTiMIENTO 0B SEIVICIOS .iiiitiiiiiiiie ittt ettt e sttt e stte e et e e stbe e e sbeeessstaeestbeeesbsaeeastaeesssbeeesseaesnnseeenns 18
2.2.2.n. Duracién del proyecto y mano de obra estimada......ccccueereeeieenieeiieenieeseecee e 19
3. DESCRIPCION DEL MEDIO RECEPTOR .....ceovetereerrerniressessessessesessessessessesessessessessssessessessessssessessessesansans 20
3.1 MEDIO FISICO w.oviireiicieisie ettt ettt bbb s s st s 20
2 B B 61 o U USUR 20
0 I - T =T [ = - 0 T PSP PPPPPRPRPPRt 20
R 0 I o A S = Tol [ o - ol [ ] 1T TP OPPPP 20
I I B o VA T=T o o LSOO P PO T U PPPPPP 20
3.1.2. Geologia € NidrogeOIOGIQ. ............ccuueeeeeeeeeeeeeeeeee et e et e e e e a e e et a e e saaaaesraaaaas 21
30030 SUCIOS .ottt ettt e ettt e ettt e e et e e et be e e e ttaeeenareeeeas 23
3.1.4. AQUAS SUPEITICIAICS .....occ.eeeeeeeeeeeeeee ettt e e ettt e e ettt e e et e e e st e e e etsaaeessssaaesaraaaaas 24
3.2. MEDIO BIOTICO .ottt sse sttt s et s s s sesees 24
3 B o [T o OO TSP TPPPPPPPIPN 25
3.2.2. FAURNG ...ttt ettt e et e e e e ee s 25
3.2.2.8. ANFIDIOS Y FEPLIIES 1eeieiiie it s e e b e e s e e e be e e e rraeeanraeas 25
32,20, AVES ..ttt sttt ettt e et eeat e e bt e e et e b ee e aeeaate et eeeateeaee e teesaee e reeaneeeteennaeenne 25
T ol |V = o T3 =T o L OO OO PP P POV PTOPPRRPPPRRPPRINt 25
3.2.2.d. Areas protegidas y de importancia para la CONSErVaCiON ............cccueveeecuevecueueeereeeeeceeeseeseseneraesenaees 25
3.2.2.8. UNIdades PaiSafiStiCas .....ueeuerrereerieeierteeie sttt sttt ettt et ettt s bt et s bt et e sbe et eaeeneesae e besanenreeae 27
3.3. MEDIO ANTROPICO ...ttt ettt ettt st sttt et s et et e s s eressas s esseseseeans
3.3.1. Poblaciones cercanas
3.3.2. PODIACION .ottt ettt st st et e st eebee s
3.3.3. ENtOINO0 CEICANO Q 10 ODIQ........eeeeeiiieseeeeiee ettt ettt e et s st e s e e easeaaeas
3.3.4. Aspectos sociales y educativos
3.3.5. INfrA@SLIUCEUIQ VIQI .....oovveeeeeieeeiee ettt ettt a e e e e e et a e e e e e ssta e e aaeeessarssenaeas
3.3.6. Emprendimientos cercanos en 1a zona del proyecto..............cceeeeeeevveeeeeeseeessiiirieeseeeessievennnn 29

Comunicacién de Proyecto — Rehabilitacién Ruta 20 Etapa 2 1



Direccién Nacional de Vialidad DNV - MTOP

4. IDENTIFICACION Y EVALUACION DE IMPACTOS AMBIENTALES .......ccvvuemreereeesrerseseessesessssensssersssssens 30
4.1. IMPACTOS DE FASE CONSTRUCTIVA. ...coiitiittiriteriteste e st e sreesteesteesbeesaeesabeesseesabaesnsaesnbaesnseesanes 30

W O N [ X3 (o | Lo Toi o] g Mo [=d e ) oY o Lo Lo ) OO U UUU 30
4.1.2. EXPIOPIACIONES ...ttt ettt e ettt e e e sttt e e e e e e sttt eaaeessanassneeaees 31
B T DXV (o X =3 1 g | £ Y (o F U UUT 31
4.1.4. MOVIMIENTO 0@ SUCIOS ...ttt e e ettt a e e e e ettt aa e e e e s ssararenaes 31
4.1.5. Operacion de MAQUINGIIQ .............cc.ueeeecueeeeeieieeeeeeeeescteeesstee e e sttt e e sssaaeestasasestseaesssessssresaaas 31
4.1.6. Lavado y mantenimiento de MAQUINGIIQ .............ccueeeeceeeeesiieeeesieseesiieaessieeeesitseaeesissaaessenaans 32
4.1.7. Remocion de MONte NALUIA .............ceeecuveeeeeiieeeeeeeesctee e e stee e e ettt e e e e e e steaaeestseaeesssaeesarenaeas 32

W/ B 7.do ol Lo Y e L= L o 17| (o Ky 32
4.1.9. Ejecucion de piezas de ROIMUGON ..............ceeeuveeeecieieeeceeeeestieeeecet e eectaaeesea e e e stseaeessaaeesreeaaas 32

W/ B O S T=d [ (o Yo (=] o) oY lo Lo Lo (U UUT 33

4.2. IMPACTOS DE FASE OPERATIVA ... 33
4.3. IMPACTOS DE FASE DE ABANDONO ....coiiiieeeeeeeeeeeee e, 33

5. CLASIFICACION PROPUESTA .....ccevireeresnerisessessessessessssessessessesessessessessssessessessesessessessessesessessessessssanes 34
6. BIBLIOGRAFIA ......oeeeieicncceceeeseesee s sssss sttt sttt sttt s e e e e e e s s sssasasasasasnsnsnenananasanas 35
7. ANEXO | — PLANIMETRIA DEL PROYECTO ....c.ceveureerrenrnernssssessssessssessssssessssessssesssssessssessssessssssnsssessens 36
8. ANEXO Il — PLANO DE PUENTES, ESQUEMAS DE REFERENCIA .......ccccciiiiiiinnnnneniiiiisssssnnnnenssnssssssnnnnens 39
9. ANEXO 11l = PERFILES DE CAUCE ......ccettiiiiiiisinnnnreninissssssssssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssnssassssssssssnnsnans 43
10. ANEXO IV — SOLICITUD CAMBIO DE TRAZA, VECINOS RUTA 20 .....cccovvummrrririssssssnneenssssssssssnnssesssssas 46

Comunicacién de Proyecto — Rehabilitacién Ruta 20 Etapa 2 2



Direccién Nacional de Vialidad DNV - MTOP

INDICE DE ILUSTRACIONES

llustracion 2-1 Ubicacion del emprendimiento sobre fotografia satelital...........ccccooceeviiiiiiiinnene 6
llustracién 2-2 Ubicacién del emprendimiento sobre carta L-17 del PCN50 (SGM).........cccce....... 6
llustracidn 2-3 Zona donde se ejecutara €l ProYECLO ........uuvvveeeeiiiiiiiiiiieee e e s ciiierr e e e e e s esirrrrree e e 7
llustracion 2-4 Zona donde se ejecutara €l ProyECtO .........coouieiiiiieiiie it 8
llustracion 2-5 Traza actual rUta 20...........ccviiiiiiiiiee e e e s e et e e e s srae e e e s stbeeeeanraeeaeanes 9
llustracion 2-6 EStado actual FUta 20..........cuueviiiiiiieiiiiie ettt e et e e s sbbeee e s nnneeeeanes 9
llustracion 2-7 Comparacion entre traza original y final ..., 10
llustracion 2-8 Perfil transversal ruta 20...........cocvuiieiiiiiiee e e e e e snaeee s 11
llustracion 2-9 Zonas con camino rural EXIStENLE. ..........uviiiiiiie e 11
llustracién 2-10 Ubicacidn de los puentes sobre imagen satelital ..............ccccveveeeeniicciiiieneeenn, 12
llustracion 2-11 Actual cruce sobre Arroyo Islas de Arguelle por camino vecinal ...................... 13
llustracidn 2-12 Vista Arroyo ISlas de ArguUEIIE ........coccuviiiiie e 14
llustracién 3-1 - Velocidad y direccién del viento mas frecuente en la cuadricula F3 (15 m).....21
llustracion 3-2 Terren0S A€l UTUQUAY .......cocuueiiiiiiiiieiiiiie ettt e e 22
llustracion 3-3 Grupo Arapey en la zona del ProYECIO .......cuevieiiiiiie it 23
llustracién 3-4 Grupos de suelos CONEAT en la zona del proyecto..........ccccvvveeeeeeeiiciiinieneeennn, 23
llustracién 3-5 Ubicacién del emprendimiento sobre mapa de zonas ingresadas al SNAP (Fuente:
DINAMA). .ottt ettt ettt ettt ettt e e e se s st et et es et et et et et et et et et et e st et es e esesene e e s s s e 26
llustracién 3-6 Zonas con prioridad de conservacion - Fuente: DINAMA ........ccccccevvviiiiieeeeeenn, 26
llustracién 3-7 Ecosistemas vulnerables, Monte riberefio Arroyo Tres Arboles — Fuente: DINAMA
..................................................................................................................................................... 27
llustracién 3-8 Unidad paisajistica en la zona del proyecto - Fuente: DINAMA .........cccccoovineen. 27
llustracidn 3-9 Casas cercanas al PrOYECIO ......uuvuiieiii i ccre e e e e s e a e e e e e e e e e e 28

INDICE DE TABLAS

Tabla 2-1 Padrones a expropiar en la traza del proyecto ..........cccceeeieiiiii, 15
Tabla 3-1. Disponibilidad de especies para la ecorregion Cuesta basaltica (Brazeiro et al., 2008).
..................................................................................................................................................... 24

Tabla 3-2 Distribucién poblacional del departamento de Rio Negro, asi como de las poblaciones
de Sarandi de Navarro y Pueblo Grecco de acuerdo a los censos nacionales del 2004 y 2011
(FUBNTE: INE). ettt et s st e s ettt e e e b et e e e st bt e e e ab e e e e e nbbe e e e nbeas 28

INDICE DE LAMINAS

Lamina 7-1- Planimetria del ProyeCto | ........ccuiviiiiiiiiiiiiiee et e e 36
Lamina 7-2 - Planimetria del Proyecto 1l ........cooiiiiiiiii e 37
Lamina 7-3 - Planimetria del proyecto 1 ...........ooeiioiiiiiiiiee e 38
Lamina 8-1 Plano Puente sobre arroyo Islas de Arguelles - Proyecto afio 1965 .............c......... 39
Lamina 8-2 Plano puente sobre arroyo Rolon - Proyecto afio 1966...........ccccccveveeeeeiicciiiieenneenn. 40
Lamina 8-3 Plano puente sobre arroyo Tala - Proyecto afio 1966 .............ccccceeveeeeeiicciiiiieeeeenn. 41
Lamina 8-4 Plano puente sobre arroyo Tres Arboles - Proyecto afio 1966.............ccccvveeeeeeennn. 42
Lamina 9-1 - Perfil de cauce Arroyo Tres ArDOIES ...........cccoveveveueeeeeeeeeeeeeeeeee e 43
Lamina 9-2 - Perfil de cauce Arroy0 ROION ........c..ooiiiiiiiiiiiii e 44
Lamina 9-3 - Perfil de cauce arroyo Tala...........oooiiiiiiiiiiiiie et 45

Comunicacién de Proyecto — Rehabilitacién Ruta 20 Etapa 2 3


file:///C:/Users/DICA/Documents/Gestion%20ambiental/Ruta%2020/Etapa%20II/CdP%20Ruta%2020%20Etapa%20II.docx%23_Toc65485331

Direccién Nacional de Vialidad DNV - MTOP

LISTA DE ACRONIMOS

AAP

CdP

CvU
DINAMA
DINAMIGE
DNTop
DNV

INE
INUMET
MGAP
MIEM
MTOP
MVOTMA
OSE
PCN50
SAAP
SGM
SNAP
SST

Autorizacion Ambiental Previa
Comunicacion de Proyecto

Corporacion Vial del Uruguay S.A.

Direccién Nacional de Medio Ambiente
Direccion Nacional de Mineria y Geologia
Direccion Nacional de Topografia

Direccién Nacional de Vialidad

Instituto Nacional de Estadistica

Instituto Uruguayo de Meteorologia
Ministerio de Ganaderia, Agricultura y Pesca
Ministerio de Industria, Energia y Mineria
Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Ministerio de Vivienda, Ordenamiento Territorial y Medio Ambiente
Obras Sanitarias del Estado

Plan Cartografico Nacional (Escala 1:50.000)
Solicitud de Autorizacién Ambiental Previa
Servicio Geografico Militar

Sistema Nacional de Areas Protegidas
Solidos Suspendidos Totales

Comunicacién de Proyecto — Rehabilitacién Ruta 20 Etapa 2



Direccién Nacional de Vialidad DNV - MTOP

1. INTRODUCCION
1.1. OBJETIVO DEL INFORME

El presente informe corresponde a la Comunicacion de Proyecto (CdP) referida a la Etapa 2 de
la rehabilitacién de ruta 20 en el tramo Accesos a nuevo puente sobre arroyo Tala — Ruta 20
138km500, en el departamento de Rio Negro con el objetivo de mejorar las condiciones
geomeétricas y estructurales que presenta la carretera y la construccién de 4 nuevos puentes.

Cabe aclarar que la Comunicacién de Proyecto para la Etapa 1, ya ha sido presentada en el
Expediente N°: 2020/14000/015680, cuyos trabajos comenzaran a la brevedad.

Los trabajos para la Etapa 2, seran ejecutados en el marco de 3 licitaciones a través de la
Corporacion Vial del Uruguay para el proyecto ejecutivo y construccion.

La informacién contenida en esta Comunicacion de Proyecto refiere Gnicamente a la Etapa 2.
Estos trabajos estan contemplados en el Art. 2° del Decreto 349/005, en sus literales:

1) “Construccién de carreteras nacionales o departamentales y toda rectificacion o ensanche de
las existentes, salvo respecto de las carreteras ya abiertas y pavimentadas, en las que la
rectificacion o ensanche debera modificar el trazado de la faja de dominio publico, con una
afectacion superior a 10 (diez) hectareas.

3) “Construccion de nuevos puentes o modificacion de los existentes cuando implique realizar
nuevas fundaciones”.

De acuerdo a dicha reglamentacion, se requiere la expedicién de la Autorizacibn Ambiental
Previa por parte de DINAMA, por lo que se procede a realizar la presente CdP.

1.2. TITULAR DEL PROYECTO

Direccion Nacional de Vialidad — Ministerio de Transporte y Obras Publicas

Direccién: Rincon 575, Montevideo
Teléfono: 2916 2605
Fax: 2915 3072

1.3. PROPIETARIO

Direccion Nacional de Vialidad — Ministerio de Transporte y Obras Publicas.

1.4. TECNICOS RESPONSABLES DEL PROYECTO

Departamento de Carreteras - Division Estudios y Proyectos — DNV — MTOP.

1.5. TECNICOS RESPONSABLES DEL ANALISIS AMBIENTAL
Técnico ambiental responsable de la redaccion:1.Q. Martin Goyeneche

Supervisién por DNV — MTOP: Asesoria Técnica de Construccion
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2. RESUMEN EJECUTIVO
2.1. UBICACION

El emplazamiento se ubica entre el Departamento de Rio Negro sobre la ruta 20 en el tramo
comprendido entre los accesos al nuevo puente sobre arroyo Tala (Longitud: -56.878984° W,
Latitud: -32.705610° S) y Ruta 20 138km500 (Longitud: -56.687120° W, Latitud: -32.648772° S).

A continuacién, se ubicacién del emprendimiento sobre imagen satelital y sobre las cartas L-17
y M-17 del Servicio Geografico Militar

Ublcacién Ruta 20 Etapa 2
R A a» Ruta20Etapa2

llustracion 2-2 Ubicacion del emprendimiento sobre carta L-17 del PCN50 (SGM)

Comunicacion de Proyecto — Rehabilitacion Ruta 20 Etapa 2 6
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2.2. DESCRIPCION GENERAL

2.2.1. Situacién actual

El proyecto implica una variante de la actual ruta 20. Alguno de los padrones de la zona donde
se proyectan las posibles trazas fueron expropiadas en la década de 1960, pero dado que adn
no se ha concretado el proyecto, actualmente son utilizadas por los productores agropecuarios
de la zona.

Las ubicaciones correspondientes al inicio y fin de obra se encuentran conectadas por una serie
de caminos rurales intermitentes que utilizan los propietarios de los establecimientos.

llustracion 2-3 Zona donde se ejecutara el proyecto

Comunicacion de Proyecto — Rehabilitacion Ruta 20 Etapa 2 7
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llustracion 2-4 Zona donde se ejecutara el proyecto

El actual trazado de la ruta 20 transita hacia el norte de la zona del proyecto y posee condiciones
de ruta departamental, cuyas condiciones de circulacién y seguridad son muy inferiores a la de
una ruta nacional.

Comunicacion de Proyecto — Rehabilitacion Ruta 20 Etapa 2 8
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Traza actual ruta 20 Saeies

Fin de obra "‘F;n de obra

Google Earth

llustracion 2-5 Traza actual ruta 20

q Actual ruta 20 g X ' Leyenda

Google Earth

llustracion 2-6 Estado actual ruta 20

2.2.2. Descripcién del proyecto

El proyecto implica la construccion de la Ruta 20, en el tramo accesos al nuevo puente sobre
Arroyo Tala y 138km500. Como proyecto de referencia, se cuenta con el proyecto sobre la linea
aprobada por el Poder Ejecutivo en el afio 1962. Al momento de la redaccion de este documento
se estan realizado las correspondientes licitaciones para la ejecucion del proyecto. En el
momento del Estudio de Impacto Ambiental se entregara el Plan de Gestion Ambiental.

Se debera cumplir en todo momento con el Manual Ambiental para Obras del Sector Vial y con
todo lo que la Direccién Nacional de Medio Ambiente disponga a partir de esta comunicacion.
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Los trabajos previstos son:

*  Movimientos de suelos

»  Construccion de alcantarillas

+ Conformacion de cunetas

» Conformacion de plataforma de forma de obtener un ancho de 9,20 m

*  Sub-base con material granular en un espesor de 0,30 m en todo el ancho de plataforma

* Base con material granular en un espesor de 0,20 m en todo el ancho de plataforma

+ Tratamiento -Bituminoso Doble (TBD) en la calzada de forma tal de obtener un ancho
atil de 7,20 m.

* Ejecucién de Tratamiento Bituminoso Simple (TBS) en un ancho de 1,00 m en las
banquinas.

* Restauracion ambiental de fajas de dominio publico.

+ Sefializacion vertical y horizontal.

En el Anexo |, se ilustra la planimetria del proyecto

El dia 28/11/2019, un grupo de vecinos propietarios de los padrones afectados por la nueva traza,
remitieron una nota a Direccion Nacional de Vialidad solicitando la modificaciéon de la traza
propuesta en el afio 1962, en el tramo definido por las progresivas de obra 10k025 - 24k100. Las
razones de esta solicitud se debian a: no afectar una represa ubicada en el padron N °2608 y
evitar subdividir las unidades productivas de los padrones N°: 887, 6553 y 6554. La represa fue
construida sobre terreno ya expropiado por el MTOP en la década de 1960 pero aprobada por la
Direccion Nacional de Aguas (DINAGUA).

En virtud de esta solicitud se mantuvo un intercambio con los interesados en el cual se resolvio
optar por una solucion alternativa la cual tiene en cuenta los intereses de todas las partes. Las
soluciones juridicas expropiatorias seran las correspondientes a cada caso particular. Todas
estas actuaciones se encuentran documentadas en el Anexo IV — Solicitud cambio de traza
vecinos ruta 20.

Comparacion linea original y variante Leyenda
a» Ruta20 Etapa?2

Jnicio/de Obra Etapai2

<Punt35 de Rolon

1Fm de Obra Etapai2
_.——f-"'"l

Google Earth

llustracion 2-7 Comparacion entre traza original y final

El proyecto corresponde a 19,7 km aproximadamente de obra de carretera nueva y 4 puentes.
Las condiciones de circulacion para este tramo de la Ruta 20 seran aquellas que le den estandar
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de ruta nacional. Se prevé una calzada de 7,20 m en tratamiento bituminoso doble con 1,00 m
de banquina en tratamiento bituminoso simple.

Ruta N°20 - Tramo:

PERFIL TRANSVERSAL TIPO |

pendients 1715 -

pendiente 1/2 i oo
—-— 3% L % :

(1) Trataniiento bituminoso doble (ancho 3,60 m).-
@ Base de material granular estabilizado granulométricamente CBR = 80% (espesor 0,20 m).-
@ Sub-Base de material granular CBR > 50% (espesor 0,30 m).-

Figura N* 1

llustracion 2-8 Perfil transversal ruta 20

De los 19,7 km a construir, 8 km ya se utilizan actualmente como caminos rurales y en algunos
tramos ya se encuentran alambrados (tal como se ve en la llustraciéon 2-5) segun proyecto del
afio 1960.

Zonas con camino rural existente Leyenda
»» Ruta 20 Etapa2

J\nicio/de Obra Etapa 2

/

1F n de©bra Etapa'2

Google Earth

llustracion 2-9 Zonas con camino rural existente
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Los restantes 11 km corresponde a campo natural como se puede ver en la llustracion 2-4.

2.2.2.a. Descripcién de los puentes

Los puentes se ubican en las siguientes progresivas de obra del proyecto total (progresivas
iniciando en empalme entre ruta 4 y 20):

e Arroyo Tres Arboles 9km770

e Arroyo Islas de Arguello 14km520
e Arroyo Rol6n 23km080
e Arroyo Tala 25km380

Ubicacion nuevos puentes Leyenda
a» Ruta20Etapa2

-
enterArroye Tres /

Puente Arroyo Rolon
Puente Arroyo Tala

Google Earth

i HESY AHUE

llustracion 2-10 Ubicacion de los puentes sobre imagen satelital
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e

llustracion 2-11 Actual cruce sobre Arroyo Islas de Arguelle por camino vecinal
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llustracion 2-12 Vista Arroyo Islas de Arguelle

Los puentes tendran las mismas dimensiones de calzada y banquina, y ademéas estaran
adecuados a los estandares de carga actuales de la DNV. En el Anexo Il se presenta planos de
los puentes del proyecto del afio 60’. Estos planos deben ser tomados como esquemas de
referencia. Sin embargo, el tipo de puente se mantendri tal como se presenta en estos
esguemas.
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En el Anexo lll, se presentan los perfiles de cauce para los puentes sobre los arroyos: Tres
Arboles, Rol6n y Tala. El perfil de cauce para el arroyo Islas de Arguelle alin no se ha podido
realizar.

2.2.2.b. Expropiaciones

Los padrones a expropiar se encuentran distintos estados de tramite. Para aquellos que ya fueron
expropiados, pero integran la zona de cambio de traza, los propietarios se comprometieron a
trocar las areas expropiadas antiguamente.

Tabla 2-1 Padrones a expropiar en la traza del proyecto

Padrén Departamento  Area (hd) Porcentaje Estado

2787 Rio Negro 15,3 13,0 % No expropiado

2786 Rio Negro 6,9 3,3% No expropiado

888 Rio Negro 3.6 10,9 % Expropiado

887 Rio Negro 15,6 4,7 % Cambio de area previamente
expropiada

889 Rio Negro 9,7 2,88 % Cambio de area previamente
expropiada

6552 Rio Negro 13,8 13,2 % No expropiado

6553 Rio Negro 9.6 1,43 % No expropiado

2608 Rio Negro 29,4 4,64 % Cambio de area previamente
expropiada

1005 Rio Negro 13,8 1,17 % Expropiado

2.2.2.c. Ubicacion del obrador

La ubicacion exacta y detalles de los obradores seran definidos por las empresas que resulten
adjudicatarias de las respectivas licitaciones. Teniendo en cuenta los lineamientos establecidos
en el Manual Ambiental de obras del sector vial de la DNV, para la instalacién de los obradores
e instalaciones temporales.

La instalacién de los obradores, debera realizarse en locaciones autorizadas oportunamente por
la Direccion de Obra (solicitud y autorizacion deben realizarse por escrito), adjuntando las
informaciones solicitadas y un Plan de restauracién del area afectada. La misma debera
ajustarse, dentro de lo posible, a las siguientes condiciones:

e Planos y sin cobertura vegetal

e Distantes mas de 2.000 m de cualquier area poblada

e Con barreras naturales, como ser vegetacion alta

e Con accesos y playas de estacionamientos ya existentes

Debera propiciarse que la zona no interfiera con ningun servicio existente. Los obradores tendran
la infraestructura necesaria para manejar aspectos ambientales especificos de la obra de la ruta,
tales como efluentes y residuos.

Los servicios que funcionaran en el mismo seran:
e Oficinas
e Servicios higiénicos
e Vestuarios y duchas
e Comedores
¢ Planta de hormigoén
e Playa de prefabricacion
e Zonas de acopios
e Depositos de materiales
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e Depésitos de productos quimicos
¢ Pileta de sedimentacion para el lavado
e Centralizacién de maquinaria

Las tareas previstas de desmontes, rellenos y destapes seran minimizadas restringiéndose al
area estrictamente necesarios para establecer las vias de acceso, depésitos, estacionamiento,
acopios de materiales e instalacion de maquinarias.

De ser necesario retirar la cobertura vegetal del terreno, el material de destape debera ser
mantenido durante el periodo de obra de manera de ser utilizado en la posterior restauracion del
area afectada.

Los efluentes generados en los vestuarios y comedor seran contenidos mediante un depésito
impermeable, a desagotar mediante servicio barométrico cuyo prestador debera contar con
habilitacién de la Intendencia correspondiente. En los frentes de obra se contara con bafios
quimicos, que deberan ser gestionados por empresas autorizadas.

La energia eléctrica sera proveniente de generador a combustible, mientras que el agua para los
servicios higiénicos provendra de arroyos cercanos. El agua destinada a consumo del personal
sera agua embotellada.

2.2.2.d. Ataguias

Se prevé la realizacion de fundaciones sobre el cauce, por lo cual sera necesario la construccién
de ataguias. El material transportado para la misma provendra de cantera habilitada.

Las ataguias se ejecutaran manteniendo el flujo de agua mediante cafios. Se realizaran los
trabajos necesarios evitando que la estriccion que se provoque al escurrimiento del curso de
agua no aumente su velocidad al punto de provocar erosiones en la propia ataguia ni en el cauce
inmediatamente aguas abajo del curso del cauce de agua.

Para la construccién el material se acopiara lo mas préximo posible a la entrada de la ataguia
para luego ser llevado con pala cargadora o retroexcavadora. Luego se procede a realizar la
compactacion mediante rodillo neumatico, empujando la tierra y compactando a medida que
avanza el mismo. La cantidad de pasadas a realizar con el rodillo lo determinara el capataz y
personal técnico de la obra, de manera de asegurar que se puedan realizar las tareas necesarias
sobre la ataguia en cuestion. La cota de la ataguia se definira en obra en acuerdo con el Capataz
General considerando que el pelo de agua varia, de manera de permitir las tareas de
construccion de las fundaciones.

En cuanto a seguridad, los maquinistas que trabajen en la construccion de la ataguia deberan
presentar especial atencién de la estabilidad del terreno y no trabajarén ni transitaran por taludes
mas pronunciados que los admitidos por cada uno de los equipos utilizados. Todo el personal
auxiliar debera disponer de: botas de goma, casco protector, guantes y chaleco.

Los retiros se realizardn mediante utilizacion de retroexcavadora, intentando dejar el perfil del
cauce en condiciones idénticas a las existentes. Una vez finalizados todos los trabajos que
necesiten la construccién de ataguias, el material de las mismas se cargara sobre camiones que
procederan a transportarlo a su destino de disposicion final.

La disposicion final de dicho material dependera de qué tan contaminado de escombros se

encuentre. De encontrarse limpio se dispondra el mismo para reacondicionar la zona del obrador,
de lo contrario, sera trasladado al vertedero municipal.
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2.2.2.e. Actividades

Tanto la construccion de la ruta, como la construccion de los puentes, son obras ampliamente
conocidas y ejecutadas en Uruguay, que no requieren procedimientos constructivos novedosos.
De forma general, las actividades pueden resumirse en:

e Limpieza de la faja de expropiacién y margenes del curso de agua donde se construiran
los puentes (remocion de vegetacion principalmente).

e Movimiento de suelos para alcanzar las cotas de pavimento proyectadas y
sobreelevacién de terraplenes de acceso a los puentes.

e Perfilado y tratamiento de taludes.

e Construccidn de alcantarillas y sistemas de drenaje longitudinales (cunetas).

¢ Fundaciones de los puentes sobre los arroyos.

e Construccidon estructural de los puentes (superestructura, pilas y estribos, y
cimentaciones).

e Construccién del paquete estructural de los diferentes pavimentos y de la carpeta de
rodadura.

e Sefializacién vertical y horizontal y colocacion de elementos de seguridad vial.

2.2.2.f. Recursos

Como recursos para la ejecucion de las obras se tendra a los materiales para la construccion, la
maquinaria y la mano de obra.
Los principales materiales requeridos para la obra seran los siguientes:

e Suelos

e Material granular para capa base y sub-base.

e Hormigédn: se utilizara para los puentes y alcantarillas necesarias

e Cementos y emulsiones asfalticas: se utilizara cemento Portland para la elaboracion de
suelo cemento como capa de base, diluidos para riegos de imprimacién y emulsiones
para riegos de liga entre capas de concreto asfalticos.

e Otros materiales: El aprovisionamiento de otros materiales como ser armaduras, cafos,
encofrados, pintura, etc. se realizara a partir de proveedores de plazay sera transportado
hasta los obradores mediante camion.

La flota de maquinaria prevista para la obra incluye:

e Camion con doble cabina c/caja fija.
e Camion con caja fija 4 toneladas.

e Camiones con volcadora 10 mts.

e Pala retroexcavadora cargadora.

e Manipulador telescépico.

e Retroexcavadora sobre bandas.

e Mini retroexcavadora Bobcat.

e Cortadora de pavimento.

e Camion regador de asfalto.

e Cilindro compactador liso y pata de cabra.
e Compactador neumaético.

e Motoniveladora.

La cantidad de cada uno de estos equipos sera informada en comunicaciones posteriores.
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2.2.2.g. Mantenimiento de maquinaria

El mantenimiento de la maquinaria y equipos afectados a las obras, se realizara en los talleres
de las empresas, o por méviles de mantenimiento en obra. Dichos méviles deberan contar con
bandejas estancas, recipientes para acopio de aceites usados y residuos peligrosos y material
absorbente.

2.2.2.h. Almacenamiento de combustible

Se construiran depdsitos en los obradores para productos quimicos (combustibles, etc.). Estos
contaran con suelo impermeable con zécalo de contencién, techo liviano, paredes de malla
electrosoldada o tejido para lograr una adecuada ventilacion y un extintor en el exterior del
mismo. También contaran con material absorbente y/o de contencién (arena). Las dimensiones
de estos seran definidas en funcién del volumen de productos que sea necesario almacenar en
obra.

2.2.2.i. Disposicion de residuos

Se dispondré de recipientes adecuados destinados al acopio de residuos en obra.

Los residuos especiales deberdn ser gestionados por gestores autorizados. En el Plan de
Gestion ambiental debera incluirse el Plan de Gestion de residuos que serd aprobado por la
Direccién de obra.

2.2.2.j. Lavado de maquinaria en contacto con hormigon

El lavado de la maquinaria y elementos restantes que contengan residuos de hormigén o
cemento es, en todas las operaciones, responsabilidad de los operadores de los mismos.

El lavado se realizara en las piletas de sedimentacion a ubicarse en el obrador, o en su defecto
en un recipiente destinado a dicha actividad y que se ubicara en el mismo lugar. Tanto las piletas
como los recipientes contaran con valvulas de salida de manera de controlar el caudal de vertido
de los efluentes.

Se realizaran controles de pH y de sélidos (SST) en los efluentes previo a realizar el vertido en
el curso de agua. El control mencionado sera realizado por un responsable a designar por la
Direccion de Obra, registrandose los resultados en la planilla correspondiente junto con las
observaciones y/o comentarios que correspondan.

2.2.2.k. Desvios de transito

No seran necesarios desvios de transito dado que la totalidad del proyecto se realizar4 sobre
carretera nueva.

2.2.2.1. Remocién de monte natural

Para la construccién de los puentes, serd necesaria la remocién de monte natural en las
margenes de los arroyos. La misma debera ser minimizada en todo momento, efectudndose en
las areas estrictamente necesarios para la construccion.

La remocion mas importante se dara en el arroyo Tres Arboles, donde se prevé como maximo la
remocion de 0,7 ha de monte natural.

2.2.2.m. Corrimiento de servicios

No se prevé corrimiento de servicios en la zona del proyecto
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2.2.2.n. Duracion del proyecto y mano de obra estimada

El plazo estimado para las obras es de 18 meses. Se estima que se debera contar con 120
personas para la ejecucion del proyecto.
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3. DESCRIPCION DEL MEDIO RECEPTOR

3.1. MEDIO FiSICO
3.1.1. Clima

El clima de Uruguay es templado y humedo. De acuerdo con la clasificacion climatica de Képpen-
Geiger, Uruguay se encuentra en su totalidad en la regién “Cfa” correspondiente a un clima
subtropical himedo. Las caracteristicas climaticas de la region “Cfa” son las siguientes:

e C - Clima templado.
e f—Temperie himeda.
e a— Verano calido (temperatura del mes mas célido mayor a 22 °C).

3.1.1.a. Temperatura

Las temperaturas medias anuales en el Uruguay presentan un gradiente incremental de sureste
a noroeste, con una temperatura media anual del pais de 17,5 °C. Las temperaturas medias
anuales maximas son de 19,0 °C, y se presentan en el departamento de Artigas. Por otro lado,
las temperaturas medias anuales minimas son de 16,0 °C, y se dan en la costa atlantica de
Rocha.

La temperatura media anual en el departamento de Rio Negro para el periodo 1961-1990 se
encuentra es de 18,1 °C. Enero es el mes mas calido con una temperatura maxima media de
30,9 °C, mientras que julio es el mes de menores temperaturas con una minima media de 7,0 °C.

3.1.1.b. Precipitaciones

Las precipitaciones en Uruguay estan repartidas a lo largo del afio, es decir, no se tiene una
estacion seca. Los valores mensuales de precipitacion presentan una gran variabilidad
interanual, pudiendo apartarse significativamente de los valores medios. Por otro lado, la
precipitacion media anual sobre el pais se encuentra entre 1200 y 1600 mm con un gradiente
incremental de precipitacion media anual en direccién de suroeste a noreste.

La precipitacion media anual registrada en la estacién pluviométrica de Rio Negro es de 1288
mm, con una media mensual maxima de 144,4 mm en el mes de abril y una media mensual
minima de 60,6 mm en el mes de agosto. Estos datos son los correspondientes al periodo 1980-
20089.

3.1.1.c. Vientos

La Direccién Nacional de Energia (en adelante DNE) ha realizado un mapeo de la direccion e
intensidad del viento a nivel nacional, como parte de su Programa de Energia Edlica. Para la
elaboracién del mapa el pais fue subdivido en cuadriculas en las cuales se realizaron mediciones
de velocidad y direcciones mas frecuentes.

La Ruta 20 en la zona del proyecto, se encuentra en la cuadricula F3. La siguiente Figura muestra
las velocidades y direcciones mas frecuentes de viento a una altura de 15 m del nivel del suelo,
siendo éstas de 4 m/s con direcciéon predominante desde el este y este-noreste.
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llustracion 3-1 - Velocidad y direccién del viento mas frecuente en la cuadricula F3 (15 m)
3.1.2. Geologia e hidrogeologia

Uruguay presenta una gran diversidad geoldgica, con unidades geoldgicas de casi todos los
periodos histdricos de la columna estratigrafica internacional. Se tiene una gran diversidad de
materiales rocosos y sedimentarios.

Desde el punto de vista geoldgico, el departamento de Rio Negro esta asentado sobre la unidad
tecnoestatigrafica Terreno Piedra Alta (TPA). Esta compuesto por rocas igneas y metamorficas,
de 2000- }100 Ma de antigiedad, que fueron intensamente meteorizadas luego de largos
periodos de erosion. Resulta un paisaje de extensas praderas naturales con aislados
afloramientos rocosos y topografia suavemente ondulada. Dominan los granitos, gneisses y
migmatitas, conteniendo bandas metamoérficas relativamente delgadas.
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llustracion 3-2 Terrenos del Uruguay

El proyecto se ubica en el grupo Arapey, formaciéon Paso de los Toros.

El grupo Arapey es el més importante de los cuerpos basalticos formados durante el proceso
geoldgico conocido como Magmatismo Mesozoico. Tiene un enorme desarrollo superficial
(41.000 km2), es material madre de asociaciones de suelos muy diferentes, desde muy
profundos a muy superficiales, y presenta propiedades hidrogeolégicas satisfactorias. Se define
como integrado por la superposicion de derrames basélticos con delgados niveles de areniscas
eolicas interestratificadas.

La formacién Paso de los Toros, se ubica al sur del area basaltica. Se caracteriza por un relieve
suavemente ondulado a plano. Las rocas son porfiricas o contienen olivina, o que genera gran
facilidad de meteorizacion. Los niveles vesiculares contienen exclusivamente ceolitas. Aparecen
en todo el bloque no menos de ocho derrames superpuestos en un total de once coladas, donde
el espesor de cada una aumenta hacia el noroeste.
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llustracion 3-3 Grupo Arapey en la zona del proyecto

Desde el punto de vista, hidrogeoldgico, se caracteriza por estar constituida por una
superposicion de derrames basélticos de diferente espesor y diferentes composiciones quimicas.
De acuerdo con la génesis de la roca dominante en la zona, el sistema acuifero es de fisura, pero
la composicion quimica de cada colada, que influye en el grado de meteorizacion que alcanza la
roca, combinada con el espesor y la estructura interna de cada derrame, juegan un papel muy
importante en las posibilidades de acumulacidn y circulacion de agua subterranea en el sistema
de fisuras en esta region. Asi los mejores resultados en la captacién de agua subterranea se
obtienen en aquellas areas donde el nivel vacuolar de la colada es resistente a la meteorizacion.

3.1.3. Suelos

El trazado de la ruta 20 atraviesa gran variedad de tipos de suelo, pero el mas predominante es
Grupo CONEAT 12.22.

llustracion 3-4 Grupos de suelos CONEAT en la zona del proyecto

El relieve del grupo CONEAT 12.22 es de lomadas fuertes (3 a 6% de pendiente) y suaves (1 a
3%), con valles céncavos asociados. Incluye también interfluvios ondulados convexos. Los
suelos dominantes son Vertisoles Haplicos (Grumosoles) y Brunosoles Eutricos Tipicos
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(Praderas Negras minimas). Como suelos asociados ocupando las pendientes mayores, se
encuentran suelos de menor profundidad: Vertisoles Haplicos (Grumosoles) moderadamente
profundos, Brunosoles Eutricos Tipicos moderadamente profundos y superficiales (Praderas
Negras superficiales y Regosoles) y Litosoles Eutricos Melanicos (Litosoles Negros). El uso
actual es pastoril, pero existen areas donde se puede hacer agricultura, aunque con limitaciones.
Se corresponde con la unidad Itapebi - Tres Arboles de la carta a escala 1:1.000.000 (D.S.F.).
Indice de Productividad 151.

3.1.4. Aguas superficiales

La zona de estudio pertenece enteramente a la cuenca del Rio Negro. Esta es una cuenca
transfronteriza que nace en el Brasil y pertenece a la Region Hidrografica del Rio Uruguay.

En territorio nacional tiene una superficie de 68.217 km2 y la integran los siguientes
departamentos: Artigas, Salto, Paysandd, Rio Negro, Soriano, Durazno, Tacuarembé y Rivera
en su totalidad y Cerro Largo, Florida y Flores parcialmente. Sus principales cursos de agua son
el Rio Tacuarembod, el Arroyo Salsipuedes, el Rio Yiy el Arroyo Grande del Sur.

Es considerada una cuenca estratégica porque en ella estan instaladas 3 de las 4 represas del
pais y tiene prioridad el uso del agua para generacién de energia, con excepcion de los usos
prioritarios mencionados en el Art.163 del Cédigo de Aguas (bebida e higiene humana, bebida
de ganado, navegacion y flotacién, transporte y pesca).

En la zona del proyecto, los cursos de agua mas importante que se atraviesan son:

e Arroyo Tres Arboles. Longitud aproximada 42 km. Afluente del Rio Negro

e Arroyo Islas de Arguello. Longitud aproximada 20 km. Afluente del Arroyo Tres Arboles
e Arroyo Rolon. Longitud aproximada 16 km. Afluente del Rio Negro

e Arroyo Tala. Longitud aproximada 15 km. Afluente del Rio Negro

3.2. MEDIO BIOTICO

De acuerdo con la clasificacion de ecorregiones del Uruguay (Brazeiro et al, 2012) el
emplazamiento se realizard en el limite de la ecorregion Cuesta baséltica. Las ecorregiones
corresponden a unidades homogéneas que presentan biotas distintas entre ellas. La ecorregion
Cuesta basaltica tiene una extension de aproximadamente 4,17 millones de hectareas.

Tabla 3-1. Disponibilidad de especies para la ecorregion Cuesta basaltica (Brazeiro et al., 2008).

Grupo Total de | Especies casi | Especies Especies
especies endémicas endémicas indicadoras

PECES 183 6 5 17
ANFIBIOS 42 0 0 3
REPTILES 57 2 2 3

AVES 329 7 7 2
MAMIFEROS 62 4 4 7
LENOSAS 238 4 4 18

Dada la gran extension que poseen estas ecorregiones, se utilizara el analisis en escala reducida,
la cual considera el grado de naturalidad de la zona basado en las cuadriculas del Servicio
Geogréfico Militar (SGM) (Brazeiro et al., 2008). El emprendimiento se ubica mayoritariamente
en la cuadricula L-17.
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3.2.1. Flora

Esta es la regién con la mayor proporcién de praderas naturales del pais, que cubren en general
més de un 80% de las unidades censales. En base a un andlisis de 80 censos floristicos, se
pudieron reconocer tres unidades principales de pastizales, que se distribuyen a lo largo de un
gradiente determinado por la profundidad del suelo, la textura, la pendiente y la forma de la
pendiente.

En la cuadricula L-17 la unidad principal es B-lll. Esta indicada principalmente por Paspalum
dilatatum, Panicum hians y Coelorhachis selloana, y las especies con mayores valores de
cobertura en esta unidad son Panicum hians y Axonopus affinis. Se ubica preferentemente sobre
laderas plano céncavas con pendientes menores, y en valles y en interfluvios tabulares. Esta
asociada a suelos de profundidad media y alta (mayores a 50cm), correspondientes a las
categorias de suelos asociados y accesorios de las unidades CH- PT y QCh. Los tipos
funcionales de plantas son, en orden de importancia: gramineas estivales, gramineas invernales
y graminoides. Fisonémicamente la unidad B-Ill consiste en un pastizal con dos estratos: un
césped de graminoides y gramineas postradas y un estrato de 30 cm de gramineas erectas.

El proyecto se desarrollard en aproximadamente 118 hd, teniendo en cuenta que 9 km
corresponde a camino rurales existentes, se concluye que 64 ha (55% del proyecto) corresponde
a praderas naturales.

3.2.2. Fauna

De acuerdo con la clasificacion del territorio en ecorregiones, se realiz6 para cada zona de la
cuadricula del SGM un listado de especies presentes, potenciales y prioritarias para la
conservacion (Brazeiro et al., 2011).

3.2.2.a. Anfibios y reptiles

Lariqueza de especies de anfibios se encuentra entre 8 y 19 para la cuadricula L-17, siendo ésta
de las més bajas del pais (Brazeiro et al., 2008) y 0 especies amenazadas (Soutullo et al., 2013).

En cuanto a la riqueza potencial de especies de reptiles, de la zona L-17 se encuentra en el
rango de entre 36 y 39 especies. De las mismas, actualmente se tiene 1 especie amenazada
(Brazeiro et al., 2008).

3.2.2.b. Aves

En la zona de la cuadricula L-17 se encuentra una riqueza potencial de especies de aves de
entre 229 y 241. En cuanto a las especies amenazadas se tiene entre 1 y 2 especies (Brazeiro
et al., 2008).

3.2.2.c. Mamiferos

La rigueza potencial de especies de mamiferos en la zona L-17 de la cuadricula se encuentra
entre 33 y 36 especies (Brazeiro et al., 2008), con entre 0 y 1 especies amenazadas (Soutullo et
al., 2013).

3.2.2.d. Areas protegidas y de importancia para la conservacion

La zona L-17 se encuentra adyacente a la celda K-17, la cual se encuentra clasificada como
Clase 5 para el Sistema Nacional de Areas Protegidas. Las zonas Clase 5 constituyen el conjunto
de sitios de interés que no son prioritarios para su ingreso al sistema, y las acciones sobre este
grupo de sitios se orientan a establecer estrategias de conservacién alternativas y en forma
conjunta con otras instituciones publicas o privadas.
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llustracién 3-5 Ubicacion del emprendimiento sobre mapa de zonas ingresadas al SNAP (Fuente:
DINAMA).

El proyecto no atraviesa zonas que se encuentren definidas como prioridad de conservacion.

llustracion 3-6 Zonas con prioridad de conservacion - Fuente: DINAMA

En cuanto a ecosistemas amenazados, esta situacidn se presenta Unicamente en la zona del
puente sobre el Arroyo Tres Arboles, encontrdndose como &rea vulnerable el monte riberefio de
la zona.
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llustracion 3-7 Ecosistemas vulnerables, Monte riberefio Arroyo Tres Arboles — Fuente: DINAMA

3.2.2.e. Unidades paisajisticas

La unidad paisajistica de la zona del proyecto es Praderas del Norte. Este es el paisaje mas
extendido territorialmente y por lo tanto mas caracteristico del Uruguay. Su relieve generalmente
es ondulado y esta caracterizado por el tapiz de hierbas cortas con manchas y corredores de
otros ambientes como bafiados o bosques.

llustracion 3-8 Unidad paisajistica en la zona del proyecto - Fuente: DINAMA

3.3. MEDIO ANTROPICO

3.3.1. Poblaciones cercanas

En el tramo de obras la Ruta 20 no atraviesa directamente grandes centros poblados. Las
localidades mas cercanas son Sarandi de Navarro y Pueblo Grecco.

Sarandi de Navarro se ubica al noreste del departamento de Rio Negro a orillas del arroyo
Sarandi (afluente del arroyo Averias Grande), proximo a la cuchilla de Navarro (ramal de la
Cuchilla de Haedo) y a unos 3 km de la ruta N° 20. Aproximadamente 175 km separan a la
localidad de la capital departamental Fray Bentos. Cuenta con Comisaria, Escuela y Oficina
Publica Rural.
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Pueblo Grecco se ubica al sureste del departamento de Rio Negro, sobre la cuchilla de Navarro,
a orillas del arroyo de las Flores y a 2 km al oeste de la ruta nacional N° 20 en su km 109
aproximadamente, a una distancia de 140 km de la capital departamental Fray Bentos. La
economia de la zona es principalmente agropecuaria - forestal. Cuenta con 4 almacenes de
Ramos Generales, Policlinica, Comisaria, Junta Local, Escuela, Liceo y Centro Comunal para el
desarrollo de diferentes actividades

3.3.2. Poblacién

De acuerdo a los datos del censo 2011, el departamento de Rio Negro contaba con 54.756
habitantes distribuidos en 17.186 hogares.

Tabla 3-2 Distribucion poblacional del departamento de Rio Negro, asi como de las poblaciones
de Sarandi de Navarro y Pueblo Grecco de acuerdo a los censos nacionales del 2004 y 2011
(Fuente: INE).

Afo Total Urbana Rural Pueblo Sarandi de
Grecco Navarro

2004 53.989 47.234 6.755 726 269

2011 54,765 49,553 5.212 598 239

Variacion | 1.44 % 4,91 % -22,84 % -1763% | -11,15%

3.3.3. Entorno cercano ala obra

La zona de influencia inmediata a la obra no atraviesa centros poblados. La zona es
principalmente agricola-forestal.

En los varios kilometros de obra se encuentran 2 establecimientos cercanos al proyecto.

Casas cercanas Ruta 20 Etapa 2 { A Leyenda
. 2» Ruta20 Etapa 2

JCasa i ',Ilruc‘c de ObralEtapa 2

‘Puntas de Rolan

Fin de Obra Etapa 2 I

Google Earth

llustracion 3-9 Casas cercanas al proyecto

El establecimiento 1 se encuentra aproximadamente a 130 m de la traza proyectada,
corresponde al padrén N° 2785, que no se encuentra afectado por la traza del proyecto.

El establecimiento 2 se encuentra aproximadamente a 270 m de la traza proyectada,
corresponde al padron N° 6553. El propietario de este establecimiento es uno de los vecinos que
participo activamente en la rectificacion de la traza propuesta.
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3.3.4. Aspectos sociales y educativos

En materia educativa, el entorno de obra cuenta con 3 escuelas rurales N° 13 y 30 sobre los
margenes de la actual carretera 20. Préximo a la misma también se encuentra la escuela rural
N° 77.

Escuelas cercanas Ruta 20 Etapa 2 ' = | Leyenda
R [ == Ruta20Etapa?2

__‘Paso:Soca

L 1

—_PlInicio.de Obra Etapa 2

Puntas de Rolon

GoblBsEra2 &

3.3.5. Infraestructura vial

La Ruta 20 en el tramo Ruta 4 — Arroyo Salsipuedes es clasificada como Red departamental, su
tipo pavimento es tosca y su estado es malo — regular. Presenta muchas curvas cerradas que
dificultan el transito.

Respecto al tramo Arroyo Salsipuedes — Ruta 5, es clasificada como red nacional secundaria, su
tipo de pavimento es tratamiento bituminoso y su estado es regular.

3.3.6. Emprendimientos cercanos en la zona del proyecto

En cuanto a emprendimientos cercanos a la zona del proyectado ingresados a la DINAMA, se
encuentran 1 represas y 3 plantaciones forestales.
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4. IDENTIFICACION Y EVALUACION DE IMPACTOS
AMBIENTALES

4.1. IMPACTOS DE FASE CONSTRUCTIVA

De manera de establecer lineamientos del desempefio ambiental durante la fase constructiva, la
DNV incluye dentro de los documentos licitatorios el Manual Ambiental para Obras del Sector
Vial de la DNV y de la CVU. Dicho manual establece que el Constructor debera prever
explicitamente en su oferta un rubro de recuperacion ambiental, que no podra ser inferior al 3 %
del monto del contrato salvo especificacion particular en el pliego de licitacién.

Previo al inicio de las actividades de fase constructiva, el Constructor debera elaborar y remitir a
la DNV un Plan de Gestion Ambiental que cumple con las disposiciones generales del Manual
Ambiental de la DNV. A su vez, deberéa elaborar y remitir informes trimestrales acerca de la
Gestion Ambiental de manera de hacer efectivo el 50 % del rubro de Recuperacién Ambiental,
mientras que el restante 50 % es retenido hasta la recepcién provisoria de obras, momento en
que se verifica el cumplimiento del Plan de Recuperacién Ambiental.

El control de la Gestion Ambiental en la obra esta a cargo del Director de Obra, quien dentro de
sus funciones debe fiscalizar estos aspectos. Por otro lado, las actividades que puedan generar
impactos son las siguientes:

e Instalacién del obrador.

e Expropiaciones

e Desvios de transito.

e Movimiento de suelos.

e Operacion y lavado de maquinaria.
e Remocién de monte nativo

e Construccién de ataguias.

e Ejecucioén de piezas de hormigon.
e Abandono del obrador.

No se espera el hallazgo de piezas arqueoldgicas en el lugar. Sin embargo, el Contratista debera
cumplir con todas las exigencias que el Manual Ambiental dispone.

4.1.1. Instalacién del obrador

Impacto: Tareas de desmontes, destapes y rellenos. Perdida de cobertura vegetal para
instalaciéon de obrador y zonas de acopio.

Medidas de mitigacion: De ser necesario retirar la cobertura vegetal del terreno, el material de
destape deberd ser mantenido durante el periodo de obra de manera de ser utilizado en la
posterior restauracion del area afectada.

Evaluacion: Escasa superficie afectada, el obrador se implanta con el &rea estrictamente
necesaria para establecer las vias de acceso, depdsitos, estacionamiento, acopios de materiales
e instalacion de maquinarias, lo que determina que la intensidad del impacto sea baja y temporal.

Impacto: Generacion de efluentes domésticos

Medida de mitigacidn: Se contard con bafios quimicos en la obra y se contratara un servicio de
mantenimiento y desagote de los mismos, el cual deberd estar habilitado por la autoridad
municipal correspondiente. Los efluentes generados en las duchas y comedor seran contenidos
mediante un depdsito impermeable, a desagotar mediante servicio barométrico cuyo prestador
debera contar con habilitacion de la autoridad municipal correspondiente.

Evaluacion: De realizarse adecuadamente las medidas mitigatorias, la intensidad del impacto
es baja y temporal.

Impacto: Generacion de residuos sélidos.
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Medida de mitigacion: Se minimizaran y segregaran las distintas corrientes de residuos. Cada
corriente de residuos debera contar con un gestor autorizado para su categoria.

Evaluacion: De realizarse adecuadamente las medidas mitigatorias, la intensidad del impacto
es baja y temporal.

Impacto: Aumento de los niveles de presién sonora — Emision de material particulado

Medida de mitigacion: Se trabajara Unicamente en horario diurno. Es imprescindible una
correcta gestion del mantenimiento de la maquinaria. Toda la maquinaria a utilizar debera contar
el certificado de habilitacion vigente

Evaluacion: La cantidad de maquinaria a operar durante la obra es baja, pero la zona posee
actividad principalmente rural. Por lo que se pueden llegan a producirse pequefios impactos en
receptores cercanos a la ruta. La intensidad del impacto de todas maneras es baja y temporal.

4.1.2. Expropiaciones

Impacto: Afectacion de las personas propietarias de los padrones a expropiar.

Medida de mitigacién: Algunos de los padrones ya fueron expropiados en la década de 1960.
Las restantes expropiaciones se realizaran de acuerdo con la normativa vigente, segun lo
establecido en la Ley 3.958 de 1912 y sus modificativos, asignandose una indemnizacion
econOmica a los propietarios en compensacion de la propiedad de la tierra y construcciones, asi
como eventuales dafios y perjuicios. El precio se ajustara de manera de realizar una transaccion
que sea aprobada por los damnificados. Cabe destacar las negociaciones realizadas con los
vecinos para llegar a un acuerdo en la traza proyectada, que contemple los intereses de todas
las partes.

Evaluaciéon: Dado que parte de las expropiaciones se realizaron hace mucho tiempo, que se
lleg6 a un acuerdo con los vecinos en referencia a la traza del proyecto en pos de minimizar el
impacto, y que las expropiaciones restantes se realizaran de acuerdo a la ley vigente. Se
considera que la intensidad del impacto es baja.

4.1.3. Desvios de transito

No se prevén desvios de transito, ya que el proyecto se realiza sobre carretera nueva.

4.1.4. Movimiento de suelos

Impacto: Ejecucion de préstamos de materiales

Medida de mitigacion: El material sera comprado a proveedor autorizado

Evaluacién: La intensidad es baja dado que al provenir de un gestor autorizado la extraccion de
este material ya fue considerado en la autorizacién correspondiente.

Impacto: Perdida de cobertura vegetal por destapes para nueva carretera

Medida de mitigacién: La zona a afectar no integra ninguna area con prioridad para la
conservacion biologica. La cobertura vegetal retirada se debera acopiar para utilizar en la
recuperacién ambiental de la faja de dominio publico. Solo un 55 % del proyecto corresponde a
praderas naturales, el resto corresponde a actuales caminos rurales y zonas agricolas.
Evaluacion: La intensidad es media y permanente.

4.1.5. Operacion de maquinaria

Impacto: Aumento de los niveles de presién sonora — Emision de material particulado

Medida de mitigacion: Se trabajara Gnicamente en horario diurno. Es imprescindible una
correcta gestion del mantenimiento de la maquinaria. Toda la maquinaria a utilizar debera contar
el certificado de habilitacién vigente
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Evaluacién: La cantidad de maquinaria a operar durante la obra es baja, pero la zona posee
actividad principalmente rural. Por lo que se pueden llegan a producirse pequefios impactos en
receptores cercanos a la ruta. La intensidad del impacto de todas maneras es baja y temporal.

4.1.6. Lavado y mantenimiento de maquinaria

Impacto: Emision de efluentes liquidos provenientes de lavado de maquinaria.

Medida de mitigacion: Los lavados se realizara en sitios acondicionados para tal fin, con suelo
impermeables y trampa de retencion de grasas y aceites; o en centros autorizados en la zona.
Se cumplira con el Decreto N° 253/79

Evaluacion: De realizarse correctamente las medidas mitigatorias, la intensidad del impacto es
baja o nula.

Impacto: Generacion de residuos solidos especiales

Medida de mitigacién: Todos los residuos sélidos especiales generados a partir del
mantenimiento de maquinaria, seran tratados por gestores autorizados.

Evaluacién: De realizarse adecuadamente las medidas mitigatorias, la intensidad del impacto

es baja.
4.1.7. Remocién de monte natural

Impacto: Perdida de monte natural

Medida de mitigacion: En las actividades previstas en los puentes se minimizard la remocion
de monte nativo. Esta actividad cobra principal importancia en las margenes del Arroyo Tres
Arboles, se estima como méaximo la extraccion de 0,7 ha de monte natural. En caso de ser
necesaria remocion de especies autdctonas con importancia para la conservacion, se procedera
a reponer las mismas, plantando una mayor cantidad que las especies removidas en un area
adecuada

Evaluacion: Realizando las correctas medidas mitigatorias y en caso de ser necesario la
adecuada remediacion del area afectada, se considera que la intensidad del impacto es baja.

4.1.8. Utilizacién de ataguias

Impacto: Cambio en morfologia en cursos de agua

Medida de mitigacién: En los trabajos en puentes, se garantizara la continuidad en la circulacion
del agua, trabajando primero en una margen del curso y luego en la otra, habiendo desmontado
previamente la primera ataguia. El aporte de material sera el minimo necesario para la correcta
realizacion de los trabajos. De ser necesario, se podran colocar cafios, de hormigén o metalicos,
para asegurar el flujo de agua funcionando como alcantarillas. De presentarse una fuerte
corriente de agua, podré protegerse a la ataguia con big bags llenas de arena en el borde de la
misma con el fin de evitar la erosién. Los retiros se realizardn mediante utilizacién de
retroexcavadora, intentando dejar el perfil del cauce en condiciones idénticas a las existentes.
Evaluacion: La magnitud del impacto sera media y temporal. Se deberan realizar correctamente
las medidas de mitigacion.

4.1.9. Ejecucién de piezas de hormigon

Impacto: Emision de efluentes liquidos provenientes de lavado de maquinaria.

Medida de mitigacién: El lavado se realizara en las piletas de sedimentacién a ubicarse en el
obrador, o en su defecto en un recipiente destinado a dicha actividad y que se ubicara en el
mismo lugar. Tanto las piletas como los recipientes contaran con valvulas de salida de manera
de controlar el caudal de vertido de los efluentes.

Se realizaran controles y ajustes de pH y de sélidos (SST) en los efluentes previo a realizar el
vertido en el curso de agua.
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Evaluacioén: De realizarse correctamente las medidas mitigatorias, la intensidad del impacto es
baja o nula.

4.1.10. Retiro del obrador

Impacto: Dificultad de revegetacién luego de finalizada la obra

Medida de mitigacién: Se realizara el retiro de los acopios e instalaciones del obrador para
luego realizar la limpieza de la superficie utilizada y la descompactacion del suelo.

Evaluacion: De realizarse correctamente las medidas mitigatorias, la intensidad del impacto es
baja.

4.2. IMPACTOS DE FASE OPERATIVA

En cuanto a los impacto en la fase operativa, el principal es la presencia fisica de la ruta y los
puentes. Se entiende el mismo como un impacto positivo para la comunidad dado que mejoran
las condiciones de circulacion y seguridad, asi como los tiempos de viaje. Aportando de esta
manera a la movilidad y economia de la zona del proyecto.

Los impactos asociados al mantenimiento en fase operativa dependeran en gran manera de las
tareas que se deban realizar. Esto esta asociado al objetivo de estas ultimas de manera de
garantizar los siguientes apartados:

e Garantizar las condiciones de disefio en cuanto a seguridad y circulacion.
e Mejora de las condiciones de circulacion.
e Mejora de los niveles de seguridad en la circulacion.

No obstante, todas las tareas seran realizadas bajo la referencia del Manual Ambiental para
Obras del Sector Vial.

4.3. IMPACTOS DE FASE DE ABANDONO

Los proyectos viales de este tipo no tienen prevista una fase de abandono, ya que, de modificarse
los criterios de disefio por motivos de demanda o seguridad a largo plazo, se prevé la mejora o
modificacion de la infraestructura existente.
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5. CLASIFICACION PROPUESTA

De acuerdo a lo informado en el presente informe, en virtud de que se maximizaran las medidas
preventivas de manera de minimizar los posibles impactos adversos en el area de afectacion de
la obra y sus instalaciones/servicios temporales, y que se realizaron todas las medidas para
minimizar la afectacion a las partes interesadas de la zona; se sugiere clasificar al proyecto como
Categoria B de acuerdo al Art. 5° del Decreto 349/005 reglamentario de la Ley de Evaluacion de
Impacto Ambiental (Ley N° 16.466).
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7. ANEXO | — Planimetria del proyecto
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8. ANEXO Il — Plano de puentes, esquemas de referencia

Lamina 8-1 Plano Puente sobre arroyo Islas de Arguelles - Proyecto afio 1965
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Lamina 8-2 Plano puente sobre arroyo Rolon - Proyecto afio 1966
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Lamina 8-3 Plano puente sobre arroyo Tala - Proyecto afio 1966
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Lamina 8-4 Plano puente sobre arroyo Tres Arboles - Proyecto afio 1966
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9. Anexo lll — Perfiles de cauce
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Proyecto N
Lamina N*

Fecha: oct. 2020

Lamina 9-1 - Perfil de cauce Arroyo Tres Arboles
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Lamina 9-2 - Perfil de cauce Arroyo Rolon

Comunicacién de Proyecto — Rehabilitacion Ruta 20 Etapa 2

a4




Direccién Nacional de Vialidad DNV - MTOP

T4 — PUENTE SOBRE A TaLs
=] £
S
T AL I:lu.t.Eh.c'l
s
E — MINISTERIO DE TRANSPORTE |RUTA 20: PUENTE SOBRE ARROYO TALA
Y OBRAS PUBLICAS PERFIL DE CAUCE
Direccion Nacional de Vialidad Estudio y Proyectn: Direccidn: Proyacto N™:
E i Division Estudios y Proyectos R
Departamento de Carreteras il o

Lamina 9-3 - Perfil de cauce arroyo Tala

Comunicacién de Proyecto — Rehabilitacion Ruta 20 Etapa 2 45



Direccién Nacional de Vialidad DNV - MTOP

10. Anexo IV = Solicitud cambio de traza, vecinos ruta 20

Comunicacién de Proyecto — Rehabilitacién Ruta 20 Etapa 2

46



MINISTERIO Expediente N° 2019-10-3-0004714

DE TRAMSPORTE
¥ OBRAS PUBLICAS

N° OID:
2.16.858.2.10002652.66570.2019103.0004714

Prioridad: Normal
Acceso restringido: No

Tipo de Varios
Expediente:

Ministerio de Transporte y Obras Publicas / DNV - DIRECCION
NACIONAL DE VIALIDAD 10/003/10000000 / DNV - ADMINISTRACION
Oficina origen: DOCUMENTAL 10/003/10021403

VECINOS DE RUTA 20 - SOLICITAN REVISION DEL TRAZADO PROYECTADO
DE LA RUTA NACIONAL 20 ENTRE LAS PROGRESIVAS 6 Y 33 DEL PROYECTO
Asunto: 10.772.

Tipo de TitularPERSONA FISICA
Nombre Titular :GUILLERMO CLEMENT
Teléfono: 099427827

Email: gclement@adinet.com.uy

Fecha iniciado: 05/12/2019 09:03:34 Fecha valor: 05/12/2019
Clasificacion: Publico

;Tiene elemento Si

fisico?:



EXPEDIENTE N°

MTOP 2019-10-3-0004714
Elementos fisicos asociados al expediente
Fecha alta Actuacion Fec_ha
documento baja
DNV -
05/12/2019 [ADMINISTRACION
09:28:13 |[DOCUMENTAL
10/003/10021403




Expediente N°: 2019-10-3-0004714

AA]R Qe

Montevideo, 28 de noviembre de 2019.-
Seiior Director de la
DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD
Leonardo COLA.-
Presente,-
De nuestra consideracion:

Los abajo firmantes, se presentan ante Ud,, a fin de formalizar
la solicitud de revision del trazado proyectado de la Ruta Nacional 20 entre
las progresivas 6 y 33 del proyecto 10.772.

Los inmuebles del departamento de Rio Negro, seccion catastral
10° que se ven afectados por ¢l trazado original entre ol arroyo “Tres Arboles”
y of arroyo “Rolén”, cuya revision se solicita, son los nimeros 2608 (Carina
Losser), 887 (Horacio Freire), 6553 (Guillermo y Andrés Clement) v 6554
(Nicolds y Santiago Clement).

En sustancia, la solicitud de revision refiere a modificar cl
trazado propuesto originalmente hace 60 afios, corriendo la ubicacion de la
ruta hacia el Hmite norte y/o noreste de los padrones afectados. H
nuevo trazado propuesto, posibilitara no afectar el tajamar existente en el
padron mimero 2608, v en ¢l caso de los demds padrones, no atravesar y
dividir los mismos afectando su explotacion y manejo productivo.

Asimismo, en ¢l caso de los padrones nimeros 6553 y 6554, la
modificacién del trazado permitiria su coincidencia con el Camino Vecinal de
25 metros existente sobre su limite noroceste.

Para ilustrar lo peticionado, se adjuntan impresiones de los
padrones afectados tomadas de Google Earth, que permiten visualizar la
modificacion solicitada, donde la linca de color rojo corresponde al trazado
original y Ia linea de color azul corresponde al nuevo trazado que se solicita.

Cabv vstablecer, que lo siuacion juridica de loe padrones
afcectados es diferente, lo que lleva necesariamente a que la instrumentacion

de lo solicitado demande la aplicacion de distintas soluciones jurfdicas.

_ruta 20.pdf Folion® 2



Expediente N°: 2019-10-3-0004714

En efecto, mientras que en los padrones nameros 2608 (Carina
Losser) y 887 (Horacio Freire), el 4rea que ocupa el trazado originalmente
proyectado ya fue expropiada, pagada la compensacion y escriturada a favor
del Estado; los padrones nameros 6553 (Guillermo y Andrés Clement) y 6554
(Nicolas y Santiago Clement) hasta el presente no han sido expropiados.

Por tanto, en la situacion de los padrones ya expropiados la
solucion juridica implica la necesidad de instrumentar una permuta del 4rea
expropiada por otra similar ubicada al limite noroeste y norte de los
respectivos padrones.

Mientras que en el caso de los padrones no expropiados,
solamente es necesario revisar el trazado proyectado, corriéndolo y afectando
el limite noroeste del padron nimero 6553 y 889 (Graciela Freire), para asf
proceder a la designacion de expropiacion y acordar el monto
indemnizatorio.-

Sin mas, le saludamos atentamente, quedando a la espera de

vuestra respuesta.

illermo Clement Andres Clement

1:2po2y2?-Y ClL:
( Nicolas Clement ntiago Clement
it F ClL: 4.o9.689-2
ool SRR
/Carina Losser > Horacio Freire !
Cl: R5&l RAL- CL:vonsze %
ﬁéﬂé’:a(q 5}/‘*-—52—&4{{_ .D' o
ireccion Ns
— Graciela Freire Secer o o8 "1?32‘:;‘?
CL: §799A~d 02012019

RECIBINO POR: Mo
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EXPEDIENTE N°
MTOP 2019-10-3-0004714
OficinaActuante: DNV - ADMINISTRACION DOCUMENTAL 10/003/10021403
Fecha: 05/12/2019 09:48:50
Tipo: Agregar Documentacion

Se adjunta documentaci én escaneada (9 folios).

Siga parala prosecucion del tramite.

Archivos Adjuntos
# Nombre Convertido a PDF

1 2019-10-3-0004714-_ruta 20.pdf Si

Firmante:
CLARK HERNANDEZ, MARIA NOELIA

ApiaDocumentum Folion® 11
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EXPEDIENTE N°
MTOP 2019-10-3-0004714
OficinaActuante. DNV - DESPACHO Y TRAMITACION DE EXPEDIENTES 10/003/10021402

Fecha 06/12/2019 10:10:00
Tipo: Informar

Se envia alaDivision Técnica de Construccion, Ing. P. Enrich.

Firmante:
VAZQUEZ BRUZZONE, ELIZABETH OFELIA

ApiaDocumentum Folion® 12
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EXPEDIENTE N°

MTOP 2019-10-3-0004714
OficinaActuante. DNV - TECNICAS DE CONSTRUCCION 10/003/10011000
Fecha: 16/04/2020 18:58:13
Tipo: Elevar

Asunto proyecto de ruta 20 tramo Grecco Arroyo Salcipuedes.

Se elevaaladireccion y se sugiere su pase a Grenecias de Estructuray Carreteras paraestudiar |a propuesta
delosvecinosy , s seconsidera oportuno , preparar |os documentos de licitacion para su construccion.

Esta Gerenciade Asesoria Tecnica, opinaque lasolicitud de los vecinos es de recibo.

Lalinea delaruta20 ,en el tramo indicado , fue aprobada por el Consejo de Gobierno en 1962, incluye 4
puentes y parte de las expropiaciones fueron hechas oportunamente.

Lasolicitud de cambio responde aque €l trazado aprobado en el afio 1962 ,divide e inutiliza parcelas que
estan en explotacion y lanecesidad de volver a utilizar un tajamar de 42 hectareas, que a pareccerr fue
construido ,por error, enlafgade uso publico. Se hace notar que el tajamar tiene permiso de riego de
DINAGUA.

El trazado propuesto por los vecinos, de casi 10 km de longitud , ubica 7 km sobre un camino existente . Uno
de los puentes del proyecto de 1962 debe ser reubicado, sobre el baden del camino existente , |o que asegura
gue presenta pocas dificultades de cruce.

No hay costo extra de expopiaciones porgue |os propietarios involucrados se compromenten a ceder los
predios y ladiferencia de longitud es pequefia.

Los vecinos presentaron planimetria.

Firmante:
ENRICH QUINONES, NAIR

ApiaDocumentum Folion® 13
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EXPEDIENTE N°
MTOP 2019-10-3-0004714
OficinaActuante. DNV - DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD 10/003/10000000
Fecha: 20/04/2020 10:54:09
Tipo: Informar

Se enviaasolicitud del Director Nacional para su estudio e informe.-

Firmante:
MENDEZ FERRARI, IEDA

ApiaDocumentum Folion® 14
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Ministerio
de Transporte
y Obras Publicas

_Montevideo, 3 de agosto de 2020

Ref.: Solicitud de revisién de trazado proyectado de la Ruta 20, Proyecto 10.772

Analizada la propuesta de cambio de trazado presentado por los vecinos se informa que en lo que
refiere a puentes, se estaria cambiando la ubicacién del emplazado sobre el Arroyo Isla de Argiiello
que se desplazaria aproximadamente 1500m aguas arriba del proyecto original. No se entiende que
haya diferencias significativas entre las dos ubicaciones, para la nueva ubicacion, se contaria con una
ligera reduccion de caudal de disefio pero el lugar se encuentra intervenido por la presencia de un
badén.

En lo que respecta al embalse ubicado en el padron N°2608, tanto con la traza original como con la
propuesta por los vecinos se mantendria en mayor o menor medida la necesidad de atravesar el
embalse (se adjunta imagen). La tnica solucién para no afectar el embalse seria correr atin mas la traza
teniendo que expropiar parte del padrén lindero No. 2769 el cual no fue afectado en la traza original o
restringir la cota del embalse lo que implicaria un relevamiento del terreno en toda la zona de aporte
del embalse para determinar dicha cota maxima. En suma, la variante propuesta por los vecinos
requeriria de igual manera de una obra de terraplén junto con una obra hidraulica manteniendo la
afectacion al embalse que preocupa a los vecinos. Se deja constancia que dicho embalse fue construido
en area expropiada como resulta documentado en el plano N°259835 con fecha 29 de setiembre de
1969 y que parece no haberse informado de esa situacion en la presentacion ante DINAGUA.

En relacion a los demas padrones, que en la nota se indica que al dividirlos se afecta su explotacién y
manejo productivo, se sefiala que tienen dimensiones superiores a las 340ha y al dividirlos en partes
similares quedarian atin padrones de dimensiones muy considerables y ademas con acceso a una futura
importante ruta nacional.

Cabe aclarar que los tnicos padrones que no fueron expropiados, en la zona de la variante, son el
padrén N°6554 pertenecientes a Nicolds y Santiago Clement y el padron N°6553 perteneciente a
Guillermo, Andrés Clement. En cuanto al padrén N°889 que en la nota de los vecinos no queda clara
su situacién, se estudié por parte de la DNT los antecedentes y se encontr6 las escrituras del mismo a
favor del Estado por lo que efectivamente también fue expropiado.

Estudiando la traza propuesta por los vecinos se puede observar que el terreno en esa zona presenta
mayor irregularidad que el proyecto original lo que implica que al momento de disefiar una nueva
rasante, que debera mantener similares condiciones de seguridad y confort ya que por la ruta se prevé
un importante flujo de camiones forestales, sean necesarias mayores obras de movimientos de suelos.
Cabe mencionar que la comparacion de terrenos se realizd con el terreno generado por IDEuy, con
fotografias tomadas hace no mas de dos afios ya que no se cuenta con relevamiento de la traza
propuesta.

Por otra parte la variante propuesta por los vecinos atraviesa un cerro en la progresiva 12k500 y dos
cerros mas de dimensiones menores en las progresivas 13 k800 y 21k200 de la misma, que requeririan
excavaciones muy probablemente en roca con los mayores costos que ello implica.

I nfor me expediente 2019-10-3-4714.docx Folion® 15
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Ministerio
de Transporte
y Obras Publicas

Por lo antes expuesto se entiende que la propuesta de cambio de traza presentada por los vecinos
muestra desventajas tanto técnicas como economicas con respecto al trazado original del afio 1962.

Se hace notar que si del balance global donde primen factores de oportunidad se decida optar por la
propuesta de los vecinos, la linea no deberia aceptarse tal y como esta planteada, sino que deberia de
modificarse de forma tal de respetar los criterios geométricos minimos establecidos para las vias de
estas caracteristicas y como resultado de ello pueden surgir expropiaciones adicionales que en este
caso si dejen areas pequefias que dificulten la produccién agricola. Para definir dicha linea a nivel de
proyecto sera necesario contar con un relevamiento topografico ademas de un estudio de las zonas de
cerros para determinar la existencia o no de roca en superficie. En cuanto al puente sobre el Arroyo
Isla de Arguello se requeriran estudios adicionales hidraulicos y geotécnicos para las fundaciones en la
nueva zona de implantacion.

De accederse total o parcialmente al cambio de traza los vecinos que todavia no fueron expropiados
deberian comprometerse a permitir la ocupacién previa sin esperar a completar el tramite
expropiatorio, de modo que la Administracion pueda adelantar los estudios y la ejecucién de la obra.
Esto permitird a los vecinos obtener un 15% adicional en el monto expropiatorio de acuerdo a lo
dispuesto en el Articulo 12 de la Ley N°19535.

En cuanto al padron N°2608 ya expropiado la propietaria deberia comprometerse a aceptar el cambio
de 4rea y la reduccion del area del embalse que ahora volveria a ser de su propiedad y la
Administracion aceptaria no iniciar acciones por la usurpacion realizada.

I nfor me expediente 2019-10-3-4714.docx Folion® 16
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Ministerio
de Transporte
y Obras Publicas
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EXPEDIENTE N°

MTOP 2019-10-3-0004714
OficinaActuante. DNV - PROY ECTOS DE CARRETERAS 10/003/10021100
Fecha: 03/08/2020 14:58:53
Tipo: Informar

Se dlevainforme alaDireccion.

Archivos Adjuntos
# Nombre Convertido aPDF

1 2019-10-3-0004714-1nforme expediente 2019-10-3-4714.docx Si

Pase aFirma
GARCIA SOUTO, SUSANA
DUPUY SOLLAZZO, MARIA
PASTORINI KEEN, MARIA

ApiaDocumentum Folion® 18
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EXPEDIENTE N°
MTOP 2019-10-3-0004714
Fecha: 03/08/2020 15:26:15

Tipo: AG - Constancia Pase aFirma
AG - Constancia de Firma.

Firmantes
GARCIA SOUTO, SUSANA  03/08/2020 15:26:09 No avalael documento. Faltan [aminas agregadas
DUPUY SOLLAZZO, MARIA 03/08/2020 15:12:51 No avalael documento.  Falta adjuntar |lamina
PASTORINI KEEN, MARIA  03/08/2020 14:59:50 Avaael documento

ApiaDocumentum Folion® 19
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EXPEDIENTE N°

MTOP 2019-10-3-0004714
OficinaActuante. DNV - PROY ECTOS DE CARRETERAS 10/003/10021100
Fecha: 03/08/2020 15:31:31
Tipo: Informar

Se adjuntan |aminas.

Archivos Adjuntos

# Nombre Convertido a PDF
1 2019-10-3-0004714-Embalse.jpg Si
2 2019-10-3-0004714-Padrones R20.jpg Si

Pase aFirma

GARCIA SOUTO, SUSANA
DUPUY SOLLAZZO, MARIA
PASTORINI KEEN, MARIA

ApiaDocumentum
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EXPEDIENTE N°

MTOP 2019-10-3-0004714

Fecha: 11/08/2020 10:20:25
Tipo: AG - Constancia Pase aFirma

AG - Constancia de Firma.

Firmantes
GARCIA SOUTO, SUSANA 11/08/2020 10:20:23 Avaael documento
DUPUY SOLLAZZO, MARIA 03/08/2020 15:32:52 Avaae documento
PASTORINI KEEN, MARIA 03/08/2020 15:32:09 Avaael documento

ApiaDocumentum Folion® 23
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EXPEDIENTE N°

MTOP 2019-10-3-0004714
Oficina Actuante: DNV - SECRETARIA GENERAL 10/003/10001400
Fecha: 11/08/2020 11:31:39
Tipo: Enviar

Se enviaa Asesor Letrado del Director Nacional, Dr. Julio Rado, para su consideracion.

Firmante:
POSTIGLIONE SALVO, DIANA

ApiaDocumentum Folion® 24
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EXPEDIENTE N°
MTOP 2019-10-3-0004714
OficinaActuante. DNV - ADMINISTRACION DOCUMENTAL 10/003/10021403
Fecha: 11/08/2020 12:03:42
Tipo: Enviar

Siga el trdmite como esta dispuesto en el folio n°® 24.

Firmante:
BENTANCUR SUAREZ, LORENA

ApiaDocumentum Folion® 25
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EXPEDIENTE N°
MTOP 2019-10-3-0004714
OficinaActuante. DNV - DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD 10/003/10000000
Fecha: 26/08/2020 11:42:21
Tipo: Informar

En este estado, atento alo que surge del informe conjunto de las tres Divisiones alli indicadas y, tomando en
consideracion lavisitarealizada a lugar por € Director Nacional en la cual ha considerado viable acceder al
cambio de trazado solicitado por los vecinos, a efectos de agilitar €l tramite parala gecucion de las futuras
obras, se sugiere conferir vistaalos comparecientes para que manifiesten si acceden a entregar |a ocupacion
previade los predios, mientras lostecnicos delaDNTOP realizan el relevamiento topografico del lugar.

Firmante:
RADO, JULIO

ApiaDocumentum Folion® 26
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EXPEDIENTE N°
MTOP 2019-10-3-0004714
OficinaActuante. DNV - DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD 10/003/10000000
Fecha: 26/08/2020 11:52:41
Tipo: Enviar

Por Secretaria General confierase vista alos peticionantes de obrados , afin de que maifiesten si permiten la
ocupacion de los predios previa al tramite de expropiacion, con € fin de agilitar la gestiéon de la obracon la
variante de trazado que se solicita.

Actuante:
RADO, JULIO
Pase aFirma
CIGANDA HERNAN

ApiaDocumentum Folion® 27
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EXPEDIENTE N°

MTOP 2019-10-3-0004714

Fecha: 26/08/2020 13:30:40
Tipo: AG - Constancia Pase aFirma

AG - Constancia de Firma.

Firmantes
CIGANDA HERNAN 26/08/2020 13:30:37 Avaael documento

ApiaDocumentum Folion® 28
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EXPEDIENTE N°
MTOP 2019-10-3-0004714
OficinaActuante. DNV - DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD 10/003/10000000
Fecha: 28/08/2020 11:36:47
Tipo: Enviar

Pase a Secretaria General.

Firmante:
RADO, JULIO

ApiaDocumentum Folion® 29
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expediente 2019-10-3-0004714

marcar como no leido
Willi Clement<gclement@adinet.com.uy>

lun 31/08/2020 6:35
El mensaje

Para:
Asunto: Leido: expediente 2019-10-3-0004714
Enviados: lunes, 31 de agosto de 2020 6:35:04 (UTC-03:00) Montevideo

fue leido en lunes, 31 de agosto de 2020 6:34:20 (UTC-03:00) Montevideo.
RESPONDERRESPONDER A TODOSREENVIAR
marcar como no leido

DIANA POSTIGLIONE

vie 28/08/2020 12:13
Elementos enviados
Para:

Willi Clement<gclement@adinet.com.uy>;

1 dato adjunto

Estimado:

por esta via procedemos a darle vista de todas las actuaciones del expediente de
referencia y solicitamos tenga a bien recabar el pronunciamiento de los peticionantes de
las presentes actuaciones con relacion a la anuencia para ocupar los predios previo a los
tramites expropiatorios.

Saludos cordiales,

Diana

recibo 4714.docx Folion® 30
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EXPEDIENTE N°

MTOP 2019-10-3-0004714
Oficina Actuante: DNV - SECRETARIA GENERAL 10/003/10001400
Fecha: 31/08/2020 19:14:22
Tipo: AUTO - Pase aespera

Se procedié a conferir lavistadispuestay se agrega acuse de recibo correspondiente.

Archivos Adjuntos
# Nombre Convertido a PDF

1 2019-10-3-0004714-recibo 4714.docx Si

Firmante:
POSTIGLIONE SALVO, DIANA

ApiaDocumentum Folion® 31
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Montevideo, 14 de setiembre de 2020.-

Sefior Director de la

DIRECCION NACIONAL DE VIALIDAD

Per. Agr. Hernan CIGANDA .-

Presente.- Ref. Expediente No0.2019-10-3-0004714

De nuestra consideracién:

Los abajo firmantes, se presentan a evacuar la vista conferida del
informe técnico de fecha 3 de agosto de 2020 que luce a los folios 15 y 16
del presente expediente, conforme a las siguientes consideraciones.

1.- En primer lugar, si bien es obvio, cabe manifestar que sin
perjuicio de que los comparecientes se presenten en forma conjunta, las
consideraciones y conformidades que se expresan, refieren
exclusivamente a los inmuebles que respectivamente son titulares, no
siendo trasladables a los demas titulares v otros padrones involucrados.

Asimismo, las aceptaciones que se prestan, estdn otorgadas
exclusivamente en relacion a las consideraciones y soluciones técnicas
propuestas en el informe técnico de ftecha 03/08/20 (folios 15/16). De
existir cualquier tipo de modificacion cue altere lo allf propuesto,
necesariamente debera conferirse nueva vista de las actuaciones y
recabarse nuevamente las autorizaciones y conformidades que se
otorgan, no pudiendo prosumirse  ningun tipo de autorizacién o
conforrmidad en forma tacita.

2.- En el caso de los inmuebles que todavia no estan expropiados y
que seran atectados por <l cambic de trazado en la zona de la variante
(padrones Nos. 6553 Cuwillermo y Andrés Clement; 6554 Nicolds y
Santiago Clement; 6552 Javier y Karen Acusti; v 889 Graciela Marfa
Freire), sus respeciivos titulares manifiestan la  conformidad y

autorizacion requerida para permitir la ocupacion previa con la finalidad
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de adelantar los estudios y ejecucion de la obra, la que se otorga sujeto a

la condicion de la efectiva designaciéon de expropiacién y al pago

efectivo del monto indemnizatorio respectivo.

3.- En relacion al padrén No.2608 cuya titularidad corresponde a
Marta Carina Losser, la misma acepta el cambio de érea propuesto y la
reduccién del drea de embalse —cuya é4rea excedente volveria a serle
adjudicada en propiedad-, y en contrapartida -a modo transaccional- de
que la Administracion renuncie a iniciar acciones derivadas de la
construccién del embalse en dicha area.

4.- Para finalizar, hacemos constar que el padrén €552 (Javier y
Karen Agusti), no estd expropiado. Conforme el nuevo trazado
propuesto, en la eventualidad que sea aftectado por una expropiacién
adicional (limite noroeste), sus propietarios otorgan desde ya su
autorizacion para la ocupacién previa del mismo con la finalidad de

adelantar los estudios y ejecucién de la obra, autorizacion sujeta a la

condicién de previa designaciéon de expropiacion y_pago del monto

indemnizatorio respectivo.

Por lo expuesto, al sefior Director Nacional de Vialidad
solicitamos:
1°) Se sirva tener por evacuada en tiempo y forma la vista conferida.
2°) En relacioén con las autorizaciones otorgadas para la ocupacién previa
de los padrones afectados que no estan expropiados, se tenga presente
que dicha autorizacién esta sujeta al cumplimiento previo de la condicién
de efectiva designacion de expropiacion y al previo pago del monto
indemnizatorio respectivo.
3°) Respecto el padrén No.2608, que en contrapartida de la aceptacion

del cambio de 4rea propuesto v reduccién del 4drea de embalse, a modo
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transaccional la Administraciéon renuncie a iniciar acciones derivadas de

la construccion del embalse en dicha area.
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EXPEDIENTE N°

MTOP 2019-10-3-0004714
Oficina Actuante: DNV - SECRETARIA GENERAL 10/003/10001400
Fecha: 23/09/2020 16:17:01
Tipo: Enviar

Se enviala presente evacuacion a Asesor Letrado del Director Nacional, Dr. Julio Rado, para su informey
consideracion.
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