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Montevideo, 15 de noviembre de 2021

COMUNICADO

En vista de las multiples consultas recibidas y a efectos de fijar los criterios empleados por la
DNT para el registro de vehiculos, la asignacion de pesos a los mismos en los Permisos Nacionales
de Circulacién, y la fiscalizacion en rutas nacionales, se aprueba y comunica el siguiente
instructivo.

. Criterios de asignacién de peso bruto total por eje y grupo de ejes (PBTejes)

Para la asignacion de pesos brutos maximos autorizados se consideraran los valores minimos
resultantes de la aplicacion de los siguientes criterios:

Peso maximo admisible por neumaticos (PBN): En ninguin eje se admitird un peso bruto
que exceda el correspondiente al indice de carga de los neumaticos equipados en el
mismo. Todos los neumaticos instalados en un mismo eje deberan ser de las mismas
dimensiones y caracteristicas. (Decreto N2326/986)

Peso maximo habilitado por el fabricante del vehiculo (PBF.): El peso bruto de cada
eje y grupo de no superardn los valores maximos establecidos por sus fabricantes, salvo
que mediante autorizacion de la Direccion Nacional de Transporte se hayan introducido
modificaciones mecdnicas y/o estructurales que permitan aumentar dichos pesos.
(Decreto N2326/986, 2.6)

Peso maximo admisible segin la normativa (PBLees): Es el peso maximo que el
Reglamento de Limite de Pesos autoriza para la circulacion por rutas nacionales para un
determinado tipo de eje o grupo de ejes. Los criterios actualmente incluidos en la
legislacién vigente son los siguientes: (Decreto N2311/007, 1)

i.  Grupo de ejes: Se consideran ejes en tandem aquellos cuyas distancias entre si
estan entre 1,20m y 2,40m, y que cuentan con un sistema de suspensién que
asegure determinada distribucion de pesos entre los ejes constituyentes.
(Decreto N2311/007, 1)

ii. Pesos brutos maximos absolutos por tipo de eje con neumaticos
convencionales: (Decreto N2311/007, 1)



a. Ejessimples con neumaticos convencionales:

= Eje simple de dos neumaticos convencionales: 6.000 kg
= Eje simple de cuatro neumaticos convencionales: 10.500 kg

b. Ejes dobles homogéneos con neumaticos convencionales:

" Eje doble homogéneo de cuatro neumaticos convencionales: 10.000 kg
El peso en ninguno de los ejes debera exceder los 6.000kg

* Fje doble homogéneo de ocho neumaticos convencionales: 18.000 kg
El peso en ninguno de los ejes debera exceder los 10.000kg

¢. Ejes dobles no homogéneos con neumaticos convencionales:

= Eje doble no homogéneo de seis neumaticos convencionales: 14.000 kg
Los pesos no deberan exceder los 10.000kg en el eje de 4 neumaticos ni
los 6.000kg en el eje de 2 neumaticos.

d. Ejes triples homogéneos con nheumaticos convencionales:

= Eje triple homogéneo de seis neumaticos convencionales: 15.000 kg
El peso en ninguno de los ejes debera exceder los 6.000kg

= Eje triple homogéneo de doce neumaticos convencionales: 25.500 kg
E! peso en ninguno de los ejes debera exceder los 9.000kg

e. Ejes triples no homogéneos con neumdticos convencionales:

*  Eje triple no homogéneo de diez neumaticos convencionales: 22.000 kg
Los pesos no deberan exceder los 9.000kg en los ejes de 4 neumaticos ni
los 6.000kg en el eje de 2 neumaticos.

iii.  Para los vehiculos que cuenten con suspensién neumatica integral de origeny
los vehiculos equipados con suspensidn en sus ejes delanteros que cumplan las
Directivas de la Unién Europea 97/27/CE y la 96/53/CE (las cuales contienen
criterios de desempefio para las suspensiones basados en amortiguamiento y
frecuencia natural que establecen las condiciones necesarias para considerar la
equivalencia entre cierto tipo de sistemas de suspensién y los sistemas de
suspension neumadtica), los limites de pesos maximos por tipo de eje con

wiz n

neumaticos convencionales indicados en “ii.” se incrementaran en 4%.
(Resolucién DNT N242/021)

iv. Pesos brutos méaximos absolutos por tipo de eje con neumaticos
convencionales y neumaticos superanchos:
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Se denomina neumaticos superanchos a los de medida mayor o igual a
385/65R22.5 o equivalente. Este tipo de neuméticos sélo serén aceptados
en ejes de vehiculos especialmente disefiados para admitirlos, y que
ademas cuenten con suspensidn neumadtica de origen. El efecto
beneficioso de la suspension neumdtica ya estd contemplado en los
valores limite que se indican a continuacién, por lo que no aplica el
incremento del 4% mencionado en iii. (Decreto N2311/007, 1)

Ejes simples con neumaticos superanchos:

Eje simple de dos neumaticos superanchos: 7.000 kg

Ejes dobles homogéneos con neumaticos superanchos:

Eje doble homogéneo de cuatro neumaticos superanchos: 14.000 kg
El peso en ninguno de los ejes debera exceder los 7.000kg

Ejes dobles no homogéneos con seis neumaticos (cuatro convencionales
y dos superanchos): (Resolucién DNT N€42/021)

Ejes dobles no homogéneos formados por un eje de cuatro neumaticos
convencionales y un eje de dos neumaticos superanchos: 15.500 kg

Los pesos no deberdn exceder los 10.000kg en el eje de 4 neumaticos ni
los 6.500kg en el eje de 2 neumaticos.

Ejes triples homogéneos con neumaticos superanchos:

Eje triple homogéneo de seis neumaticos superanchos: 21.000 kg
El peso en ninguno de los ejes debera exceder los 7.000kg

Ejes triples no homogéneos con diez neumaticos (ocho convencionalesy
dos superanchos): (Resolucion DNT N242/021)

Ejes triples no homogéneos formados por dos ejes de cuatro neumaticos
convencionales y un eje de dos neumaticos superanchos: 24.000 kg

Los pesos no deberan exceder los 10.000kg en los ejes de 4 neumaticos ni
los 6.500kg en el eje de 2 neumaticos.
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2. Criterios de asignacién de peso bruto total de un vehiculo simple, combinacién o
tren de vehiculos (PBT)



VL.

VII.
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Los vehiculos autopropulsados destinados al transporte de cargas o pasajeros deberan
estar proyectados y construidos de modo que el peso que actte en el (/los) eje (/s)
delantero (/s) sea igual o mayor al veinticinco por ciento (25%) del peso bruto total del
vehiculo, tanto en condiciones de carga maxima como para su peso en orden de
marcha.

El peso bruto total de un vehiculo simple, combinacion o tren de vehiculos sera tal que
la relacién potencia/peso sea mayor o igual a 4,5 HP/tonelada en el caso de vehiculos
de carga, mayor o igual a 7,3 HP/tonelada en el caso de los vehiculos de alto desempefio
(VAD) y mayor o igual a 10 HP/tonelada en el caso de vehiculos de pasajeros. (Decreto
N2311/007, 1, Decreto N2303/020; Decreto N2177/021)

Peso maximo habilitado por el fabricante del vehiculo (PBF): El peso bruto de un
vehiculo simple, combinacion o tren de vehiculos no superard los valores maximos
establecidos por sus fabricantes, salvo que mediante autorizacién de la Direccion
Nacional de Transporte se hayan introducido modificaciones mecénicas y/o
estructurales que permitan aumentar dichos pesos. En caso de que los pesos méximos
habilitados para los vehiculos por sus fabricantes no coincida con la sumatoria de los
pesos maximos habilitados por los fabricantes para sus conjuntos de ejes, se tomaran
los valores menores. El peso bruto total de una combinacion de vehiculos no podra
superar el peso bruto total combinado (PBTC) habilitado por el fabricante para la unidad
motriz. (Decreto N2326/986)

Peso maximo admisible segin la normativa (PBL): Es el peso méaximo que el
Reglamento de Limite de Pesos autoriza para la circulacién por rutas nacionales para
una determinada configuracion de vehiculo simple, combinacién o tren de vehiculos.
Los criterios actualmente incluidos en la legislacion vigente son los siguientes: (Decreto
N2311/007; Resolucion DNT N941/021; Resolucién DNT N265/021 Resolucién DNT
N267/021)
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VIIL. Limite maximo para el peso bruto total de vehiculos con Permiso Nacional de
Circulacion sin restricciones: El limite maximo para el Peso Bruto Total serd de 45t,
dependiendo de las caracteristicas del vehiculo o conjunto de vehiculos. (Decreto
N2326/986, 2.5)
IX. Distancia minima entre ejes extremos: La distancia minima entre los ejes extremos de

un vehiculo de pasajeros de peso bruto mayor a 4000kg estara dada por las siguientes
formulas: (Decreto N2326/986, 2.5)

e Siel peso bruto total del vehiculo es menor a 28.000kg:

Eex = 2000 ~

PBT

e Siel peso bruto total del vehiculo es mayor o igual a 28.000kg:

Donde:

o}
o}

EE .y =

PBT

2000

EEex = distancia minima entre ejes extremos en metros
PBT = peso bruto total del vehiculo en kilogramos




Xl.

Vehiculos de Alto Desempefio: En el marco de los Decretos N2 303/2020, y N2177/2021
existen configuraciones de vehiculos de alto desempefio (VAD) autorizados a circular
por corredores especificos con PBT superiores a las 45t, aunque manteniendo las
restricciones definidas en Ill. para los pesos maximos por conjunto de ejes. Estos
vehiculos requieren ademas, de habilitacién previa por parte de la DNT y deben contar
con Certificado de Aptitud Técnica que los identifique como VAD.

Vehiculos con Permisos Especiales de Circulacién de vigencia anual: En el marco del
Decreto N2 132/2021, las configuraciones de vehiculos del tipo automovilera y
portamaquinaria, ambas con dimensiones que exceden las admitidas por el Reglamento
Nacional de Circulacién, pueden circular por rutas nacionales con Permisos Especiales
de Circulacién de vigencia anual siempre que respeten los criterios de PBT definidos en
este comunicado, y bajo las restricciones impuestas en el 6.2.4 del Reglamento de
Circulacién Vial o las que la DNT pueda determinar.

TIPO DEVAD

PESO BRUTOTOTAL

PESOS MAX. POR EIES t) POTENCIAMINL [CV) | ALTURAMAX {m) | ANCHO MAX (m)

TONGITUD TOTAL | DISTANCIA MIN. ENTRE

L) MAX. {m} EIES EXTREMOS {m)

AUTOMOVILERA (o)

PORTAMAQUINARIA (@ }

R
&

Q_H 5 203 450 3,00

13,40

VAD 48t (b)

B s “ 2 = s

14,80

BITREN (c)

W 57 46 430 300 2250

16,00

TRITREN (c}

Xll.

Xill.

Los vehiculos de carga registrados con una configuracion de ejes no habilitada para
circulacién general, que no presenten excesos de altura, ancho ni longitud total, que
cuenten con CAT vigente, no requeriran de la solicitud de Permisos Especiales de
Circulacién siempre que circulen con PBT no superiores a las 45t y con descargas de
peso en grupos de 4 0 mas ejes inferiores a los definidos en este documento como
maximo del PBT.jes de tandem triples (25,5t). (Decreto N2132/021)

Para el transporte de cargas especiales, y para los vehiculos que por sus caracteristicas
de configuracién de ejes o pesos en orden de marcha que excedan los valores méximos
definidos por la normativa, los vehiculos que soliciten Permisos Especiales de
Circulacién tendran como pesos maximos autorizables los PBF. (Decreto Ne132/021)

Jr. PABLO LABANDERA

Director Nacional de Transporte
del MT.O.P.




