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Transporte vs. Movilidad

El objeto de estudio del Transporte son los 
vehículos, principalmente los motorizados.

El nuevo concepto de Movilidad considera el 
movimiento de las personas y mercancías, 
considerando sus características particulares.



El modelo actual y sus problemáticas
EL CÍRCULO VICIOSO DE LA MOVILIDAD
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Dimensión ambiental
Limita las emisiones de gases y generación de residuos, 
minimiza el consumo de energías no renovables, reusa 
y recicla sus componentes, minimiza el uso del espacio 
y la generación de ruidos. 

Dimensión económica
Es un sistema económicamente accesible, opera de 
forma eficiente, ofrece alternativas en cuanto a los 
modos de viaje, y colabora con el desarrollo de la 
economía y la competitividad. 

Dimensión social
Permite el acceso a la ciudad y a la satisfacción de las 
necesidades básicas de los individuos de forma segura 
y equitativa (teniendo en cuenta aspectos 
socioeconómicos, de género, capacidades diferentes, 
etc ).
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Marco estratégico y normativo de la movilidad sostenible
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Diagnóstico sintético
- Parque de autos creciente, aumento de emisiones y congestión
- Poblaciones cada vez más dispersas, que necesitan desplazamientos cada vez 
más largos 
- Falta de accesibilidad universal
- Contaminación ambiental y sonora
- Dificultades en la convivencia vial
- Alta siniestralidad, usuarios especialmente vulnerables
- Vivencias de estrés e inseguridad en la vía pública
- Exclusión: mujeres y personas de menores ingresos enfrentan peor acceso a 
oportunidades y tiempos de viaje más largos

- Proporción cada vez mayor de viajes en auto
- Viajes cada vez más largos
- Transporte público es menos utilizado
- Personas prefieren evitar el transporte activo
- Espacios públicos poco atractivos para caminar o bici
- Logística urbana intensiva en vehículos grandes y alta velocidad y emisiones

IMPACTO

USUARIOS



Diagnóstico sintético
- Ciudades crecen en forma dispersa, en baja densidad y diversidad
- Se induce el aumento de la demanda de viajes en auto 
- Subsidios implícitos a la provisión pública y privada de infraestructura para el auto 
- Financiamiento escaso para el transporte público y la provisión de infraestructura 
de transporte activo
- Las personas prefieren el auto frente a otras alternativas de movilidad 

- Viejo paradigma de la movilidad automotriz sigue instalado en instituciones
- Personas tienen “perspectiva del parabrisas”, falta conciencia y conocimiento sobre el 
problema
- Se continúa construyendo infraestructura automotriz
- Mecanismos de financiamiento, transferencias y ejecución sesgados hacia la provisión 
de infraestructura automotriz
- Requisitos edilicios y planificación continúan centrados en el tránsito y estacionamiento 
de autos
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Política de MUS
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VISIÓN 2050
En 2050 todas las personas en Uruguay tienen acceso a las 
oportunidades que ofrecen los centros urbanos, habilitado por 
alternativas de movilidad ambiental, social y económicamente 
sostenibles, independientemente del género, etnia, edad, poder 
adquisitivo, capacidades, zona en la que habitan o cualquier otra 
característica. Esta movilidad sostenible fortalece el valor de las 
ciudades como espacio de encuentro, innovación y desarrollo, 
y contribuye a la mejora de la calidad de vida de las personas.



OBJETIVO 1
O1: Acceso inclusivo a la 
ciudad
El sistema de movilidad habilita a 
todas las personas a acceder a las 
oportunidades que ofrecen las 
ciudades, independientemente 
de su género, etnia, edad, poder 
adquisitivo, capacidades, zona en 
la que habitan o cualquier otra 
característica

OBJETIVO 2
O2: Minimización de 
impactos ambientales
Se reducen los impactos 
ambientales relativos a las 
emisiones contaminantes y de 
efecto invernadero, el ruido y 
otros, generados por la movilidad.



OBJETIVO 3
O3: Ciudades 
saludables y seguras
Se contribuye a generar 
entornos urbanos seguros y 
hábitos saludables a través de 
la movilidad activa y sostenible, 
reduciendo la siniestralidad y la 
inseguridad personal percibida.

O4: Ciudades diversas y 
dinámicas
Se aporta a la construcción de 
ciudades con diseño a escala 
humana y espacios públicos de 
alta calidad, así como también a 
la dinamización y eficiencia de la 
economía local, facilitando viajes 
más cortos y en modos 
sostenibles.

OBJETIVO 4



Compromisos climáticos y PMUS
Contexto del Acuerdo de París 
•Objetivo de mantener el aumento de la temperatura muy por debajo 

de los 2°C y dirigir los esfuerzos hacia 1,5°C

•Aumentar la capacidad de adaptación y promover la resiliencia y un 

desarrollo con bajas emisiones, de un modo que no comprometa la 

producción de alimentos.

•Principio de CBDR

•Comunicación de los esfuerzos nacionales (contribuciones 

nacionalmente determinadas, NDC por la sigla en inglés) cada 5 años y 

reflejando la mayor ambición de acuerdo a las circunstancias 

nacionales. La ambición debe ser cada vez mayor en sucesivas NDC 



Guía para la planificación de la movilidad urbana 
sostenible en Uruguay
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