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El objeto de estudio del Transporte son los El nuevo concepto de Movilidad considera el
vehiculos, principalmente los motorizados. movimiento de las personas y mercancias,
considerando sus caracteristicas particulares.



EL CIRCULO VICIOSO DE LA MOVILIDAD
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Movilidad sostenible

Limita las emisiones de gases y generacion de residuos,

minimiza el consumo de energias no renovables, reusa
y recicla sus componentes, minimiza el uso del espacio
y la generacién de ruidos.

Es un sistema econémicamente accesible, opera de
forma eficiente, ofrece alternativas en cuanto a los
modos de viaje, y colabora con el desarrollo de la
economia y la competitividad.

Permite el acceso a la ciudad y a la satisfaccion de las
necesidades basicas de los individuos de forma segura
y equitativa (teniendo en cuenta aspectos
socioecondémicos, de género, capacidades diferentes,
etc).

+

mas deseable

PEATONES

CICLISTAS

USUARIOS Y OPERADORES
DEL TRANSPORTE PUBLICO
Y VEHICULOS DE EMERGENCIA

USUARIOS Y OPERADORES
DE TRANSPORTE DE CARGA

USUARIOS DE VEHICULOS
PARTICULARES MOTORIZADOS

menos deseable



Evitar y reducir la necesidad
de viajes motorizados

Cambiar hacia modos mas
ambientales amigables

Mejorar

Mejorar eficiencia energética
de los modos de transporte
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Marco estratégico y normativo de la movilidad sostenible
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- Parque de autos creciente, aumento de emisiones y congestion

- Poblaciones cada vez mas dispersas, que necesitan desplazamientos cada vez
mas largos

- Falta de accesibilidad universal

- Contaminacién ambiental y sonora

- Dificultades en la convivencia vial

- Alta siniestralidad, usuarios especialmente vulnerables

- Vivencias de estrés e inseguridad en la via publica

- Exclusion: mujeres y personas de menores ingresos enfrentan peor acceso a
oportunidades y tiempos de viaje mas largos

- Proporcion cada vez mayor de viajes en auto

- Viajes cada vez mas largos

- Transporte publico es menos utilizado

- Personas prefieren evitar el transporte activo

- Espacios publicos poco atractivos para caminar o bici

- Logistica urbana intensiva en vehiculos grandes y alta velocidad y emisiones



- Ciudades crecen en forma dispersa, en baja densidad y diversidad

- Se induce el aumento de la demanda de viajes en auto

- Subsidios implicitos a la provision publica y privada de infraestructura para el auto
- Financiamiento escaso para el transporte publico y la provision de infraestructura
de transporte activo

- Las personas prefieren el auto frente a otras alternativas de movilidad

- Viejo paradigma de la movilidad automotriz sigue instalado en instituciones

- Personas tienen “perspectiva del parabrisas”, falta conciencia y conocimiento sobre el
problema

- Se continua construyendo infraestructura automotriz

- Mecanismos de financiamiento, transferencias y ejecucion sesgados hacia la provision
de infraestructura automotriz

- Requisitos edilicios y planificacion continuan centrados en el transito y estacionamiento
de autos



Visiéon 2050

Objetivos

Medidas de movilidad
urbana sostenible



En 2050 todas las personas en Uruguay tienen acceso a las
oportunidades que ofrecen los centros urbanos, habilitado por
alternativas de movilidad ambiental, social y econémicamente
sostenibles, independientemente del género, etnia, edad, poder
adquisitivo, capacidades, zona en la que habitan o cualquier otra
caracteristica. Esta movilidad sostenible fortalece el valor de las
ciudades como espacio de encuentro, innovacién y desarrollo,
y contribuye a la mejora de la calidad de vida de las personas.



O1: Acceso inclusivo a la
ciudad

El sistema de movilidad habilita a
todas las personas a acceder a las
oportunidades que ofrecen las
ciudades, independientemente
de su género, etnia, edad, poder
adquisitivo, capacidades, zona en
la que habitan o cualquier otra

caracteristica

O2: Minimizacion de
impactos ambientales

Se reducen los impactos
ambientales relativos a las
emisiones contaminantesy de
efecto invernadero, el ruido y
otros, generados por la movilidad.



O3: Ciudades
saludables y seguras

Se contribuye a generar

O4: Ciudades diversas y
dinamicas
Se aporta a la construccion de

entornos urbanos segurosy

. , ciudades con diseno a escala
habitos saludables a través de

- : : humana y espacios publicos de
la movilidad activa y sostenible, y €sb P

. . . alta calidad, asi como también a
reduciendo la siniestralidad y |la

. . . la dinamizacion y eficiencia de la
inseguridad personal percibida. ) N -
economia local, facilitando viajes
Mas cortos y en modos

sostenibles.



Contexto del Acuerdo de Paris

*Objetivo de mantener el aumento de la temperatura muy por debajo
de los 2°C vy dirigir los esfuerzos hacia 1,5°C

Aumentar la capacidad de adaptacion y promover la resiliencia y un
desarrollo con bajas emisiones, de un modo que no comprometa la
produccién de alimentos.

*Principio de CBDR

*Comunicacion de los esfuerzos nacionales (contribuciones
nacionalmente determinadas, NDC por la sigla en inglés) cada 5 afos y
reflejando la mayor ambicién de acuerdo a las circunstancias
nacionales. La ambicion debe ser cada vez mayor en sucesivas NDC



Conceptos Generales de la MUS

El Proceso de Planificacion

Parte lll:  Medidas de MUS

Parte IV:  Criterios de Diseno
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PREPARACION

DEFINICION
DE ALCANCE

Recuadro A: Participacion social y comunicacion
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Recuadro D: Financiamiento

£

Elfinanciaméento de la movilidad urbana es
un elemento fundamental, que atraviesa
varias etapas del proceso de planificacion.
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Para saber si las acciones implementadas
Ut estan contribuyendo a alcanzar los obset-
i vos eatipulados, 03 necesario medir los im-
™ pactos de forma objetiva. Para #50, o3 fun-
s’ damental definir un conjunto amplio y ro-
i busto de indicadores, que permitiran re
90 zar un monitoreo de los efectos a lo largo
@4 del tiempo, y asi retroalimentar el ciclo de
% planificacién con los necesarios ajustes,
: correcciones de rumbo y actuakizacion d
i e tarvernc

Mensurabilidad
« Viable en términos de plazos
¥ recursos
+ Documentado adecuadamente
+ Actualizado en intervalos regulares

Aligual que las herramientas ubizadas en
Ia otapa de diagnostico, ef sistema de indi-
cadores a utilzar debers ser o suficionte-
mente amplio para abarcar todos los as-
pectos de la movilidad sostenible. Es decir,

Finalmente, cabe destacar la deatineion en-
tre los indicadores de epecucion, utilizados
para monitorear el avance en la implemen-
tacién de las medidas definidas en los int-
trumentos de movilidad, y los indicadores
daimpacto, usados para evaluar los efectos
darivados de las acciones implementadas.
Los Ultimos buscan medir los derentes as-
pectos donde las intervenciones y politicas
de movilidad pretenden incidir, como se
ejemplifica en la Figura 15 a continuacion,

incluir tanto rolat
vos 3 Ia oferta de movilidad asi como la de-
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Guia para la planificacion de la movilidad urbana
sostenible en Uruguay

Disefio de red peatonal
a escala barrial

m
=l
UE?D%DD
algn I
D:JEH B r—]:)[] pENeIAD e
EmmiDs S
T - = ome= EIEIEIEI OO0
- ! DD{? Y Tooaes emcto-p«noo-m oot phecpir by
= = ’: R
g
~Hiwye
::N:m:ﬁ; T’ :Em

los lugares dond mwonedelupemm

oyt
pemulet:nunzuelyphzu‘.ul«muﬂdup qulerelr.

comen:losdepequeﬁae.eeh asuneh eonudelothooee:; La edpeeonudebeuovuoon Infraestructura ciclistay de
es declr, barrios. transpor para favorecer la
que favorece y Mmmofem y 1] de




