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1. Introduccidén

El control automatizado de velocidad mediante equipos de fiscalizacién electrénica constituye
una de las estrategias disponibles para reducir la severidad de los siniestros de transito. Su légica
se sustenta en la reduccién de la energia cinética involucrada en los impactos, lo que disminuye
la probabilidad de lesiones graves o fatales.

En Uruguay, la instalaciéon progresiva de equipos de fiscalizacién en rutas nacionales y accesos a
ciudades busca disminuir la siniestralidad en puntos criticos.

El presente estudio tiene por objetivo evaluar el impacto de esta intervencién sobre la frecuencia
y severidad de los siniestros viales, comparando periodos antes y después de la puesta en marcha
de los dispositivos de fiscalizacidn electronica.

Este andlisis se alinea con los compromisos asumidos por Uruguay en el marco de la Agenda 2030
para el Desarrollo Sostenible, particularmente con el Objetivo de Desarrollo Sostenible (ODS) 3
Salud y Bienestar, meta 3.6, que promueve la reduccion a la mitad de las muertes y lesiones
causadas por el transito al afio 2030. También de forma complementaria, contribuye al ODS 11 —
Ciudades y Comunidades Sostenibles, meta 11.2, orientado a garantizar sistemas de transporte
seguros y sostenibles, fortaleciendo la seguridad vial como componente esencial de la movilidad
general.

2. Datos y metodologia aplicada

2.1. Fuentes de datos

La Unidad Nacional de Seguridad Vial (Unasev), como unidad dependiente de la Presidencia de la
Republica, es la entidad oficial encargada de la recopilacion, publicacion y divulgacion de
informacidn sobre siniestros de transito en el pais. Los datos utilizados son brindados por Unaseyv,
en el marco de su convenio de interconexion de datos con el Ministerio del Interior (Ml), a través
del Sistema de Informacién Nacional de Transito (SINATRAN).

Se utilizaron registros oficiales de siniestros de transito georreferenciados, correspondientes a
los periodos previo y posterior a la instalacién de los equipos de fiscalizacién electrénica de
velocidad en todo el territorio nacional.

2.2. Unidades de anélisis

- Definicion espacial:

Para cada punto geolocalizado de los equipos se define una zona de influencia con un radio de
500 metros con centro en su ubicacion geografica.

Esta distancia se fundamenta en criterios operativos que corresponden al punto donde se ubica
la primera carteleria de aviso “Zona Radar” (Anexo, llustracién 3, pag.: 11 ) . A su vez, coincide
con el rango de advertencia de aplicaciones de navegacién como Waze o GoogleMaps, que
alertan a conductores de la proximidad de un control electrénico.
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- Criterio de seleccion:

Se incluyen uUnicamente los siniestros de transito georreferenciados sobre rutas nacionales,
aplicando una tolerancia de 50 metros respecto de la linea geométrica de la ruta para incorporar
puntos cuya posicién no coincida exactamente con el eje de esta, pero que pertenecen
funcionalmente al mismo segmento.

- Periodo de andlisis:

Se toma agosto de 2023 como inicio del periodo de funcionamiento de la fiscalizacion electrénica
mediante dichos equipos. Para garantizar una simetria temporal y estacional se comparan dos
periodos temporales equivalentes de 24 meses:

- Antes de la intervencién: agosto 2021 — julio 2023
- Después de la intervencién: agosto 2023 — julio 2025

2.3. Procesamiento espacial y tratamiento de datos

El procesamiento y analisis geoespacial se realizaron mediante el software ArcGIS Pro (version
3.0.3, ESRI Inc.).

El flujo de trabajo se estructura de la siguiente manera:

- Delimitacion de zonas de influencia: se generan buffers circulares de 500 metros
centrados en la ubicacién de cada equipo de fiscalizacién.

- Lazonade influencia también se determinada por la jurisdiccién de ocurrencia de los
eventos. En este caso se utiliza Unicamente la capa cartografica de rutas nacionales,
gue corresponde al drea operativa del equipo de fiscalizacién.

- Asignacion de siniestros para cada equipo instalado: mediante las herramientas
disponibles se vincula cada siniestro georreferenciado con los poligonos de buffer
correspondientes, obteniendo el nimero de siniestros dentro de cada zona para los
periodos “antes” y “después”.

- Filtrado de datos: Los siniestros se agregan segun su severidad.

o siniestros fatales y graves se agregan como casos severos, mientras que los
fatales, graves y leves conforman el total de siniestros analizados. También se
analiza por separado la fatalidad.

- Agregacion y conteo: se calculan los totales de siniestros por equipo, clasificacion de
gravedad y periodo, mediante variables comunes de agrupamiento.

- Integracion de resultados: con las tablas agregadas se genera una capa cartografica final
de eventos para la cual es necesario construir indicadores de resumen como: diferencia
absoluta entre periodos y la diferencia porcentual entre los mismos.

- Representacion cartogrdfica: se aplica simbologia tematica, clasificando cada equipo
instalado segln su variacion porcentual de siniestros (Andlisis descriptivo,
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- llustracion 2, pag.: 8).

ArcGIS se empled exclusivamente para el tratamiento, andlisis y visualizacién de informacién
geoespacial. Las pruebas de hipdtesis planteadas (Z y Fisher) fueron calculadas mediante
planillas de calculo externas.

2.4. Metodologia aplicada
2.4.1. Supuestos estadisticos aplicados

- Independencia muestral: Los siniestros antes y después no corresponden a los mismos
eventos ni a las mismas personas. Se asume independencia entre ambos periodos, dado
que los registros representan diferentes momentos temporales y condiciones de
transito.

- Homogeneidad de exposicion: Se supone que la exposicion al riesgo (volumen de
transito, condiciones viales y de infraestructura) no varia sustancialmente entre periodos.

- Estabilidad en la clasificacién: Los criterios para categorizar la severidad (leve, grave,
fatal) son constantes en ambos periodos.

- No autocorrelaciéon espacial significativa: Aunque los puntos pueden ubicarse en
proximidad geografica, se considera que la ocurrencia de un siniestro en un punto no
influye directamente sobre otro, dentro de la zona de influencia considerada (500 m).

El analisis corresponde a un disefio observacional antes—después sin grupo de control, de
naturaleza descriptiva e inferencial.

2.4.2. Andlisis estadistico

El andlisis tuvo por objetivo evaluar si la siniestralidad presenta variaciones estadisticamente
significativas entre los periodos anterior y posterior a la instalacidn de los equipos de fiscalizacién
electronica, diferenciando las fluctuaciones atribuibles al azar de aquellas posiblemente
asociadas a la intervencion.

La magnitud de las diferencias se estimé mediante variaciones porcentuales y valores p exactos,
lo que permite cuantificar la evidencia estadistica de los cambios observados.

Asimismo, se analizd la direcciéon de las tendencias, con el fin de identificar reducciones o
incrementos en la severidad de los siniestros en el periodo posterior.

Se realizaron comparaciones de proporciones entre dos periodos (agosto 2021—julio 2023 vy
agosto 2023—julio 2025), aplicando contrastes de hipdtesis basados en la distribucion normal
(test Z de dos proporciones) con nivel de significancia a = 0.05.

La prueba Z se aplicd a dos subconjuntos de datos:

1) siniestros severos (graves y fatales) antes y después de la instalacién de los equipos
2) siniestros fatales antes y después de la instalacidn de los equipos

La prueba de hipdtesis planteada es:
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Ho = no existe una diferencia entre ambos periodos (pl = p2), cualquier variacién
observada se debe Unicamente a la fluctuacion natural de los datos.
Ha = existe una diferencia entre ambos periodos (p1 # p2)
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El estadistico Z se define como:

p1— P2

(pa-»(E+2)

Donde:

p1 = proporcién de siniestros antes de la instalacidon de radares

p, = proporcion de siniestros después de la instalacidon de radares

nq y n, = tamafios de muestra (nUmero total de siniestros en cada periodo)
p = proporcion ponderada global, calculada como:

X1 +X2
p= ny4n,

El valor obtenido de Z se compara con los valores criticos de la distribucion N(0,1).
e Si|Z]>1,96 (si el p-valor < 0,05), se rechaza la hipdtesis nula, concluyendo que existe una
diferencia estadisticamente significativa entre ambas proporciones.
e Encaso contrario, no se puede descartar que la diferencia observada se deba al azar.

Para el contraste de los siniestros fatales, debido al bajo nimero de eventos (34 y 16 casos), se
emplea adicionalmente la prueba exacta de Fisher, mas adecuada para muestras pequefias.

3. Resultados obtenidos

3.1. Analisis descriptivo

En la comparacién entre ambos periodos, los mapas evidencian un cambio cualitativo en la
composicién de la severidad de los siniestros dentro de las zonas de influencia de los equipos
instalados (llustracién 1).

En el periodo anterior a la intervencién, se observa una mayor presencia de puntos rojos
(siniestros fatales), particularmente concentrados en los accesos a la ciudad capital de
Montevideo y departamentos como Canelones y San José.

Este patrén coincide con zonas de mayor densidad poblacional y transito vehicular del pais, donde
confluyen corredores nacionales de alta circulacion —como las rutas 1, 5y 8 — y vias de ingreso
a la ciudad capital, que concentra mas del 40 % de la poblacion uruguayay el principal flujo diario
de transporte interdepartamental.

Tras la instalacion de los equipos de fiscalizacion, los puntos rojos tienden reducirse, dando lugar
a una cartografia con mayor nimero de puntos naranjas y verdes, que representan siniestros
graves y leves respectivamente.

Por otro lado, se evidencia una estabilidad en el nimero total de siniestros entre ambos periodos
(Tabla 1)., con una variacion al alza marginal del 0,4%. No obstante, se observa una reduccion en
la severidad, destacando una caida del 17,4% en siniestros severos (graves y fatales) y del 52,9%
en los fatales Unicamente.

Estos resultados preliminares anticipan una tendencia a la mejora en la gravedad de los eventos,
la cual se analiza formalmente en
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Tabla 2.

llustracion 1: Siniestros georreferenciados en zonas de influencia, para periodos antes (izquierda) y después (derecha)
de la colocacion de radares de fiscalizacion electronica
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(después)

(antes)

Tabla 1: Cantidad de siniestros en zona de influencia, para periodos antes y después de la colocacion de radares de
fiscalizacidn electrénica

Categoria Antes Después Diferencia % Cambio
Siniestros totales 754 757 3 +0,4%
Severos 161 133 -28 -17,4%
Fatales 34 16 -18 -52,9%
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Ilustracion 2: Diferencia porcentual de la cantidad de siniestros totales en zonas de influencia, entre periodos antes de
la colocacion de radares de fiscalizacidn electrdnica
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Tabla 2: Tabal resumen de prueba estadistica aplicada y su respectiva interpretacion

Antes
Siniestros
totales 754
Siniestros 161
Severos

34

Siniestros
fatales
Proporcion 0,213

severos/total = (161/754)

Después

757

133

16

0,176
(133/757)

Diferencia
(%)

+0,4%

-17,4%

-52,9%

-0,037

Prueba
estadistica

no aplica

Prueba Z
para
proporciones

Prueba Z
para
proporciones

Prueba
Fisher para
muestras
pequefias

no aplica

p-valor

no
aplica

0,063

0,009

0.012

no
aplica

Resultado
estadistico
(0=0.05)

no aplica

No rechazo
HO
(p>0.05),
entonces
no existe
diferencia
significativa

Rechazo HO
(p<0.05)
Existe
diferencia
significativa

Rechazo HO
(p<0.05)
Existe
diferencia
significativa

Interpretacion

No hay cambios relevantes en
frecuencia total. Los radares no
reducen el numero total de
siniestros, pero tampoco o
incrementan.

Reduccion observada, pero no
significativa al 5% (si al 10%).

Se observa una disminucién
moderada en los siniestros
severos. Esto sugiere un posible
efecto positivo de los radares en la
reduccion de la severidad, que
deberia confirmarse con estudios
estadisticos mas especificos.

Disminucion estadisticamente
significativa en siniestros fatales.

Disminucion estadisticamente
significativa en siniestros fatales.

Corrobora tendencia descendente
de severidad. No aplica prueba
estadistica por ser un indicador
derivado que evalla la incidencia
de los siniestros severos en el total.

10
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4. Discusion

Los resultados muestran una reduccién marcada en la severidad de los siniestros, especialmente
en los fatales, con una disminucion del 52,9 % estadisticamente significativa (p=0.009).

Si bien la frecuencia total no se modificd sustancialmente, la proporcién de severos se redujo
(17,4%), lo que indica una mejora en la severidad promedio de los eventos.

El efecto puede atribuirse principalmente a la reduccién de la velocidad promedio tras la
instalacion de radares, aunque podrian intervenir factores adicionales como campafias de
concientizacidén, mejoras en infraestructura vial y seguridad de los vehiculos.

Debe observarse que el andlisis no incorpora variables de exposicidon vehicular ni control por
estacionalidad, por lo que las conclusiones deben interpretarse como evidencia descriptiva y no
causal definitiva.

5. Conclusiones

El analisis no muestra variaciones significativas en la frecuencia total de siniestros, lo que sugiere
gue la fiscalizacién electrdnica no se asocia con un aumento ni una disminucién relevante en la
ocurrencia total de siniestros de transito.

Sin embargo, se observa una reduccién estadisticamente significativa en los siniestros fatales,
acompafiada de una tendencia descendente en la proporcién de siniestros severos (graves y
fatales) sobre el total, lo que indica una mejora en la severidad general de los eventos ocurridos.
En conjunto, los resultados sugieren una asociacion favorable entre la fiscalizacion electrénica en
rutas nacionales y la disminucién de los siniestros fatales.

No obstante, al tratarse de un estudio observacional sin grupo de control, los hallazgos deben
considerarse indicativos y no concluyentes en términos causales, requiriéndose analisis
posteriores que incorporen variables de exposicion, estacionalidad y control comparativo.

6. Recomendaciones a futuro

- Implementar un monitoreo continuo con modelos estadisticos que controlen por
exposicion (flujo vehicular, tiempo de observacién, entre otras variables)

- Incorporar variables complementarias de transito, estacionalidad y entorno vial en
futuros modelos.

- Enfuturos estudios, aplicar disefios cuasi-experimentales con grupos de comparacién sin
radar, incorporando variables de entorno, transito, estacionalidad.

11
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7. Anexo

llustracion 3: Primera sefializacion de aviso de zona de radar de fiscalizacidn electrénica:
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1. Comparativo de siniestralidad antes y después de la instalacién de dichos radares en Rutas
Nacionales discriminado por puntos y zonas.

Tabla 1: Conteo de eventos leves, graves y fatales en zona establecida 500m:

Departamento
ARTIGAS

Total ARTIGAS
CANELONES

Total CANELONES
CERRO LARGO

Radar

Artigas (Acceso Ruta 4)

Artigas (Pintado Grande)

Bella Uniln

Bella Uniln - Barrio las Lnminas

Almenara
Av. Nogueira y ColNn
Barrio Aeroparque

Barros Blancos
Canelones N-O
Colinas de Solymar
Juanic

Las Piedras N-E

Leopolis

Los Paraisos

Marindia

Neptunia

Parque del Plata

Parque Martinelli

Paso a Pache O

Punta de Rieles-Barros Blancos

Ruta 6

San Jacinto O
San Jacinto S-E
San Jacinto S-O
San Luis

Santa Luc/ a S-E

Sauce N-O

Sauce S-O

Tala NE

Tala O

Tala S

Villa Jardines de Pando

Fraile Muerto N
Fraile Muerto S
Melo / Ruta 26 E
Melo / Ruta 26 O
Melo / Ruta 7 NE

ruta
30
30
3
3

200
200
101

74
11
200

67
102
102
200
200
200
102

81

74
11
11
200
11
107
67
12

75

26
26

progresiva
128K280
132K715
624K037
626K411

22K079/21K826
37K065/36K800
24K825

25K541

25K135
96K586
27K442/27K093
37K480
38K131
24K850
22K900
24K950/25K085
40K435/40K091
35K369/35K210
51K051/50K850
24K220

9K815

24K410
25K025
30K510
138K372
139K390
52K528

63k000

64k000

86K573

0K394

39K395
79K500
78K836
77K785

35K175

354K415
350K615
1K976
430K679
1K136

antes
5

1

14

6

26

19

23

1

10
5
14
2
8
7
17
12
22
12
11
22
4
33
22

16

después
2
4
15
3
24
25
24
2
14
4
3
19
4
5
6
27
12
16
13
17
14

40
27
2

N UL N PR 0B 0 o O -

315

A

16
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Departamento

Total CERRO LARGO
COLONIA

Total COLONIA
DURAZNO

Total DURAZNO
FLORES

Total FLORES
FLORIDA

Total FLORIDA
LAVALLEJA

Total LAVALLEJA
MALDONADO

Total MALDONADO
MONTEVIDEO

Uruguay
Presidencia

Radar

Melo / Ruta 8 N
Melo /Ruta 8 S
Tupambae Sur

Campana

Carmelo O

Colonia del Sacramento
Colonia Valdense
Florencio Sanchez

Pueblo Centenario
Santa Bernardina

Ismael Cortinas
Trinidad Acceso E
Trinidad Acceso N-O
Trinidad Acceso Sur

Alejandro Gallinal NE
CasupO NE

Casup4 SO

Fray Marcos NE

JosP Batlle y Ordo2ez Norte
Mendoza

Paso de los Dragones

Ruta 7 Cerro Chato Sur

JosP Batlle y Ordo2ez Norte
JosP Batlle y Ordo2ez Sur
Piraraj

Av. Héctor Soria
Av. Uruguay

El Apero

La Capuera

La Sortija

Pan de Azcar
Playa Hermosa
Solanas

Av de las Instrucciones
Camino Cruz del Sur

Camino Fauquet

CampeOn del Siglo

Capurro

Juan Carlos Gomez

Pantanoso E

Punta de Rieles-Barros Blancos
Refineria

Santin Carlos Rossi

Q

ruta

co

55
21

23
14

N O N NN w

~

10
93
10
200
10

10
200

102
102
102
102

O O o o o

Unidad Nacional
de Seguridad Vial

progresiva
401K886
391K991
303K455

13K340

255K710
174k210
120K987
181K957

248K000
186K392

149K485
138K644
191K370
187K090

143K910
111K100
110K240
97K620/98K078
205K485
74k830

93k415
249K960

205K485
204K320
217K132

181k660

2k639

168k746
109k603/109k900
167k200

107k218

93k869
117k570/118k792

36K750/36K636
31K618/31K516
45K900
27K840
2K210/2K220
1K530/1K570
5K100
13K457/13K385
3K650/3K750
5K845

antes
2
1

28
1

17
8

36

w

11

BN R W e N

NN PN

w Jd W w o w www

AN W =W R 2w
O W N W O W NNO K

después
1

1

1

26

14
10

39

o Ul -k N N~ -

w = N

13

31

13
26
29

32

25
45
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Departamento Radar ruta progresiva antes después
Total MONTEVIDEO 184 191
PAYSANDU Constancia 3 383k490 1
Guichln 4 380K110 1
Paysand 90 5k440 9 1
Termas Guaviyu 3 432K005 1
Total PAYSANDU 11 2
ROCHA 18 de Julio 19 9K970 2
Castillos 9 264K038 4 1
Chuy 9 338K106 3 4
Rocha E 9 209K409 5 5
Rocha S 15  27K482 3 5
Total ROCHA 15 17
SALTO Salto Sur 3 482K920 8 3
Termas Dayman Norte 3 478K265 4 1
Termas Dayman Sur 3 476K980 1
Total SALTO 13 4
SAN JOSE Ecilda Paullier N-E 11  14K621 1
Ecilda Paullier S-E 1 101K738 1 1
Juan Soler 11  38K923 3 4
39K646 1
Paso Mauricio 1 51K571/51K278 10 5
Penino a - 1 29K360 15 14
Penino a + 1 29k000 18 22
Punta de Valdez 1 61K336/61K178 7 6
San Josa-Pque Rods 3 92K275 ap 14 17
Villa Marlna Acceso 3 71K785 1 3
Total SAN JOSE 70 73
SORIANO Puente s/Rio San Salvador 21  322K880 2
Total SORIANO 2
TACUAREMBO Paso Bonilla 5 377K354 2 1
TacuarembP / Ruta 26 N b 5 393K605 4 7
TacuarembP / Ruta 26 S 5 385K972 1 2
Total TACUAREMBO 7 10
TREINTAY TRES Santa Clara del Olimar Norte 7 | 282K530 1
Santa Clara del Olimar Sur 7 | 279K880 2
Treintay Tres 17 289K350 3
Treintay Tres / Ruta 8 N 8 288K645 5
Total TREINTA'Y TRES 11
Total general 754 757
Tabla 2: Conteo de eventos graves y fatales en zona establecida 500m:
Departamento Radar ruta progresiva antes después
ARTIGAS Artigas (Acceso Ruta 4) 30 128K280 2
Artigas (Pintado Grande) 30 132K715 1
Bella Uniln 3 624K037 4
Bella Uniln - Barrio las 3 626K411 1
Lnminas
Total ARTIGAS 8

15
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Departamento Radar ruta
CANELONES Almenara

Av. Nogueiray ColNn

Barrio Aeroparque

Barros Blancos

Canelones N-O

Colinas de Solymar

Juanic

Las Piedras N-E
Leopolis

Los Paraisos
Marindia
Neptunia

Parque del Plata
Parque Martinelli
Paso a Pache O

Punta de Rieles-Barros
Blancos

Ruta 6
San Jacinto O
San Jacinto S-O
San Luis
Santa Luc/ a S-E
Sauce N-O
Sauce S-O
Tala S
Villa Jardines de Pando
Total CANELONES
CERRO LARGO  Fraile Muerto S
Melo / Ruta 26 E
Melo / Ruta 26 O
Melo / Ruta 7 NE
Tupambae Sur
Total CERRO LARGO
COLONIA Carmelo O
Colonia del Sacramento
Colonia Valdense
Florencio Sanchez
Total COLONIA
DURAZNO Pueblo Centenario
Santa Bernardina
Total DURAZNO
FLORES Ismael Cortinas
Trinidad Acceso N-O
Trinidad Acceso Sur
Total FLORES
FLORIDA Alejandro Gallinal NE
Mendoza
Total FLORIDA

‘ NASE ’ Unidad Nacional
\ de Seguridad Vial

200
200
101
74
11
200

67
102
102
200
200
200
102

81

74
11

200
11
107
67

75

progresiva antes
22K079/21K826
37K065/36K800
25K541

25K135
96K586
27K442/27K093
37K480
38K131
24K850
22K900
24K950/25K085
40K435/40K091
35K369/35K210
51K051/50K850
24K220

9K815

24K410

N 2 BN A~ D

N W N e

=N

w1

25K025
30K510
138K372
52K528
63k000
86K573
0K394
39K395
77K785
35K175
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350K615
1K976
430K679
1K136
303K455
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255K710
174k210
120K987
181K957
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10
248K000
186K392

149K485
191K370
187K090
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143K910
74k830
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Uruguay
Presidencia

Radar

Av. H6ctor Soria
Av. Uruguay

La Capuera

La Sortija

Pan de Azcar
Playa Hermosa
Solanas

Total MALDONADO
MONTEVIDEO

Departamento ruta

MALDONADO

Av de las Instrucciones
Camino Cruz del Sur
CampeOn del Siglo
Capurro

Juan Carlos Gomez
Pantanoso E

Punta de Rieles-Barros
Blancos

Refineria

Santin Carlos Rossi
Total MONTEVIDEO

PAYSANDU Guichln
Paysand

Total PAYSANDU

ROCHA Rocha S

Total ROCHA

SALTO Salto Sur
Termas Dayman Norte

Total SALTO

SAN JOSE Paso Mauricio
Penino a -
Penino a +

Punta de Valdez
San Josa-Pque Rods
Villa Marlna Acceso
Total SAN JOSE
TACUAREMBO = Paso Bonilla
TacuarembP /Ruta 26 N b
TacuarembP / Ruta 26 S
Total TACUAREMBO

Total general

Q

93
200
10

10
200

102
102
102

o O O O

o

90

15

W W R kR e w

w1

Unidad Nacional
de Seguridad Vial

progresiva antes
181k660

2k639

109k603/109k900
167k200

107k218

93k869

117k570/118k792

36K750/36K636
31K618/31K516
27K840
2K210/2K220
1K530/1K570
5K100
13K457/13K385

3K650/3K750
5K845

380K110
5k440

27K482

482K920
478K265

51K571/51K278
29K360

29k000
61K336/61K178
92K275 ap
71K785

377K354
393K605
385K972

Tabla 3: Conteo de eventos fatales en zona establecida 500m:

Radar

Artigas (Acceso Ruta 4)
Artigas (Pintado Grande)
Bella Uniln

Departamento
ARTIGAS

ruta

Bella Uniln - Barrio las Lnminas

Total ARTIGAS

CANELONES Almenara

200

progresiva
30  128K280
30  132K715
3 624K037
3 626K411

22K079/21K826

antes
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después
1
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Departamento

Total CANELONES
CERRO LARGO

Total CERRO LARGO
COLONIA

Total COLONIA
DURAZNO

Total DURAZNO
FLORIDA

Total FLORIDA
MALDONADO
Total MALDONADO
MONTEVIDEO

Total MONTEVIDEO
SAN JOSE

Total SAN JOSE
TACUAREMBO
Total TACUAREMBO
Total general

Uruguay
Presidencia

Radar

Barros Blancos
Colinas de Solymar
Juanic

Las Piedras N-E
Leopolis

Marindia

Neptunia

Parque Martinelli
Paso a Pache O

Punta de Rieles-Barros Blancos

San Jacinto S-O
Santa Luc/ a S-E
Sauce N-O

Melo / Ruta 26 E
Melo / Ruta 26 O

Colonia Valdense
Florencio Sanchez

Santa Bernardina

Alejandro Gallinal NE

La Capuera

Av de las Instrucciones
Camino Cruz del Sur
Capurro

Juan Carlos Gomez
Pantanoso E

Refineria

Santin Carlos Rossi

Peninoa +
Villa Marlna Acceso

TacuarembP / Ruta 26 N b

Q

ruta
74
200

67
102
200
200
102

81

11

107

26
26

200

102
102

o O o o o

=

Unidad Nacional
de Seguridad Vial

progresiva antes
25K135

27K442/27K093

38K131

24K850

22K900

40K435/40K091
35K369/35K210

24K220

9K815

24K410

52K528

86K573 1
0K394
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120K987
181K957

186K392

143K910

109k603/109k900

36K750/36K636
31K618/31K516
2K210/2K220
1K530/1K570
5K100
3K650/3K750
5K845
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29k000
71K785
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393K605
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después
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