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PROLOGO

La senalizacion constituye una ayuda sustancial para los usuarios de las rutas nacionales
pues contribuye a reglamentar y ordenar la circulacion, advierte al conductor de las
circunstancias de la carretera y le informa tanto del trazado como de los servicios y

equipamientos, lo que se traduce en condiciones de circulacion méas favorables.

El disponer de una normativa permite tener definidos los elementos que componen la
sefalizacion y la manera de colocarlos, asi como los criterios de instalacion sobre la

carretera en las distintas circunstancias.

Hasta el momento en el Uruguay los conceptos y criterios utilizados para la definicion de los
diferentes elementos de la sefializacion estaban referidos a las Léminas Tipo y
especificaciones particulares desarrolladas por la DNV y, en parte, en los criterios
contenidos en el “Manual Interamericano de dispositivos para el control de transito en calles

y carreteras’.

En virtud de lo anteriormente expuesto la Direccion Nacional de Vialidad decidio la
contratacion de consultores para la elaboracion de una Norma de Senalizacion Horizontal y
otra de Sefalizacion Vertical, que reuniesen en sendos documentos los criterios unicos de
aplicaciéon a la totalidad de la red nacional de carreteras, ajustados a la realidad y las

caracteristicas de la infraestructura vial y del transito locales

Dicha tarea recay6 sobre el Consorcio integrado por las consultoras Prointec de Espaia y
CSI Ingenieros de Uruguay quienes elaboraron la presente Norma de Sefalizacién Vertical
en el marco de los trabajos de consultoria contratados por la Direcciéon Nacional de Vialidad

para la Creacion de un Sistema de Gestion de Senalizacion.
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1 INTRODUCCION Y OBJETO

La sefializacion vertical de las vias publicas se constituye una ayuda sustancial para los
usuarios de una red de carreteras, pues su disposicion contribuye a reglamentar y ordenar
adecuadamente la circulacion, advierte al conductor de las circunstancias existentes en la
carretera, y le facilita informacion del trazado, de los posibles destinos, asi como de la

existencia de servicios o instalaciones adyacentes.

El conjunto de informacioén asi facilitada contribuye a la existencia de unas condiciones mas
favorables de transito que las que se presentarian si las sefiales no estuvieran colocadas,

aumentando de este modo la comodidad, la eficacia y la seguridad de la circulacion.

Para el logro de los objetivos anteriores es necesario que el tratamiento de la sefalizacion
vertical sea homogéneo, de tal modo que los elementos de sefializacion sean idénticos en
cualquier zona de la red vial y cada circunstancia sea indicada de la misma forma

independientemente de su localizacion.

La consecucion de la homogeneidad en la sefializacion se alcanza mediante el cumplimiento

de tres principios basicos:

e Claridad, para transmitir mensajes facilmente comprensibles por los usuarios, no
recargar la atencion del conductor reiterando mensajes evidentes e imponer las menores
restricciones posibles a la circulacion. De este modo los mensajes resultan

comprensibles y eficaces, evitando dificultades para su interpretacion.

e Sencillez, de tal modo que se emplee el menor nimero posible de elementos en cada
caso, y que la interpretacién del mensaje pueda ser simple y en un tiempo minimo de

percepcion.

e Uniformidad, tanto en lo relativo a los elementos empleados como en los criterios que

se establezcan para su implantacion.

Para el establecimiento de los principios anteriores resulta necesario reglamentar la forma,

simbolos, caracteristicas y ubicacion de las sefiales verticales, de modo que se unifiquen los
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criterios de implantacioén en todas las Rutas Nacionales bajo la jurisdiccion de la Direccion
Nacional de Vialidad del Ministerio de Transporte y Obras Publicas de la Republica Oriental
del Uruguay.

Los criterios técnicos que rigen la sefializacion vertical se basan en una gran variedad de
factores, como las velocidades reales de circulacion, el estado de los vehiculos, la situacion
fisica y mental de los conductores, etc. Es por ello que segtn la valoracion particular que se
haga de cada uno de ellos o de su conjunto podrian obtenerse diferentes soluciones de

sefializacion validas en un mismo caso.

La sefializacion debe entenderse como una ayuda necesaria a la circulacion, pero en ningiin
caso puede constituirse en una garantia de la seguridad en el transito o de la validez de la
informacion. Asimismo, en ningin momento puede reemplazar la ausencia de una
conduccion responsable y acorde a las limitaciones existentes por parte de los usuarios de la

carretera.

Diciembre 1999 Pagina 2



Direccion Nacional de Vialidad Norma de Serializacion Vertical

2 GENERALIDADES

2.1 DEFINICION

Las senales verticales son un conjunto de elementos instalados a los lados de la carretera o
sobre ella, destinados a reglamentar el transito y a advertir o informar a los conductores. Por

sefial vertical se designa a cada uno de estos elementos, compuesto por:
e Simbolos predeterminados o palabras.

e La superficie sobre la que se encuentran inscritos, que en general serd una placa. La
placa podra ser unitaria o formada por un conjunto de ldminas cuando las dimensiones

de la sefial sean mayores.

e Dispositivos especificos de sustentacion. En general, los dispositivos de sustentacion
seran propios de la sefial, como postes, pasacalles o pescantes, pero en ocasiones la sefial
podra sustentarse en elementos cuya finalidad especifica sea otra, como muros, pilares o

postes de iluminacion.

En ocasiones podran disponerse carteles complementarios junto a la sefial, que consistiran

en simbolos o palabras con indicaciones aclaratorias de la misma.

2.2 UNIFORMIDAD

Las senales definidas en esta Norma serdn uniformes en disefio, ubicacion y aplicacion, con
objeto de que puedan ser facilmente reconocidas y entendidas por todos los conductores en

cualquier circunstancia.

2.3 TIPOS DE SENALES Y FUNCIONES

Desde el punto de vista funcional, las sefiales verticales se clasifican en los siguientes tipos:

e Seiiales de reglamentacion, que indican a los usuarios las obligaciones, limitaciones o

prohibiciones especiales que deben observar.
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Seinales de prevencion, que advierten a los conductores de la proximidad y naturaleza
de alguna condicion de la carretera o de su entorno que resulte potencialmente peligrosa

para el normal funcionamiento del transito.

Seiiales de informacion, que indican al usuario de la via ciertas indicaciones que
puedan resultarle de utilidad, como rutas, destinos, direcciones, distancias, servicios,
puntos de interés, e informaciones geograficas, culturales o de otro tipo que puedan

considerarse de interés.

24 COLORES

Los colores que se emplearan en sefiales verticales seran los siguientes:

AMARILLO: Se empleara como fondo de las sefales de prevencion.

BLANCO: Se usard como fondo en las sefiales de reglamentacion, en los carteles
complementarios, en los cuadrados inscritos en las sefales de informacion general de
servicios auxiliares al conductor y en las de informacion de atractivos turisticos y en las
flechas de las senales de movimientos. También se utilizara en las leyendas y flechas de

las sefiales informativas, asi como para el mensaje y la orla de la sefial de “PARE”.

ROJO: Se empleara como fondo en las sefiales de “PARE”, asi como en la orla 'y en la

barra diagonal de las sefiales de reglamentacion.

VERDE: Se usara como fondo en las sefiales informativas de orientacion y en las sefiales

de movimientos.

AZUL: Se utilizard como fondo para las sefiales de informacion general de servicios
auxiliares al conductor, en las sefiales para identificar calles y carreteras, en las sefiales

de localidad, en las sefiales de informacion de atractivos turisticos.

NEGRO: Se utilizard en los simbolos y en las figuras de las sefiales de reglamentacion,
de prevencion, de informacion general y de informacién de atractivos turisticos.

También se empleard en las leyendas y flechas de los paneles complementarios.
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e VIOLETA: Se utilizara como fondo unicamente en la sefial de prevencion tipo placa

especial “CENTRO POBLADO”.

Los colores anteriores quedaran definidos por las coordenadas cromaticas del diagrama de
cromaticidad CIE, las cuales se incluyen en el punto 2 del Adjunto “Especificaciones de
Caracteristicas de las Sefiales Verticales”. El reverso de las sefales en ningn caso sera

reflectivo, para evitar llamar la atencion del usuario.

2.5 REFLECTIVIDAD

En general, todos los elementos (fondo, caracteres, orlas, simbolos, flechas, dibujos) de una
sefal o de su cartel complementario que deba ser visto desde un vehiculo en movimiento,
salvo el color negro, seran reflectivos, para mostrar la misma forma y color tanto de dia

como de noche.

A los efectos de la presente Norma las sefiales se clasificaran en tres clases:
Clase 0: Senales parcialmente reflectivas (en inscripciones, ribetes, orlas).
Clase 1: Senales reflectivas normales (grado ingeniero).

Clase 2: Senales reflectivas de caracteristicas superiores (alta intensidad).
Clase 3: Senales de maxima reflectividad (grado diamante).

Los niveles de reflectividad para cada sefial se definen en la tabla adjunta, en funcién del

tipo de via y del transito que circula por la misma.

TABLA DE NIVELES DE REFLECTIVIDAD

Calzada simple

Doble calzada

Transito Bajo
medio y alto transito
Clase 2 Clase 1 Clase 0
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En lugares o tramos de alta complejidad (intersecciones complejas con transito medio o alto,
zonas semiurbanas con alto volumen de transito) debera estudiarse la idoneidad de emplear
niveles de reflectividad de clase 3. En el caso de las sefales sobre calzada se estudiara la
conveniencia de incrementar en un grado la clase de reflectividad indicada en la tabla

anterior.

Los valores del coeficiente de reflectividad (R/cd*lux'*m?) correspondientes a cada uno de
los niveles anteriores se establecen en el Adjunto “Especificaciones de Caracteristicas de las

Senales Verticales”.

2.6 UBICACION LONGITUDINAL

Las senales de reglamentacion se ubicardn, por lo general, en el punto mismo donde existe la

restriccion o prohibicion.

Las sefiales preventivas se colocardn, con anticipacion suficiente, antes del riesgo que se
trate de advertir, a una distancia funcion de la velocidad de circulacion, segin se incluye en

la tabla de posicion de sefiales de prevencion.

Cuando se coloque una segunda sefial preventiva entre una sefial preventiva anterior y el
riesgo, la segunda sefal se situara en la posicion en que inicialmente ocupaba la primera,

que se pasara a situarse 50 metros antes de su posicion original.

Cuando se coloque una sefial informativa entre una sefial preventiva y el peligro que indica,
la sefal preventiva se dispondra 50 metros antes de la sefial informativa, que se colocara de

acuerdo a lo establecido en el apartado correspondiente de la presente Norma.

2.7 ALTURA

La altura de la sefial dependerd del tipo de zona donde se ubique, segiin sea rural,

semiurbana o urbana.
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e ZONA RURAL Y SEMIURBANA: Las sefiales verticales instaladas en los margenes de
la carretera se dispondran a 1,20 metros de altura sobre el pavimento, medida siempre
entre el borde inferior de la sefial y la proyeccion del borde del pavimento bajo la sefial.
Si en un mismo soporte se dispusieran dos sefiales la altura anterior se referira al borde

inferior de la sefial situada mas abajo.

e ZONA URBANA: Las sefales verticales instaladas en los margenes de la carretera en
una zona urbana, donde el estacionamiento, los movimientos peatonales u otro
mobiliario urbano puede interferir su vision, se dispondran a 2,10 metros de altura sobre
el pavimento, medida entre el borde inferior de la sefial y la acera o zona donde se
encuentre implantado el soporte. Si en un mismo soporte se dispusieran dos sefiales la

altura anterior se referiré al borde inferior de la sefal situada méas abajo.

En el caso de sefiales de informacion que se dispongan por encima del pavimento, la altura
entre el borde inferior de la sefial y el pavimento serd de 5,50 metros en el punto mas

desfavorable, independientemente del tipo de zona en que se situe.

2.8 DISTANCIA LATERAL LIBRE

Las sefales verticales se colocaran, segun el tipo de zona donde se sitien (rural, semiurbana

y urbana), a la distancia lateral maxima posible, dentro de las siguientes condiciones.

e ZONA RURAL Y SEMIURBANA: Las senales verticales instaladas en los margenes
de la carretera se dispondran a una distancia minima de 1,50 metros, medida desde el
borde del carril de circulacion mas externo hasta la proyeccion del borde mas cercano
de la senal. Ademas se asegurara también una distancia minima entre el borde exterior

de la banquina y la sefal de 0,50 metros.

En el caso de disponerse de un elemento de contencién entre el borde de la zona
pavimentada y la sefial, la distancia entre el borde exterior del elemento y el borde mas

cercano de la sefal podra establecerse en 0,50 metros.
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e ZONA URBANA: Las sefales verticales instaladas en los margenes de la calle en una
zona urbana se colocaran a una distancia no inferior de 0,30 metros, medidos entre el

borde del cordén y la proyeccion vertical del borde mas cercano de la sefial.

En el caso de sefiales de informacion que se dispongan por encima del pavimento, la
distancia sera la misma que en los casos anteriores, pero medidos al borde del soporte

situado mas cercano a la calzada.

2.9 ANGULO DE COLOCACION

Las sefiales o carteles ubicados a los lados de la carretera se dispondran formando un
pequeio angulo de 3° (aproximadamente 5 cm/m) hacia fuera respecto de la normal a la
linea que una el borde de la calzada frente a ellos, con el punto del mismo borde situado a

150 metros antes.

Los carteles situados sobre la calzada se inclinaran ligeramente en desplome -hacia abajo-

(aproximadamente 4 cm/m).
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3 SENALES DE REGLAMENTACION

3.1 GENERALIDADES

3.1.1 Definicion

Las senales de reglamentacion son aquellas que tienen por objeto notificar a los usuarios de
la via de las limitaciones, prohibiciones o restricciones y obligaciones que gobiernan el uso

de la misma.

Su falta de acatamiento hace pasible al usuario de una penalizacién por violacién a las

normas de circulacion.

3.1.2 Clasificacion

A los efectos de la presente Norma las sefiales de Reglamentacion se dividen en:

1. Senales de forma especial.

e Senal de “PARE”.

e Senal de “CEDA EL PASO”.

2. Senales circulares.

e Senales de prohibicion relativas a la circulacion.

e Senales de prohibicion de circulacion a determinadas clases de vehiculos.
e Sefiales de restriccion de dimensiones, peso y altura.

e Sefiales de velocidad maxima permitida

e Seiiales de obligacion relativas a la circulacion.

e Senales de reglamentacion de la circulacion de peatones.
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3.1.3 Posicion

Las senales de reglamentacion deberan colocarse coincidiendo con el inicio del tramo donde
se inicie su aplicacion, debiendo reiterarse cuando la prohibicion, limitacién u obligacién se
mantenga en espacios superiores a los que se recorren en un minuto a la velocidad
correspondiente al percentil 85, excepto para las senales de velocidad maxima. Las sefiales
de velocidad maxima se dispondran cuando sea necesario variar el limite previamente
establecido y siempre con posterioridad a una incorporacion a la carretera, para advertir al

usuario que pudiera proceder de la otra via.

Las sefiales de “PARE” y “CEDA EL PASO” se colocaran lo més cercanas posibles al lugar
donde se exija la detencion del vehiculo o donde éste deba ceder el paso a un segundo. En el
caso de la sefial de “PARE” la distancia sera inferior a 5 m, medidos desde la linea
transversal de Pare o del lugar donde el conductor debe efectuar la detencion en caso de no

existir la anterior demarcacion.

3.1.4 Diseiio

Las senales de reglamentacion seran en general circulares, formadas por simbolos de color

negro sobre fondo blanco, e inscritos en una orla roja.

La senal de “PARE” tendrd forma octogonal, con mensaje y orla blancos sobre fondo de
color rojo. La senal de “CEDA EL PASO” tendra forma de triangulo equilatero con uno de
sus vértices hacia abajo. Sus colores seran de fondo blanco e inscripcién en negro, con una

orla roja alrededor.

En general, las prohibiciones se indicaran mediante una diagonal de color rojo que forme
45° con el diametro horizontal, trazada desde el cuadrante superior izquierdo hasta el

cuadrante inferior derecho.

En el Anexo 1 se incluye el disefio de simbolos y leyendas, y las dimensiones de las sefiales

de reglamentacion.
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3.1.5 Dimensiones

Las dimensiones de las sefiales de reglamentacion se adaptaran al tipo de via donde se vayan
a instalar, de tal modo que tengan la visibilidad adecuada en funcién de la velocidad de
aproximacion. Las sefiales tendran en general las dimensiones que se indican en la tabla

adjunta.

TABLA DE DIMENSIONES DE SENALES DE REGLAMENTACION

Tipo de senal

Casos especiales

Zona rural

Zona urbana

Sefales circulares

90 cm de diametro

75 cm de diametro

60 cm de diametro

Senal de Pare

90 cm de distancia

entre lados opuestos

75 cm de distancia

entre lados opuestos

60 cm de distancia

entre lados opuestos

Senal de Ceda el

120 cm de lado 90 cm de lado 75 cm de lado

Paso

Se califican como “casos especiales” aquellos en que las caracteristicas del transito, las

condiciones del entorno o el mensaje a transmitir justifiquen una consideracion especial.

3.2 TIPOS DE SENALES

3.2.1 Senales de forma especial

La ordenacion de la circulacion en intersecciones a nivel se hara estableciendo una prioridad
fija de paso para una de las dos trayectorias que se cruzan (que se denominara principal)

sobre la otra (que se denominara secundaria).
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Las prioridades fijas deberan estar siempre sefializadas. La ordenacion de la circulacion en
la trayectoria secundaria podra obligar a su detencion en todo caso ("PARE") o a ceder el

paso a los vehiculos que circulan por la trayectoria prioritaria ("CEDA EL PASO").

La posibilidad de establecer una prioridad alternativa por medio de seméforos, en medio
rural y donde fuera posible una velocidad de aproximacion superior a 50 Km/h, debe estar
muy justificada, ya que implica la pérdida temporal de la prioridad de los vehiculos que
circulan por la trayectoria principal que, normalmente, formara parte de un itinerario de
largo recorrido, por lo que podran tener que detenerse de manera sorpresiva, con el
consiguiente peligro de accidente. En estos casos, se estudiaran todas las demds posibles

ordenaciones de la circulacidn antes de tomar la decision de instalarlos.

Seiial de “PARE” (R-1)

Esta sefial se empleara en todos aquellos casos en que sea necesario que el conductor
detenga completamente su vehiculo. Asi, se dispondra una sefial de “PARE” para ordenar la

circulacion en intersecciones, en las situaciones siguientes:

e En cruces con otra trayectoria de igual o mayor importancia, bien por su volumen de
transito o porque se establezca la preferencia de mantener la continuidad de aquel

itinerario por ser una via continua.

¢ En una interseccion sin semaforos situada en un area donde la mayoria de los cruces se

encuentren semaforizados.

¢ Donde la visibilidad existente sobre la trayectoria principal esté restringida por cualquier

causa.

e Donde las velocidades en la carretera principal de la interseccidon sean muy elevadas, se
dispondrd una sefial de “PARE” en la carretera secundaria, independientemente del
volumen del transito. No obstante, en ningiin caso se empleard la sefial de “PARE”

como medio para controlar la velocidad.

La sefial de “PARE” se instalard lo més cerca posible de la linea de Pare ubicada en la
trayectoria secundaria, y en ningiin caso a mas de 5 m de ella. En caso de no existir la linea

de Pare, la sefal se colocard a una distancia no superior a 5 metros respecto del punto en el
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que debiera detenerse el vehiculo. La sefial se implantara en el lado derecho del carril al que
haga referencia, pudiendo colocarse una adicional en el lado izquierdo cuando se consigan
mejoras de la visibilidad o de la eficiencia del mensaje. Si la sefial controlara dos carriles de
transito se colocard obligatoriamente una segunda sefial a la izquierda, de modo que sea

visible para los usuarios del carril interior.

Esta sefial podra complementarse en zonas rurales y semiurbanas con una sefial de
prevencion de “PROXIMIDAD DE PARE” situada a 150 m de la linea de parada, y con una
placa adicional que establezca la distancia citada. Asimismo, podra complementarse con la

palabra “PARE” pintada en el pavimento justo delante de la linea de Pare.

Seiial de “CEDA EL PASO” (R-2)

Esta sefal se empleara en todos aquellos casos en que sea necesario que el conductor debe
ceder el paso a los vehiculos que circulen por la carretera, camino o calle a la cual estan
entrando. Asi, se dispondra sefial de “CEDA EL PASO” para ordenar la circulacién en

intersecciones en las situaciones que se relacionan a continuacion:

e En la carretera secundaria de una interseccion, cuando el volumen de transito existente
en la principal sea lo suficientemente bajo para que el vehiculo que circula por la

secundaria no se vea obligado a detenerse.

e Al principio de un carril de aceleracion (no en su final) para la entrada a una via donde

las velocidades de circulacion son elevadas.

e Donde exista un carril para girar a la derecha desde la via secundaria hacia la principal

sin senda de aceleracion.

e En la entrada a una rotonda, en la que tendréan prioridad los vehiculos que circulen por la

calzada anular.

e En intersecciones urbanas secundarias, con visibilidad suficiente, para velocidades de

aproximacion superiores a 50 Km/h.
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La sefial de “CEDA EL PASO” se instalara lo mas cerca posible del punto donde deba cederse
el paso, en la trayectoria secundaria en el caso de intersecciones o al principio de la senda de

aceleracion, no disponiéndose en ninguin caso a mas de 5 m de las ubicaciones mencionadas.

Si la sefial de “CEDA EL PASO” controla dos carriles de transito se colocara
obligatoriamente una segunda sefial, de modo que sea visible para los usuarios del carril
interior. Asimismo, podra disponerse una adicional en el lado izquierdo cuando se consigan

mejoras de la visibilidad o de la eficiencia del mensaje.

3.2.2 Senales de prohibiciones relativas a la circulacion

Estas sefiales indicaran la prohibicion de que los conductores efectien determinadas

maniobras durante la circulacion.

Seiial de “PROHIBIDO SEGUIR ADELANTE” o “DIRECCION PROHIBIDA” (R-3)

Esta sefial prohibe la entrada del transito a una seccidn restringida de una via publica.
Normalmente se coloca al lado derecho de la calzada y de frente al transito que entra a la
calzada en direccion incorrecta. Donde se justifique, se podra instalar una sefal adicional al

lado izquierdo de la calzada.

Se usara dicha sefial en ramales de una sola direccion en empalmes a diferente nivel.

Seiial de “PROHIBIDO GIRAR A LA IZQUIERDA” (R-4a) y Seiial de “PROHIBIDO
GIRAR A LA DERECHA” (R-4b)

Estas sefales se utilizardan para notificar al conductor de un vehiculo que no podré efectuar

giro o viraje a la izquierda o hacia a la derecha respectivamente.

Se colocaran donde sean mas visibles para los vehiculos que pudieran intentar el giro

prohibido.

Sefial de “PROHIBIDO GIRAR EN U” (R-5)

Esta sefial se utilizard para notificar al usuario de la via la prohibicion de giro en U o de

retorno.
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Sefial de “PROHIBIDO ESTACIONAR” (R-6a)

Esta senal se utilizara para enfatizar que ningin vehiculo puede estacionarse en el lado de la
calzada en el que se encuentra situada. El alcance de esta prohibicion puede ser restringido
por inscripciones en una placa adicional, segun sea el caso de los dias de la semana o las

horas del dia en que se aplica la prohibicion.

Salvo indicaciones en contrario se entendera que su alcance es desde la seccion en que se
encuentra colocada hasta la siguiente interseccion. Debera reiterarse la sefial cuando se

superen las distancias establecidas en el apartado “Posicion” de sefiales de reglamentacion.

Serial de “ESTACIONAMIENTO REGLAMENTADO” (R-6b)

La citada sefial indicara la existencia de zonas donde se permite el estacionamiento bajo
determinadas condiciones, expresando las mismas en caso necesario en una placa adicional

debajo de la sefial.

Se coordinara el empleo entre las sefiales R-6a y R-6b de tal manera que la falta de

observancia a la sefial colocada constituya una infraccion penalizada.

Serial de “PROHIBIDO ESTACIONAR Y DETENERSE” (R-6¢)

Esta sefial se empleara para indicar que ningtn vehiculo puede detenerse ni estacionar en el
lado de la calzada en el que la misma se encuentra colocada. Salvo indicaciones en contrario
se entendera que su alcance es desde la seccion en que se encuentra colocada hasta la

siguiente interseccion.

Serial de “PROHIBIDO ADELANTAR” (R-7)

Esta sefial se utilizard para indicar a los conductores que les esta prohibido adelantar a otros
vehiculos automotores que no sean motocicletas o ciclomotores a partir de la secciéon en que
se encuentra situada la sefial. La sefial se colocara siempre en correspondencia con el inicio
de la zona de prohibicion de adelantamiento, la que en general estard demarcada con una
linea continua de color amarillo. La linea continua se dispondra de acuerdo a los criterios

que se establecen en la Norma de sefializacion horizontal.
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No obstante, y aunque para poder efectuar la maniobra de adelantamiento sera necesario que
la sefalizacion vertical no lo impida, cabe considerar que en determinados tramos podran
existir periodos en que por el trafico o por las condiciones meteoroldgicas resulte imposible
efectuar la citada maniobra, por lo que la sefializacién no debe considerarse como un seguro

para poder efectuar la maniobra del adelantamiento.

Las senales verticales de “PROHIBIDO ADELANTAR” se implantaran al principio de un
tramo de prohibicion de adelantamiento, disponiéndose, en general dos sefiales tipo R-7, una
a cada lado de la calzada (orientadas hacia el mismo sentido de circulacion). En el caso de
rutas de bajo volumen de transito, no se considerara imprescindible la instalacion de dos
sefiales una a cada lado de la calzada, siendo suficiente la instalacion de una unica sefial a la

derecha del conductor.

Serial de “PROHIBIDO EL CAMBIO DE CARRIL” (R-8)

La sefal de “PROHIBIDO EL CAMBIO DE CARRIL” se utilizara para notificar a los

conductores de vehiculos que no podran cambiarse del carril por el cual circulan.

3.2.3 Senales de prohibicion de circulacion a determinadas clases de vehiculos

Las sefiales de prohibicion de circulacion prohiben el acceso y la circulacion a los vehiculos
o usuarios que indiquen, a partir de la seccion en que estén establecidas. Se colocaran lo mas
proximas posibles a una entrada o convergencia para permitir a los vehiculos cambiar su
trayectoria. Si existieran dificultades para su correcta apreciacion se colocaran a ambos
lados de la calzada, a unos 10 metros del punto donde comience la aplicacion de la

prohibicion.

Seiial de “PROHIBIDO EL PASO DE VEHICULOS DE CARGA” (R-9)

Esta sefial se utilizard para notificar a los conductores de vehiculos de carga que esta

prohibida su circulacion.
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Seirial de “PROHIBIDO EL PASO DE VEHICULOS AUTOMOTORES” (R-10)

Esta sefial se usara para indicar al conductor que esta prohibida la circulacién de toda clase

de vehiculos automotores.

Seiial de “PROHIBIDO EL PASO DE CARRETAS DE TRACCION A SANGRE” (R-11)

Esta sefial se empleara para notificar a los conductores que esta prohibida la circulacion de

toda clase de carros de traccidén animal.

Serial de “PROHIBIDO EL PASO DE BICICLETAS” (R-12)

Esta sefial se utilizard para sefialar a los usuarios de las vias publicas que estd prohibida la

circulacion de bicicletas.

Seiial de “PROHIBIDO EL PASO DE MAQUINARIA AGRICOLA” (R-13)

Esta sefial se empleard para indicar a los conductores que estd prohibida la circulacion de

magquinaria agricola.

Seiial de “PROHIBIDO EL TRANSITO DE GANADO” (R-33)

Esta sefal se empleara para notificar a los usuarios que esta prohibido el transito de cabezas

de ganado, ya sean aisladas, en manada o en rebafio.

3.2.4 Senales de restriccion de dimensiones, peso y altura

Las sefiales de restriccion de dimension, peso y altura prohiben o limitan el acceso a los
vehiculos que las observen segun el sentido de su marcha, a partir del lugar en el que se

encuentren situadas.

Las senales de restriccion mencionadas estaran colocadas en el lugar adecuado (antes de una
interseccion, salida o divergencia) para que los vehiculos que excedan de la magnitud
limitada puedan desviarse por otro camino o, al menos, para que dispongan de espacio
suficiente para dar la vuelta. Dicha indicacién se podrd complementar mediante una placa

adicional que indique “DESVIO” o “ULTIMA SALIDA”.
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Si la distancia resultante entre sefial y limitacion fuese muy elevada, se reiteraran si se
considera necesario a una distancia de 500 metros de la limitacion para evitar el acceso a la
seccion correspondiente. La sefalizacion podrd complementarse en los casos
correspondientes con sefiales preventivas de P-36 de “ALTURA LIMITADA” y P-37 de
“ANCHO LIMITADO, situadas proximas a la seccién donde se produzca la limitacion.

Restricciones de peso

Donde se presenten limitaciones del peso total en carga o sobre alguno de los ejes, que
puedan tener los vehiculos para circular por una determinada seccidon, se sefalizard la
limitacion correspondiente en toneladas por medio de una sefial tipo R-/14 de “CARGA
MAXIMA PERMITIDA” o tipo R-17 de “PESO MAXIMO PERMITIDO POR EJE”,

segun las circunstancias.

Restriccion de altura

En aquellas secciones en que la altura maxima que puedan presentar los vehiculos, incluidas
sus posibles cargas, sea inferior a 4,5 metros, se sefializara dicha limitacion en metros por
medio de una sefal tipo R-15 de “ALTURA MAXIMA PERMITIDA”. Se recomienda
colocar un pasacalle o pescante que mida el galibo real proximo (antes de llegar) a la

seccion con altura limitada, para evitar colisiones contra el obstaculo.

Restriccion de ancho

Donde el ancho que puedan presentar los vehiculos, incluidas sus posibles cargas, para
transitar por una determinada seccion se reduzca de manera notable, se limitara el acceso por
medio de una sefial tipo R-16 de “ANCHO MAXIMO PERMITIDO", que indicara la

limitacidén de anchura en metros.

Restriccion de longitud

En aquellas secciones en que la longitud de los vehiculos, incluidas sus posibles cargas, sea
excesiva para transitar por una determinada zona, se limitard el acceso por medio de una
sefial tipo R-18 de “LONGITUD MAXIMA PERMITIDA”, que indicara la limitacion de

longitud en metros.
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3.2.5 Senales de uso discrecional por parte de las Autoridades Competentes

Serial de “ADUANA” (R-21)

Esta sefial se utilizara para notificar a los conductores la presencia de una oficina de aduanas
u otra inspeccion oficial donde sea obligatoria la detencion de los vehiculos. Se colocara a
una distancia adecuada con anticipacion al lugar en que haya de detenerse el viajero. En esta
sefial podra utilizarse una placa adicional que contenga la palabra “ADUANA” u otra

palabra pertinente, en el idioma que corresponda al pais que la adopte.

3.2.6 Senales de velocidad maxima permitida

La sefial de “WELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA” (R-19) se utilizara para indicar a los
conductores la velocidad maxima a la que deben circular los vehiculos. Dicha senal obligara
al conductor desde el lugar en que se encuentre situada hasta la aparicion de otra sefial de
velocidad méaxima permitida. Si la sefial se dispusiera en una via sin prioridad su limitacion

dejara de ser aplicable al acceder en una interseccion a una via con prioridad.

Se instalardn sefiales de “VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA” en la aproximacién a
tramos urbanos, asi como a intersecciones o empalmes en los que sea necesario ceder el

paso o realizar la maniobra de pare.

Se considera recomendable la disposicion de la sefial de “VELOCIDAD MAXIMA
PERMITIDA” con posterioridad a una interseccion, para indicar a los vehiculos que realizan
un cambio de direccion la limitacion existente sobre la via a la que ingresan. Asimismo, se
estima conveniente instalar dicha sefial periddicamente en las rutas, para que sirvan de

recordatorio al conductor.

Se implantaran sefiales de “VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA” en todas aquellas
secciones en que el estado del pavimento o las condiciones de la planimetria (radios en
curvas principalmente) o altimetria lo requieran. No obstante, para que las velocidades de
circulacion sean respetadas las mismas deben ser razonables, por lo que no se estableceran

restricciones excesivas de la velocidad, ni se reiterara de manera continuada la limitacion.
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En todos los casos las sefales que se emplearan serdn del tipo R-/9 definido en el Anexo 1
incluido en esta Norma. La velocidad limitada sera siempre en Km/h, a valores multiplos de

5 en todos los casos.

Limitacion de velocidad en intersecciones

En intersecciones donde exista una prioridad fija se limitard la velocidad de la trayectoria
principal tnicamente cuando no se disponga de visibilidad suficiente para que un vehiculo

se detenga ante otro vehiculo que, imprevistamente, esté cruzandola.

Por otra parte, la velocidad de aproximacién a una interseccion en una carretera secundaria
donde exista sefalizacion de “PARE” o de “CEDA EL PASO” no serd nunca superior a 45
Km/h.

Otras limitaciones de velocidad

Podran establecerse limitaciones de velocidad en tramos con movimiento intenso de
peatones o vehiculos livianos o en lugares en los que se produzcan accidentes frecuentes y
atendiendo a criterios de seguridad vial. Dicha limitacion debera establecerse con una cierta
anticipacion al inicio de la zona referida, para evitar que el conductor acceda a la misma a

velocidad inadecuada.

Escalonamiento de los limites de velocidad

Al considerarse de aplicacion la limitacion a partir de la seccion en que se encuentre
instalada la senal, al pasar por la misma la velocidad debera haber disminuido a un valor no

superior al por ella indicado.

Cuando la diferencia entre la velocidad de circulacién (considerada como la velocidad
maxima permitida en el tramo precedente) y el limite de velocidad a implantar sea inferior o

igual a 30 Km/h, bastara la colocacion de una unica sefial para indicar dicha restriccion.

Las reducciones de velocidad que sean superiores a 30 Km/h exigiran la colocacion de
varias sefiales sucesivas, que se dispondran de manera escalonada para posibilitar que el

conductor pueda adaptar paulatinamente su velocidad.
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El escalonamiento de las velocidades indicadas por las sefiales se realizard de manera que el
intervalo entre velocidades sucesivas sea menor al principio y mayor al final. No obstante,
con el objeto de que el nimero de sefiales a implantar sea el menor posible, podran admitirse

intervalos iguales entre si.
El valor maximo del intervalo de velocidades sera de 30 km/hora.

Se procurara que cada sefial pueda ser vista desde la anterior, para facilitar la adecuacion

gradual de la velocidad.

En la tabla adjunta se indican las sefales de velocidad médxima a colocar y la separacion
entre las mismas en los casos mas usuales de velocidades de aproximacion y limites de

velocidad a implantar.

TABLA DE ESCALONAMIENTO DE SENALES DE VELOCIDAD MAXIMA

Velocidad de | Velocidad Velocidad sefializada y separacion entre sefiales
aproximacion final Seial Distancia Senal Distancia Senal
60 920 90 m 60 - -
110 45 920 55m 75 75 m 45
30 920 90 m 60 55m 30
45 75 75 m 45 - -
920
30 60 55m 30 - -
75 30 60 55m 30 - -

Velocidades minimas

Donde se compruebe la existencia de conductores circulando a velocidades anormalmente

reducidas, que lleguen a afectar al flujo normal y razonable del transito, podran instalarse
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sefiales que indiquen una velocidad legal minima. En esos casos se instalaran conjuntamente
las limitaciones de velocidad maxima y minima del tramo, indicandose tal circunstancia

mediante placas que contendréan las palabras “MAXIMA” y “MINIMA”™.

3.2.7 Senales de obligacion relativas a la circulacion

Las senales de obligacion indicaran al conductor una norma de circulacion o una maniobra

que deberan efectuar de manera obligatoria.

Serial de “CONSERVE SU DERECHA” (R-23)

Esta sefial se utilizara para notificar a los conductores que los vehiculos deberan circular por

el carril derecho, dejando libre el carril izquierdo.

Seiial de “CIRCULACION OBLIGATORIA” (R-24a)

La sefial se empleard para notificar a los conductores que los vehiculos deberan circular en
el sentido indicado por la flecha (bien a la derecha o bien a la izquierda, segtin los casos). Se
recomienda su uso en intersecciones “en T”, donde la carretera a la que se accede tenga una
sola via y un tunico sentido de circulacion, disponiéndose en la carretera principal

frontalmente a la carretera secundaria.

Serial de “PASO OBLIGATORIO” (R-24b y R-24¢)

Estas sefiales indicaran el lado de un cantero central o isleta divisoria por el que los
vehiculos deberan pasar obligatoriamente para rebasar la seccion donde estén situadas; la
sefal se colocard sobre el cantero o isleta, lo més proxima posible a su comienzo. En zonas
rurales se podra complementar con la disposicién de una sefial tipo R-3 de “DIRECCION
PROHIBIDA”, colocada en el margen izquierdo cuando pudieran existir dificultades para la

correcta percepcion de la sefial R-24b.

También se utilizaran senales de “PASO OBLIGATORIO” R-24b enfrentadas a todos los

accesos, en el anillo central de rotondas.
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Con caracter excepcional se utilizara la senal del tipo R-24c en aquellos casos en que de
manera fija (e inevitable) existan accesos con circulacion por el lado izquierdo de un

cantero, en lugar de por el derecho.

No podra emplearse la sefal del tipo R-24a (a izquierda o derecha segin correspondiese) en

lugar de las sefales R-24b 'y R-24c

En ningtn caso la flecha apuntara hacia los cuadrantes superiores izquierdo o derecho.

Serial de “GIRO A LA IZQUIERDA SOLAMENTE?” (R-25a)

La citada sefial se usard para advertir a los conductores de vehiculos que el tnico
movimiento de desplazamiento permitido es el de un giro a la izquierda. Se recomienda su
uso donde la carretera a la que se acceda tenga una sola via y doble sentido de circulacion,
pero esté prohibido girar a la derecha desde la que se acceda Se situard lo mas cercana

posible de la carretera a la que se acceda.

Serial de “GIRO A LA DERECHA SOLAMENTE” (R-25b)

Esta senal se utilizara para notificar a los conductores de vehiculos que el tnico movimiento
de desplazamiento permitido es el de un giro a la derecha. Se recomienda su uso donde la
carretera a la que se acceda tenga una sola via y doble sentido de circulacion, pero esté
prohibido girar a la izquierda desde la que se acceda. Se colocard en cualquier caso lo mas

cercana posible de la carretera a la que se acceda.

Asimismo, se colocara esta sefial, cuando exista esa posibilidad, al inicio de una senda

exclusiva para giro a la izquierda, ubicandose a su vez a la izquierda de dicha circulacion.

Serial de “SIGA DE FRENTE” (R-26)

Dicha sefal se usara para indicar a los conductores de los vehiculos que el tinico sentido de

desplazamiento permitido es el de continuar de frente.

Se utilizara antes de una interseccion en la que se prohiba cambiar de direccion tanto hacia

la izquierda como hacia la derecha, no debiendo utilizarse en ese caso las sefiales tipo R-4a y

Diciembre 1999 Pagina 23



Direccion Nacional de Vialidad Norma de Serializacion Vertical

R-4b, que deben reservarse para donde estd permitido seguir de frente y girar a la derecha o

a la izquierda y no la realizacién de ambos giros.

Asimismo, se empleard al llegar a una convergencia, para indicar a los conductores la

imposibilidad de realizar el giro a la derecha o a la izquierda, segin corresponda.

Seiial de “TRANSITO PESADO POR EL CARRIL DERECHO” (R-27)

Esta sefial se utilizara para indicar a los conductores de vehiculos pesados la obligacion de

circular por el carril derecho de la calzada.

Serial de “DOBLE VIA PROXIMA” (R-28)

Esta sefial se empleara para notificar a los conductores de vehiculos el inicio de un tramo

con doble sentido de circulacion.

Serial de “CIRCULE CON LAS LUCES ENCENDIDAS” (R-31)

Dicha sefial se utilizara para indicar a los conductores de vehiculos el inicio de un tramo

donde deberan circular con las luces de corto alcance encendidas.

Seiial de “USO OBLIGATORIO DEL CINTURON DE SEGURIDAD” (R-32)

La funcién de esta sefal es recordar a los usuarios la obligatoriedad de la utilizacion del

cinturén de seguridad.

3.2.8 Senales de reglamentacion a la circulacion de peatones

Seiial de “PROHIBIDO EL PASO DE PEATONES” o “NO CAMINE POR LA
CARRETERA” (R-29)

Esta sefal se utilizard para indicar a los usuarios de la via que estd prohibido el acceso o la

circulacion de peatones por la calzada.
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Serial de “PEATONES DEBEN CAMINAR POR SU IZQUIERDA” (R-30)

Esta sefal se utilizara para notificar a los peatones que circulen por la carretera que deberan

caminar del lado del carril izquierdo y de frente al transito que se aproxima.
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4 SENALES DE PREVENCION

4.1 GENERALIDADES

4.1.1 Definicion

Las senales de prevencion son aquellas que tienen por objeto advertir al usuario de la via de
la proximidad y naturaleza de un peligro, existente o posible, dificil de ser percibido a
tiempo, de tal modo que pueda adoptar las normas de comportamiento que en cada caso

resulten procedentes.

No se estima conveniente el uso excesivo de este tipo de sefiales, puesto que esa situacion
tiende a producir en los usuarios menosprecio del sistema general de senales, resultando

dificil alcanzar el objetivo de advertir, con el consiguiente peligro anadido.

4.1.2 Clasificacion

A los efectos de la presente Norma las senales de prevencion se dividen en los siguientes

grupos:

1. Senales indicativas de curvas.

2. Sefales indicativas de cruce.

3. Senales indicativas de las condiciones fisicas de la superficie de la via.
4. Senales indicativas de reduccion del ancho de la via
5. Senales indicativas de las variaciones circunstanciales de la via.

6.  Senales indicativas de peligros ajenos al disefio de la carretera.

7. Senales indicativas de los movimientos de peatones.

8.  Senales indicativas de animales en la via.

9.  Senales de indicacion de restricciones en las dimensiones de los vehiculos.
10. Seiiales para indicar el cruce con vias férreas.

11. Seiiales indicativas de las condiciones de la via.
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4.1.3 Posicion

Con caracter general, las sefiales de prevencion se colocaran en la posicion que asegure su
mayor eficiencia, teniendo en cuenta las condiciones particulares de la carretera, el volumen

del transito que circula por la misma y, sobre todo, la velocidad de circulacion registrada.

De este modo, las sefiales de prevencion se colocaran antes del riesgo que indiquen, a una
distancia que, salvo disposicion en contrario en la presente Norma, serd funcion de la
velocidad de circulacion en el tramo, y que se indica en la tabla adjunta. No obstante, si la
disposicion resultante de aplicar los valores en ella implicados fuese tal que la sefial no
resultara facilmente apreciable, la misma debera alejarse del peligro hasta que resulte

ubicada en un lugar donde sea correctamente percibida por el conductor.

TABLA DE POSICION DE SENALES DE PREVENCION

VELOCIDAD
30 | 40 | 50 | 60 | 70 | 8 | 90 | 100 | 110
(Km/h)
DISTANCIA
o) 30 | 40 | 55 | 75 | 95 | 115 | 135 | 155 | 175
m

No obstante, en el caso de las sefiales tipos P-17 “CAMINO ASPERO”, P-18 “RESALTO”,
P-19 “DEPRESION”, P-31 “CRUCE DE PEATONES”, P-32 “ZONA ESCOLAR”, P-33
“NINOS”, P-34 “GANADO” y P-35 “CRUCE DE ANIMALES SUELTOS”, podran
disponerse dos sefiales, una situada a la distancia indicada en la tabla anterior y otra ubicada
a una distancia de entre 2 y 5 metros de la ubicacion del peligro correspondiente. En este
caso la sefial situada mas alejada del peligro se dispondra junto a una placa adicional, que

indique la distancia a la que se sitia el riesgo.

Cuando sea necesario colocar dos sefiales preventivas con anterioridad a un riesgo, la
primera sefal se situara en la posicidon en que inicialmente le corresponda de acuerdo a la
tabla anterior, mientras que la segunda se dispondrd 50 metros antes de la posicion de

aquella. En ninglin caso estas dos sefiales preventivas seran iguales.
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Si es necesario disponer una sefial informativa entre una sefal preventiva y el peligro, la
informativa se colocara de acuerdo a lo establecido anteriormente en este mismo apartado

para las sefiales preventivas y la preventiva se dispondra 50 metros antes de la informativa.
4.1.4 Diseiio

Las senales de prevencion tendran forma cuadrada, y se colocaran con una de sus diagonales
verticales, siendo su fondo de color amarillo y los simbolos, leyendas y orlas de color negro.
Se exceptua la sefal denominada “CRUZ DE SAN ANDRES”, que tendra la forma que se
establece en el Anexo 1 de esta Norma, siendo en este caso su fondo blanco y la orla de

color negro.

En el Anexo 1 se incluyen el disefio (simbolos y leyendas incluidas) y las dimensiones de las

sefales de prevencion.
4.1.5 Dimensiones

Las dimensiones cuadradas de las sefiales de prevencion se adaptaran al tipo de via donde se
vayan a instalar, de tal modo que tengan la visibilidad adecuada en funcion de la velocidad
de aproximacion. Las sefiales tendran en general dimensiones iguales o mayores a las

establecidas en la tabla adjunta.

TABLA DE DIMENSIONES DE SENALES DE PREVENCION

Tipo de seiial Casos especiales Zona rural Zona urbana

Seniales cuadradas 90 cm de lado 75 cm de lado 60 cm de lado

Se califican como “casos especiales” aquellos en que las caracteristicas del transito, las

condiciones del entorno o el mensaje a transmitir justifiquen una consideracion especial.
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La sefial de “CRUZ DE SAN ANDRES” presentara un largo de las aspas de 1,20 metros,
estando los angulos menores de los ejes de las aspas comprendidos entre 45 y 55°,

independientemente de la carretera en la que se sitien.

4.2 TIPOS DE SENALES

4.2.1 Senales indicativas de curvas

La circulacién en curvas de manera segura debe hacerse sin sobrepasar una determinada
velocidad. Si para ello el conductor se viese obligado a reducir su velocidad con relacion a la
que lleva en la aproximacién a la curva, debera poder valorar la situacion con suficiente
antelacion, para no tener que frenar bruscamente, de manera que pudiera llegar a perder el

control de su vehiculo.

Se dispondran en dichos casos sefiales indicativas de curvas, que se utilizaran para advertir a
los conductores de la proximidad de una curva o sucesion de curvas que puedan presentar

peligro por sus caracteristicas fisicas o por falta de visibilidad.

La utilizacion junto a las sefiales indicativas de curvas, de sefiales de velocidad méxima
permitida y de elementos de encarrilamiento (chevrones, postes delineadores) o de una
combinacion de todos estos elementos, debe ayudar al conductor a tomar sus propias

decisiones y adecuar su velocidad a las caracteristicas de la curva.

So6lo se recurrird a sefiales de velocidad maxima permitida donde no se disponga de la
visibilidad necesaria para poder reducirla frente a otras circunstancias (paso a nivel,
interseccion, etc.), en las que pudiera haber vehiculos detenidos o cuando la velocidad de
seguridad en la curva sea inferior a la limitacion existente en el tramo de aproximacion en

mas de 30 Km/h.

La sefalizacion de curvas se realizard donde las condiciones geométricas u operacionales de
la carretera indiquen que la velocidad en la curva no debe exceder de un determinado valor,
y siempre en funcion de la velocidad méxima establecida, de acuerdo a los criterios que se

desarrollan a continuacion.
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Serial de “CURVA PRONUNCIADA” (P-1ay P-1b)

Las sefiales citadas se utilizaran para sefalizar una curva cuya velocidad, por las condiciones
geométricas u operacionales de la carretera, sea inferior a 60 Km/h, en un tramo cuya

velocidad maxima limitada sea superior a 60 Km/h.

Serial de “CURVA PELIGROSA” (P-2ay P-2b)

Dichas senales se emplearan para sefializar una curva cuya velocidad, por las condiciones
geométricas u operacionales de la carretera, sea superior a 60 Km/h pero inferior a la

velocidad maxima limitada.

Serial de “CAMINO SINUOSO” (P-3ay P-3b)

Estas sefiales se usaran para sefalizar un tramo con tres o mas curvas separadas entre si por
rectas de menos de 150 metros de longitud y cuya velocidad por las condiciones geométricas
u operacionales de la carretera sea inferior a la velocidad méaxima. Si la primera curva es a la

izquierda se empleara la sefial tipo P-3a, y si es a la derecha se empleard la sefal tipo P-3b.

Si la sucesion de curvas tuviera una longitud superior a 3 Km se indicara la longitud

(redondeada a kilometros enteros) mediante una placa adicional colocada bajo la sefial.

Serial de “CURVA PRONUNCIADA EN S” (P-4ay P-4b)

Dichas senales se emplearan para sefializar un tramo con dos curvas separadas entre si por
una recta de menos de 150 metros de longitud y cuya velocidad por las condiciones
geométricas u operacionales de la carretera sea inferior a 60 Km/h, en un tramo cuya
velocidad méaxima limitada sea superior a 60 Km/h. Si la primera curva es a la izquierda se

utilizara la sefial tipo P-4a, y si es a la derecha se empleara la sefial tipo P-4b.

Seidial de “CURVA Y CONTRACURVA” (P-5a y P-5b)

Las sefales anteriores se utilizaran para sefializar un tramo con dos curvas separadas entre si
por una recta de menos de 150 metros de longitud y cuya velocidad por las condiciones

geométricas u operacionales de la carretera sea superior a 60 Km/h e inferior a la maxima
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establecida. Si la primera curva es a la izquierda se utilizara la sefial tipo P-5a, y si es a la

derecha se empleara la sefial tipo P-5b.

4.2.2 Seiales indicativas de cruce

Estas sefiales se emplearan para advertir a los conductores de la existencia proxima de una
interseccion, bifurcacion o empalme con otra ruta. Las sefiales que podran emplearse son las

que se relacionan a continuacion:

o Seiial de “INTERSECCION DE VIAS” (P-6).

o Senalde “VIA LATERAL” (P-7ay P-7b).

e Seiial de “BIFURCACION EN T” (P-8).

o Seiial de “BIFURCACION EN Y” (P-9, P-10a y P-10b).

o Seiiales de “EMPALMES CONTRARIOS SUCESIVOS” (P-11ay P-11b).
o Seiial de “INTERSECCION ROTATORIA” (P-12).

o Seiial de “ROTONDA PARTIDA” (P-44).

o Seiial de “INCORPORACION DE TRANSITO” (P-13a y P-13b).

Se podra distinguir la jerarquia de las vias que se cruzan empleando, en la expresion grafica

del simbolo, un trazo de menor grosor para la ruta de menor importancia relativa.

En redes urbanas, con cruces frecuentes y velocidades de aproximacion inferiores a 60

Km/h, se podré prescindir de la instalacion de las sefiales anteriores.

Intersecciones

En zonas rurales o semiurbanas, cuando se presenten intersecciones importantes, se
instalaran sefiales del tipo correspondiente (P-6, P-7a, P-7b, P-10a 6 P-10b, segun el caso)
en la carretera principal. No se dispondra sefalizacion de interseccion en los cruces con

caminos no pavimentados o de baja categoria
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En medio urbano se emplearan dichas sefiales unicamente si existen dificultades de
percepcion de la interseccion o si las velocidades de aproximacién son muy elevadas
(superiores a 60 Km/h). Las sefales se situaran a las siguientes distancias aproximadas antes

del punto de cruce:

e CARRETERAS RURALES: 50 metros antes de la sefial informativa de
presefalizacion si existiese. De 100 a 150 m de la

interseccion en caso contrario.

e VIAS URBANAS: 25 metros antes de la sefial informativa de presefalizacion si

existiese. De 25 a 50 m de la interseccion en caso contrario.

Cuando existan varias intersecciones proximas entre si (separadas una distancia corta, de
modo que practicamente formen una interseccion escalonada) y contrarias se podran

sustituir las sefiales citadas mas arriba por las correspondientes del tipo P-/1/a 6 P-11b.

Siempre que se utilice cualquiera de las sefiales anteriores, en las trayectorias secundarias

deberan instalarse senales de “PARE” o de “CEDA EL PASO”.

La sefial P-8 de “BIFURCACION EN T” se utilizara para advertir a los usuarios que la
carretera por la que circulan termina en una interseccion con otra, debiendo realizar un giro a
la derecha o la izquierda. La misma se dispondra a 150 metros de la linea de pare o del lugar

donde deba realizarse el cambio de direccion.

Seiiales de bifurcacion

Esta sefial se utilizara para advertir a los conductores la proximidad de una bifurcacion de
vias en “Y”. Segun sea la disposicion en planta de las vias se empleard la senal P-9, P-10a 6
P-10b. La sefial se dispondra a 150 m cuando la sefial empleada sea del tipo P-10a 6 P-10b,
y a 250 m para el caso de sefial tipo P-9.

Seriales de incorporaciones de transito

Estas sefiales se utilizardn para advertir a los conductores de la proximidad de trénsito
afluente en el mismo sentido de circulacion, donde no ocurran conflictos de giro, empleando

la sefial del tipo P-13a 6 P-13b, seglin el transito que se incorpore lo haga por la derecha o
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por la izquierda. Las sefiales se dispondran en zonas rurales y suburbanas a 150 metros del

lugar donde conecte la senda de aceleracion con la carretera principal.

Sefiales de interseccion rotatoria

Se emplearan sefiales del tipo P-12 6 P-44 para indicar la proximidad de una interseccion
tipo rotonda cerrada o rotonda partida segin corresponda. La sefal tipo P-44 se colocara a
una distancia aproximada de 200 m antes del punto de cruce en zonas rurales y semiurbanas,
y a unos 100 m en zonas urbanas si se estima necesario su uso, de acuerdo a los mismos
criterios indicados en el apartado de intersecciones. La sefial P-12 se dispondra segin se

establece en el apartado para la sefializacion en conjunto de rotondas de la presente Norma.
Otras seriales de interseccion

Sefial de “PROXIMIDAD DE SEMAFORO” (P-14).

Esta sefial se utilizara para advertir a los conductores la proximidad de un semaforo en zonas
rurales y semiurbanas. Se complementara con las sefiales de “VELOCIDAD MAXIMA
PERMITIDA " necesarias para poder disponer una limitacion de velocidad a 45 Km/h (segin
figura en el apartado correspondiente de la presente Norma) a una distancia de 75 m de la
linea de parada correspondiente. La sefial P-/4 se dispondra 50 m antes de la primera sefial

de “VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA” .

En zonas urbanas no se dispondra normalmente la sefial de “PROXIMIDAD DE
SEMAFORO”, salvo que por cualquier circunstancia se estime necesario para mejorar la

percepcion del mismo.

Serial de “PROXIMIDAD DE PARE” (P-15).

Esta senal se utilizard para advertir a los conductores de la proximidad de una linea de
parada o de una sefal de “PARE”. Se dispondra en zonas rurales y semiurbanas cuando por
cualquier circunstancia no se aprecie la existencia proxima de la linea o de la sefal de
“PARE”, situandose con una anticipacion recomendada de 150 m respecto de la linea de
parada.. Esta sefal siempre ird acompafiada de un cartel complementario indicando la

distancia correspondiente.
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Seiial de “TRANVIA” (P-16).

Esta sefial se utilizard para advertir a los conductores la proximidad de un cruce con una

linea de tranvia.

4.2.3 Seiales indicativas de las condiciones fisicas de la superficie de la via

Serial de “CAMINO ASPERO” (P-17)

Esta senal se utilizard para advertir a los conductores de la proximidad de un tramo de
camino peligroso por las sucesivas irregularidades de su pavimento. Si el tramo tuviera una
longitud superior a 3 Km se indicara su longitud (redondeada a kildmetros enteros) mediante

una placa adicional colocada bajo la senal.

Serial de “RESALTO” (P-18)

Esta sefal se utilizard para advertir a los conductores la presencia de una brusca elevacion
del pavimento a todo lo ancho de la calzada, que puede crear una condicion peligrosa o
incoOmoda si no se transita a velocidad moderada, sensiblemente menor a la velocidad de
disefio de la via. Si la velocidad de aproximacion es elevada debera complementarse con una
sefial de “VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA” a 45 Km/h, situada 50 m antes de la sefial
tipo P-18, con las sefiales necesarias del mismo tipo para el correcto escalonamiento de la

velocidad, de acuerdo al apartado correspondiente de la presente Norma.

Seiial de “DEPRESION” (P-19)

Esta sefal se utilizard para advertir a los conductores la proximidad de una depresion en el
perfil de la carretera que sea lo suficientemente abrupta como para crear una condicion de
inconveniencia a los usuarios de la via, si se transita a la velocidad de operacion del resto de

la carretera.

Analogamente al caso anterior, la sefial de “DEPRESION” deberd complementarse con una
sefial de “VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA” a 45 Km/h, situada 50 m antes de la sefial
P-19, y con las sefales necesarias del mismo tipo para el correcto escalonamiento de la

velocidad.
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Seiial de “PENDIENTE PELIGROSA” (P-20a y P-20b)

Esta sefial se utilizara para advertir la proximidad de una pendiente que, por su longitud, su
porcentaje de inclinacién o por la combinacion de ambos factores requiere una precaucion
adicional por parte de los conductores. En las bajadas se empleara la sefal tipo P-20a y la

tipo P-20b en las subidas.

Con caracter general se sefializaran todas las subidas con una pendiente superior al 8% y con
una longitud superior a los 500 m. En bajadas se sefializardn aquellas cuya inclinacion
supere la establecida en la tabla adjunta en funcién de su longitud. En todos los casos se
colocard una placa adicional con la longitud del tramo afectado por la pendiente
significativa, redondeada a Km y Hm. Se repetira la sefal cuando la longitud de la pendiente

supere los 3 Km.

TABLA DE SENALIZACION DE PENDIENTES

LONGITUD PENDIENTE MEDIA
(m) (%)
300 8
500 7
1.000 6
1.500 5
2.000 4

4.2.4 Senales indicativas de reduccion del ancho de la via

Serial de “ESTRECHAMIENTO DE CALZADA” (P-21ay P-21b)

El peligro que supone la existencia de una restriccion permanente de la anchura normal de la

calzada (normalmente mas de 25 cm por carril), manteniéndose el nimero de carriles pero
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estrechdndose todos o alguno de ellos, se advertird por medio de una sefial P-2/a (cuando se

estrechen a ambos lados) 6 P-21b, P-21c (si la transicion del ancho es en un solo lado).

Cuando el estrechamiento de calzada suponga una disminucion en el nimero de carriles, la
sefial correspondiente se dispondrd a 150 metros del lugar donde comienza el
estrechamiento, independientemente de la velocidad de aproximacion. Si la disposicion
resultante fuera tal que existieran problemas de visibilidad de la sefial se podra adelantar

hasta una distancia maxima de 250 metros.

Si la restriccion de la anchura fuera muy acusada, se complementard la sefal

correspondiente con otra de limitacion de velocidad a los valores siguientes:

e A carriles menores de 3,0 metros de anchura: 30 Km/h
e A carriles mayores de 3,0 metros y menores de 3,2 metros: 45 Km/h
e A carriles mayores de 3,2 metros y menores de 3,4 metros: 60 Km/h

Serial de “PUENTE ANGOSTO” (P-22)

El peligro que supone la existencia de un puente que presente una calzada con una anchura
inferior a la normal de la via, se indicara disponiendo una sefial del tipo P-22 de “PUENTE

ANGOSTO”.

Serial de “PUENTE” (P-45)

El peligro que supone la existencia de un puente en el que no se produzca una reduccion de
la anchura normal de la via, se indicard disponiendo una sefial del tipo P-45 de “PUENTE”

(SIN ESTRECHAMIENTO,).

4.2.5 Seiales indicativas de las variaciones circunstanciales de la via

Sefial de “PUENTE MOVIL” (P-23)

Esta senal se utilizara para advertir a los conductores la proximidad de un puente moévil.
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Seirial de “OBRAS” (P-24)

Esta senal se utilizard para advertir a los conductores la proximidad de obras en ejecucion en

la carretera.

Los limites de las obras seran sefialados durante las horas de la noche de un modo claro,
utilizando los dispositivos para el control de transito indicados para este tipo de trabajo,

como son barreras, luces o ambas.

Seiial de “DOBLE CIRCULACION” (P-25)

Esta sefial se utilizara para advertir a los conductores la proximidad de un tramo de carretera
con circulacion en ambos sentidos. Se colocara siempre en las transiciones de doble via a

simple via y en calzadas que pasen de presentar un tunico sentido de circulacion a dos.

Asimismo, se emplearan en todos aquellos casos en que puedan producirse dudas sobre los

sentidos de circulacion de la carretera.

4.2.6 Senales indicativas de peligros ajenos al diseio de la carretera

Serial de “2Z0ONA DE DERRUMBE” (P-26)

Esta sefial se utilizara para advertir a los conductores la proximidad de un tramo de carretera
donde puedan producirse derrumbes con relativa frecuencia, de modo que exista la
posibilidad de que un conductor se encuentre con obstaculos (piedras o tierra de los taludes
de desmonte) en la calzada. Se utilizard una sefial P-26, complementada por una placa

adicional con la longitud afectada.

Senial de “CALZADA RESBALADIZA” (P-27)

Esta sefial se usara para advertir a los conductores la proximidad de un tramo de calzada
que, en determinadas condiciones, pueda tener una superficie resbaladiza. En algunos casos
podra disponerse una placa adicional con la expresion de la causa que produzca dicho estado

en la calzada (por ejemplo, “CON LLUVIA”).
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Se instalara una sefial con anterioridad al comienzo de la seccion resbaladiza y a intervalos

apropiados en tramos largos donde exista tal condicion.

Seiial de “PROYECCION DE GRAVILLA” (P-28)

Esta sefal se empleara para advertir a los conductores la proximidad de un tramo de via en
el cual el pavimento presente gravilla suelta que puede ser proyectada por el paso de los

vehiculos precedentes.

Seiial de “CICLISTAS” (P-29)

En la aproximacion a un acceso en el que se registre un movimiento intenso de esta clase de
vehiculos, ingresando al transito o cruzando la ruta, o en tramos en los que de manera
frecuente exista una presencia significativa de ciclistas, podra colocarse una sefial de este

tipo para advertir a los conductores que circulan por la via principal.

Serial de “PASO DE MAQUINARIA AGRICOLA” (P-30)

En la aproximacion a un acceso en el que se registre un movimiento intenso de esta clase de
vehiculos, ingresando al transito o cruzando la ruta, o en tramos en los que de manera
habitual exista una presencia significativa de maquinaria agricola, podra colocarse una senal

de este tipo para advertir a los conductores que circulan por la via principal.

Serial de “PASO DE CAMIONES” (P-46)

En la aproximacién a un acceso en el que se registre un movimiento intenso de vehiculos
pesados, ingresando al transito o cruzando la ruta, podrd colocarse una sefal de este tipo

para advertir a los conductores que circulan por la via principal.

4.2.77 Senales indicativas de movimientos de peatones

La advertencia a los conductores de la proximidad de un cruce peatonal se efectuard

mediante la sefial tipo P-3/ de “CRUCE DE PEATONES”.

En zonas urbanas o semiurbanas donde, por la existencia de viviendas o centros de

actividad, paradas de émnibus o cualquier otra caracteristica, se produjera una concentracion
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de peatones que atravesase la calzada aprovechando los intervalos entre vehiculos no se

requerird, en general, sefializacion especifica alguna.

No obstante, bajo condiciones desfavorables en el caso anterior y, en todo caso, fuera de
zonas urbanas, se recomienda advertir a los conductores de la proximidad de un tramo con

paso frecuente de peatones mediante la citada sefial P-31.

La posible presencia de nifios, en el caso de la proximidad de escuelas o de un cruce
peatonal de escolares, se indicara mediante una sefial tipo P-32 de “ZONA ESCOLAR”. Si
la presencia de nifos se debiera a la existencia de terrenos de juego o areas recreacionales la
advertencia se hard mediante la sefial P-33 “NINOS”. Las sefiales P-32 y P-33 se
complementaran mediante una sefial R-19 “VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA”, siempre
y cuando el tramo objeto de la sefalizacién no se encuentre previamente afectado por una
restriccion de velocidad de valor inferior o igual al que se pretende implantar. El limite de
velocidad se establecera en 60 Km/h ¢ 45 Km/h en funcion de las condiciones de

peligrosidad de la zona.

Las sefiales de prevencion y reglamentaria se dispondrdn conjuntamente en la misma
progresiva, la preventiva mas proxima a la calzada y la reglamentaria mas alejada, en dos
postes contiguos o constituyendo una “placa especial” (segin lo indicado més adelante en

este capitulo).

Estas sefiales se colocardn, respecto del riesgo que indican, a las distancias establecidas en el
apartado correspondiente de la presente Norma. A estos efectos, en el caso de la
sefalizacion relacionada con nifios, la situacion del riesgo no se considerara en el punto
concreto de la escuela, cruce peatonal o area recreacional, sino en los puntos extremos de su

zona de influencia.

En el caso en que la zona de cruce fuera de gran longitud, las sefiales preventivas anteriores
podran complementarse, en su caso, con una placa adicional con la indicacion de la longitud

afectada.
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4.2.8 Seinales indicativas de animales en la via

Las posibilidades de cruce de animales en una zona pecuaria donde exista la posibilidad de
encontrar ganado en la via, tanto en zona urbana como, sobre todo, fuera de ella, se advertira
mediante la sefial P-34 de “PASO DE GANADQO”. Cuando la visibilidad de la zona no
cumpla con las distancias establecidas en la tabla adjunta, se limitara la velocidad a la que

corresponda para la visibilidad disponible, segiin dicha tabla.

TABLA DE DISTANCIAS PARA PASO DE GANADO

VELOCIDAD 50 65 80 100 110 120
(Km/h)

VISIBILIDAD 100 120 160 200 250 275
(metros)

La posible presencia de animales silvestres se advertira al conductor mediante la sefal P-35
de “CRUCE DE ANIMALES SILVESTRES”, complementada en su caso, por una placa
adicional que indique la longitud del tramo en el que se puede producir el cruce de los

animales.

4.2.9 Seiales de indicacion de restricciones en las dimensiones de los vehiculos

Senial de “ALTURA LIMITADA” (P-36)

Esta senal se utilizard para advertir a los conductores la proximidad de una estructura
elevada, sefialando el limite de altura permitido para el paso del vehiculo. La sefial se
colocara a distancia suficiente para permitir al conductor detener su vehiculo con

anterioridad al paso elevado.
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Sefial de “ANCHO LIMITADO” (P-37)

Esta senal se utilizara para advertir a los conductores el limite del ancho permitido del
vehiculo para circular por el carril. La sefal se colocara a distancia suficiente para permitir

al conductor detener su vehiculo con anterioridad a la limitacion de anchura.

4.2.10 Seifales para indicar el cruce con vias férreas

La presencia de un paso a nivel de una via férrea se sefializara en todos los casos mediante la
sefal del tipo P-38 de “PASO A NIVEL SIN BARRERA” 6 P-39 de “PASO A NIVEL
CON BARRERA” segun corresponda, situada a 200 m de la barrera o de la via mas
préxima. Lo mas cercana posible al cruce y a una distancia no superior a 5 m de la via mas

proxima se colocard la sefial del tipo P-40 de “CRUZ DE SAN ANDRES”.

En el caso de no existir barrera, se dispondrd una senal de “PARE” a una distancia de 4,5
metros del riel mas cercano. Si existiera barrera se dispondra a una distancia de 2,5 metros

de la misma.

La sefializacion del paso a nivel se complementara con una sefial de “VELOCIDAD
MAXIMA PERMITIDA” a 45 Km/h situada a una distancia de 50 m de la linea de Pare, asi
como con las sefiales que pudieran ser necesarias para el adecuado escalonamiento de la

velocidad, de acuerdo a lo establecido en el apartado correspondiente de la presente Norma.

Asimismo, se dispondran sefiales de “ADELANTAMIENTO PROHIBIDO” situadas a 150 m

de la linea de parada.

4.2.11 Seinales indicativas de las condiciones de la via

Serial de “COMIENZO DE CAMINO DIVIDIDO” (P-41a)

Esta sefial se utilizara para advertir a los conductores de la proximidad de un tramo donde
los sentidos opuestos del transito estdn separados fisicamente por un cantero central. La

sefializacion se complementara con una sefial tipo R-24b situada en el citado cantero central.
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Seirial de “FIN DE CAMINO DIVIDIDO” (P-41b)

Esta sefial se utilizara para advertir a los conductores la finalizaciéon de un tramo con
separador fisico de los sentidos opuestos del transito y la proximidad de un tramo de calzada
unica para ambos sentidos del transito. Esta sefial se complementard con una sefal del tipo

P-25 de “DOBLE CIRCULACION”.

4.2.12 Otras seiiales

Sefial de “4EROPUERTO” (P-42)

Esta sefial se utilizard para advertir a los conductores de la proximidad de un aeropuerto,
donde pueden originarse ruidos imprevistos debidos a aviones que vuelan a baja altura sobre la

carretera.

Serial de “VIENTO LATERAL” (P-43)

Esta sefial se utilizara para advertir a los conductores la proximidad de un tramo de via en
donde sopla con frecuencia un viento lateral violento y que pueda resultar sorprendente para
el conductor (como al final de un tramo en desmonte o sobre obras de paso). La sefial estara
dispuesta entre 150 y 250 m antes de la zona afectada y complementada, en su caso, por una

placa adicional con la longitud afectada.

4.2.13 Placas especiales

En ciertos casos especiales en que se justifique por la peligrosidad o la importancia del
mensaje a transmitir, se admitira la colocacion de sefales de prevencion en conjunto con un
texto especifico o la combinacion de senales de prevencion y reglamentacion, en un mismo

tablero de caracteristicas especiales.

El fondo de estos tableros sera de color amarillo, las sefiales inscritas mantendran sus

colores originales y el texto sera con letras en color negro.

Las dimensiones del tablero seran de 1,80 x 1,30 6 2,40 x 1,60 metros, segun el tipo de via

y la distancia de legibilidad.
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Se admitiran las siguientes combinaciones especiales de sefiales y texto:

— Seflal: “PUENTE ANGOSTO” (P-22) y texto: “A XXX m./ PUENTE / ANGOSTO”

— Seflal: “CURVA PELIGROSA” (P-2a ¢ P-2b) y texto: “A XXX m. / CURVA /
PELIGROSA”

— Seflal: “DOBLE CIRCULACION” (P-25) y texto: “TRANSITO / EN AMBOS /
SENTIDOS”

— Seifial: “ZONA ESCOLAR” (P-32); texto: “ZONA / ESCOLAR”; sefial: “VELOCIDAD
MAXIMA PERMITIDA™

— Sefial: “CRUCE DE PEATONES” (P-31); texto: “ZONA / URBANA”; seral:
“VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA™

En el caso de travesias de rutas nacionales por ciudades o poblados en general, en los que a
ambos lados de la ruta se presenten caracteristicas urbanas o semiurbanas (peatones,
ciclistas, viviendas), se instalara la sefial “CENTRO POBLADOQ”. Esta sefial sera de 2.40
por 1.20 metros, con fondo violeta, texto en blanco e iconos en negro sobre recuadro blanco

de 0.60 por 0.90 metros.
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5 SENALES DE INFORMACION

5.1 GENERALIDADES

5.1.1 Definicion

Las senales de informacion tienen por objeto facilitar al usuario de la carretera determinadas
informaciones que puedan resultarle de utilidad, como son la identificacion de vias y la
indicacion de rutas, destinos, direcciones, distancias, servicios, puntos de atraccion e
informaciones geograficas, culturales o de otro tipo que puedan considerarse de interés para

el conductor.

5.1.2 Clasificacion

A los efectos de la presente Norma las sefiales de informacion se dividen en los siguientes

grupos:

1.  Senales para identificar calles y carreteras.

2. Seifiales para indicar sentidos de circulacion.

3. Senales para indicar la interrupcion por motivos accidentales de la carretera.
4.  Seiales para indicar informacion general.

5. Sefiales de movimientos.

6.  Seiiales para indicar destinos y direcciones.

5.1.3 Posicion

La disposicion para las sefiales que indican direcciones y destinos se realizard de acuerdo a

lo establecido en el apartado correspondiente de la presente Norma, para los casos concretos

que en el mismo se desarrollan.
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Las sefiales de presefializacidn se situardn a una distancia tal que permitan al usuario situarse

en el carril adecuado para tomar el itinerario correspondiente, pero de tal forma que no

quede situada en medio ninguna otra calle que pueda provocar confusion en el conductor.

Con caracter general, las sefiales de informacion general de servicios se situaran a una

distancia de entre 150 y 250 metros de la salida por la que se accede a los mismos
(incluyendo flecha direccional), pudiendo advertirse con anterioridad, a distancias de entre 1
y 5 kilometros (que se indicardn junto a la sefial en una placa adicional), para que el usuario

pueda circular con la prevencion suficiente.

5.1.4 Diseio

Las sefiales de informacion tendran forma rectangular, con el lado mayor en posicién
horizontal; las sefales de servicios tendran forma rectangular, pero con el lado mayor
dispuesto en posicion vertical, y los marcadores de ruta tendran la forma que se define en el

Anexo 1 de esta Norma..

En el caso de las senales informativas de orientacidén se usara como fondo el color verde,
con simbolos, leyendas y ribetes en blanco. Las sefiales de localidades tendran el fondo de
color azul, con leyendas y ribetes en blanco; un caso particular de estas ultimas sefiales son
las de informacién turistica, cuyos simbolos seran negros sobre un cuadrado blanco.
Finalmente, las sefiales de informacidn general de servicios auxiliares presentaran un fondo

azul, con un simbolo negro (excepto la sefial de “PRIMEROS AUXILIOS”, cuyo simbolo

sera una cruz de color rojo) inscrito en un cuadrado blanco.

5.1.5 Dimensiones

Las sefiales informativas tendran las dimensiones que aseguren la visibilidad necesaria,
segin se describe en el apartado correspondiente de la presente norma, en funcion del

numero de lineas del mensaje y del tamafio de letras y simbolos utilizados.

En general, las dimensiones de los tableros de las sefiales dispuestas a los lados de la
carretera seran de: 1,80; 2,40 6 3,00 m. de ancho y 0,45; 0,60; 0,90; 1,20; 1,80; 2,40 6 3,00

metros de altura.
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Para las senales dispuestas por sobre la calzada, las dimensiones de los tableros resultaran

del diseno individualizado en cada caso particular.

Para el caso de las sefiales que indican informacion general las dimensiones se adaptaran al

tipo de la via donde se vayan a instalar, de tal modo que tengan la visibilidad adecuada en
funcién de la velocidad de aproximacion. Las senales de este tipo situadas a los lados de la

carretera tendran en general las dimensiones que aparecen en la tabla adjunta.

TABLA DE DIMENSIONES PARA SENALES DE INFORMACION GENERAL

Tipo de sefial Casos especiales Zona rural Zona urbana

Seniales rectangulares 80 x 120 cm’ 60 x 90 cm’ 50x 75 cm®

A estos efectos, se califican como “casos especiales” aquellos en que las caracteristicas del
transito, las condiciones del entorno o el mensaje a transmitir justifiquen una consideracion

especial.

5.2 TIPOS DE SENALES

5.2.1 Senales para identificar calles v carreteras

Se dispondran sefiales para indicar el codigo numérico de las carreteras, las cuales llevaran
impreso el nimero asignado a la carretera en que se encuentran situadas. La sefial indicativa
de “RUTA NACIONAL” (tipo I-3) tendra el disefio que se incluye en el Anexo 1 de la

presente Norma. El fondo de la sefial serd de color azul, con los nimeros en color blanco.

Esta sefial se colocara al comienzo de cada una de las Rutas Nacionales, con posterioridad a
todas aquellas intersecciones entre Rutas Nacionales y una vez abandonadas poblaciones de
importancia. Cuando existan tramos comunes a varias Rutas Nacionales podran disponerse

varias sefiales con sus nimeros identificativos en un solo poste.

Diciembre 1999 Pagina 46



Direccion Nacional de Vialidad Norma de Serializacion Vertical

5.2.2 Senales para identificar localizaciones

Seiiales de “LOCALIDAD” (I-9a)

Estas sefiales se utilizaran para informar a los conductores de la llegada a una poblacion o

lugar de interés sobre la ruta.

Con caracter general estas localidades seran de tipo geografico (poblaciones, cursos de agua,
parques, localidades) o administrativo (limites departamentales, inicio y fin de zonas de

jurisdiccidn nacional o municipal, zonas suburbanas o urbanas).

Estas senales se situardn en el lugar en el que se localiza el punto caracteristico que indican,
o0 en sus extremos cuando comprenda un tramo de la carretera. En el caso de las poblaciones,

la sefial debera colocarse antes de llegar a dicha localidad, al inicio de la zona edificada.

En estas sefales de indicacion no se incluiran flechas ni distancias. El texto no superard en

ningln caso las tres lineas

Seiiales de “ATRACTIVOS TURISTICOS” (1-9b)

Estas sefiales constituyen un caso particular de sefiales de localizacion. En ellas se indica el
nombre del lugar y, mediante el empleo de simbolos, los principales atractivos y servicios

ofrecidos.

Se utilizardn unicamente para indicar las localizaciones de especial interés turistico,
incluidas en la relacion de atractivos turisticos acordada por convenio entre los Ministerios
de Turismo y de Transporte y Obras Publicas, adjunta en el Anexo 2 a esta norma. Dicha

relacion podra ser actualizada por revision del convenio correspondiente.
El disefio de estas sefiales sera el que figura en el citado Anexo 2.

No coexistira una sefial de atractivo turistico con una sefial de localidad (I-9a) del mismo
nombre. La implantacion de una sefial turistica, existiendo previamente una sefial de tipo I-

9a, supondra la sustitucion de esta ultima sefal.
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5.2.3 Seinales para indicar sentidos de circulacion

Seiiales de “SENTIDO DE CIRCULACION” (I-10a y I-10b)

Estas sefales se utilizardn para notificar a los conductores el sentido de circulacion de la

calle o carretera en la que habran de entrar o que deberan cruzar.

Su forma sera rectangular con la dimensiéon mayor dispuesta horizontalmente. El tamafio
minimo sera de 0,25 metros de altura, estableciéndose la relacion de 1 vert.: 3 horiz. para
cualquier aumento en sus dimensiones. El fondo de la sefial serd de color negro y la fecha

tendra el color blanco sin ninguna leyenda en su interior.

Esta senal podra determinar la circulacion de un solo sentido, cuando posea una sola punta

de flecha; o doble sentido, cuando tenga puntas de flecha en ambos extremos.

Considerando que ha sido recomendado el uso de la sefial “CIRCULACION
OBLIGATORIA” (R-24a) en las intersecciones “en T”, las sefales indicativas de
“SENTIDOS DE CIRCULACION” (I-10a 6 I-10b) podran ser utilizadas en las
intersecciones “en cruz”, para informar a los conductores que acceden a la interseccion de

los sentidos de circulacion en cada rama.

5.2.4 Seifales para indicar informacion general

Se consideran sefales de informacion general a aquellas que indican servicios destinados a
satisfacer algunas necesidades que puedan plantearsele a los usuarios de la carretera. En
general se sefializardn todas aquellas instalaciones cuyo acceso desde la carretera se efectte
con entrada desde la misma margen donde se sitiia la sefalizacion, y el servicio sea visible

desde la misma.

En el caso de estaciones de servicio podran sefializarse también aquéllas situadas en la
margen contraria o las que se encuentren alejadas de la carretera, siempre que no existan
otras alternativas en los siguientes 20 Km, que haya un acceso coémodo y que las distancias a
recorrer no superen los 5 Km desde la salida. En el caso de adoptarse esta solucion debera

indicarse claramente el acceso al servicio para evitar el extravio del conductor.
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Se podra sefializar la salida inmediata a servicios proximos a la carretera, mediante las
sefales de los tipos /-12 a I-25 que resulten necesarias, situadas entre 150 m y 250 m antes
de dicha salida. En tramos rurales, y cuando se considere necesario por la distancia desde el
mismo servicio anterior, se podrd colocar otra sefial del mismo tipo situada a 5 Km de la

localizacién del servicio, con una placa adicional que indique la citada distancia.

Cuando sea necesario se incluira en una placa adicional el horario de funcionamiento del
servicio, asi como la distancia existente al siguiente del mismo tipo, que también incluiré su

horario de funcionamiento.

Serial de “AREA DE ESTACIONAMIENTO” (1-12)

Esta sefal se utilizara para informar a los conductores de aquellos sitios donde se permite el

estacionamiento de vehiculos.

El significado de esta sefial en zona urbana serd el de servicio de estacionamiento y lugares
especificos para estacionar fuera de la via. En zona rural significard estacionamiento en
zonas especificamente acondicionadas a un lado de la carretera. Se acompafiard

eventualmente con una placa adicional que informe la restriccion de horas, dias, etc.

Seiial de “SERVICIO TELEFONICO” (I-13)

Esta sefial se utilizard para informar a los conductores la proximidad de un servicio

telefonico disponible.

Seiial de “SERVICIO MECANICO?” (I-14)

Dicha sefal se empleard para indicar a los conductores la proximidad de un servicio

mecanico disponible.

Serial de “SERVICIO DE GASOLINA” (I-15)

Dicha senal se utilizard para informar a los conductores la proximidad de una estacion de
servicio de gasolina. Su utilizacion se efectuard segin las indicaciones mas arriba

expresadas.
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Seinal de “PUESTO DE SOCORRO” (I-16)

Esta sefial se usara para informar a los conductores la existencia de un puesto de socorro

médico (hospital o primeros auxilios) junto o cercano a la ruta.

Serial de “SERVICIO SANITARIO” (I-17)

La citada senal se utilizard para indicar al conductor la existencia de un sitio con

disponibilidad de servicios higiénicos.

Sefial de “SERVICIO DE RESTAURANTE?” (I-18)

Esta sefial se empleara para indicar a los conductores la proximidad de un lugar destinado a

servicio de restaurante.

Seiial de “HOTEL” (I-19)

Esta senal se utilizard para informar a los conductores la existencia de un hotel cercano.

Serial de “CAMPING” (1I-20)

Dicha sefial se utilizara para indicar a los conductores la existencia de un area para acampar.

Sefial de “AEROPUERTO” (I-21)

Esta senal se usard para informar a los conductores la existencia de un aeropuerto cercano.

Serial de “SERVICIO DE TRANSBORDADOR” (1-22)

La sefial citada se utilizard para informar a los conductores la existencia de un servicio de

transbordador cercano.

Serial de “ESTACIONAMIENTO PARA CASAS RODANTES” (1-23)

Dicha sefial se usara para indicar a los conductores la existencia de un lugar destinado para

el estacionamiento para casas rodantes.
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Seiial de “PARADA DE OMNIBUS” (I-24)

Esta sefal se utilizard para informar a los conductores y a los usuarios la existencia de un
lugar destinado a parada del servicio de transporte colectivo. A esta sefial se le podran afiadir

leyendas para indicar rutas, horarios u otras informaciones.

Serial de “PASO PEATONAL PROTEGIDO” (I-25)

Esta senal se empleara para indicar a los peatones la existencia de un paso peatonal
protegido, generalmente a diferente nivel, bien sea elevado (pasarela) o subterraneo (tunel

peatonal).

Seiial de “POLICIA” (I-26)

Esta sefial se utilizara para informar a los conductores la proximidad de un puesto de policia.

5.2.5 Seiales de movimientos

Estas sefiales se utilizardn para indicar al conductor, en forma grafica, las opciones y

recorridos que se le presentaran en el proximo intercambiador o interseccion.

El disenio de la sefial serd tal que indique de manera esquemadtica la situacion fisica del
recorrido que deberd seguirse para poder realizar la maniobra elegida, representandose el
mismo mediante una flecha. El cartel podra incluir alguna leyenda complementaria que
ayude a la mejor comprension del mismo, disponiéndose la misma en su parte inferior. Las

dimensiones del cartel dependeran del esquema que se represente.

En el caso de intersecciones tipo rotonda, se indicara un circulo (o sector de circulo) que
represente la calzada anular y con flechas las trayectorias que deberan realizar los vehiculos
que deseen tomar una direccion determinada. Si hubiera un carril segregado para la
realizacion de alguna maniobra de giro, tal circunstancia se indicara en el croquis,

representando aproximadamente el movimiento a realizar por el vehiculo.

En los casos de intersecciones tipo rotonda partida, el circulo interior estard atravesado por una

linea vertical u horizontal que represente la Ruta que atraviesa la rotonda.

Diciembre 1999 Pagina 51



Direccion Nacional de Vialidad Norma de Serializacion Vertical

En zonas urbanas se empleara este tipo de sefiales para indicar al conductor el recorrido que
debera seguir para realizar un giro a la izquierda, cuando se encuentre prohibida la maniobra

directa.

No se empleard ningtn otro tipo de sefial de movimientos diferente a las descritas.

5.2.6 Senales para indicar direcciones y destinos

Las senales que indican direcciones y destinos se utilizaran para informar a los conductores
de la direccion y/o la distancia a determinados lugares, con el fin de permitirle orientarse en

su circulacion.
Las senales informativas de direcciones o destinos se clasifican en los siguientes tipos:

e Senales de presenalizacion: Estas sefiales se utilizardn con anterioridad a intersecciones

o empalmes para indicar al conductor las diferentes opciones de destinos y trayectorias

que se le presentaran mas adelante.

e Sefales de direccion: Estas sefiales se situaran en la interseccion, lo méas proximo posible
al punto de decision, para indicar al conductor la direccion que debe tomar para alcanzar

el destino al que se dirige.

e Senales de confirmacion: Estas sefiales se ubicaran a continuacion de las intersecciones

o empalmes como confirmacion de los destinos a los que se accede por la ruta que se

circula.

La sefializacion de orientaciéon a implantarse en un empalme con otra ruta o camino

pavimentado comprenderd sefiales de cada uno de los tipos anteriores.

No se dispondré sefializacion de orientacion en los cruces con caminos no pavimentados o
de baja categoria, salvo que por ellos se acceda directamente a algin punto identificable y
reconocido como de interés en la zona. En tal caso se colocaran unicamente sefiales
informativas de presefalizacion, para informar a los conductores que circulan por la ruta
principal. La colocacién de estas senales se efectuard como se indica en el apartado

correspondiente a este tipo de sefnalizacion.
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El tamafio de la sefial serd variable, funcion del nimero de destinos que contenga y del
tamafo de las letras que lo componen. Esto dependerd a su vez del mensaje y de la

ubicacion de la sefial, para asegurar en todos los casos la correcta legibilidad de la sefial.

No obstante, la composicion de las sefales que se colocaran a los lados de la carretera
debera adaptarse de tal modo que sus dimensiones en anchura y altura sean las que se

indican a continuacion:

e Senales de presefializacion: anchuras de 1,80, 2,40 6 3,00 metros y alturas de 0,90, 1,20,

1,80, 2,40 6 3,00 metros. En cruces de poca importancia, se admitiran también anchuras

minimas de 1,50 metros y alturas de 0,45 y 0,60 metros.

e Sefales de direccion: anchuras de 1,80 6 2,40 metros y alturas de 0,45, 0,60 6 0,90

metros.

e Seiiales de confirmacién: anchuras de 2,40 6 3,00 metros y alturas de 0,90, 1,20, 1,80,

2,40 6 3,00 metros.

Las dimensiones de las sefales elevadas que se vayan a colocar por sobre la calzada
resultaran del estudio individualizado de cada caso. Las sefales contendran una serie de
destinos que podran ir acompafiados de flechas indicativas de las direcciones, de niimeros

indicativos de distancias y de los distintivos numéricos de las carreteras.

Con caracter general el nimero méximo de destinos de una sefal serd de tres, aunque

excepcionalmente podran admitirse cuatro.

Si por cualquier circunstancia fuera necesario indicar un nimero mayor de destinos en
sefiales de presefalizacion o de confirmacidén, se emplearan dos sefiales de indicacion
consecutivas, situadas proximas entre si, pero con la precaucion necesaria para evitar que
una oculte a la otra. En el caso de presefializacion, se separaria la direccion de frente de las
de los lados, colocandose aquella con antelacion. En confirmacion, se colocaria en primer

lugar la sefial que contenga los destinos mas proximos.
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Los destinos que se alcancen por direcciones diferentes deberan estar separados entre si. En
presefializacion, por una linea horizontal de color blanco, de modo tal que los que se
alcancen circulando en una misma direcciéon queden dentro de un mismo recuadro. En
sefializacion de direccion, cada destino quedara inscrito en una flecha de contorno de color
blanco, resultando el conjunto de flechas encuadrado a su vez en un cartel rectangular de

sefial.

La disposicion en el cartel de los nombres hacia las distintas direcciones se realizara
colocando en primer lugar (en la parte superior de la sefial) los destinos que se alcancen
circulando de frente, en segundo lugar los que se alcancen realizando un giro hacia la
izquierda, y por ultimo (en la parte inferior de la sefial) los que se alcancen realizando un

giro a la derecha.

Ni las sefiales de presefalizacion ni las de direccion incluiran distancias kilométricas a los

destinos.

Cuando las sefiales para indicar destinos se coloquen a los lados de la carretera, en
presefializacion los destinos de frente se indicaran mediante una flecha que apunte hacia
arriba; los destinos hacia la izquierda se indicaran con una flecha horizontal 6 a 45° hacia
arriba y a la izquierda; y los destinos hacia la derecha se indicaran con una flecha horizontal

0 a 45° hacia arriba y a la derecha, segun la configuracion de la interseccion.

Todas las flechas se ubicaran en el recuadro en que se sitiien los destinos correspondientes,
alineadas sobre el lado izquierdo de la sefial y separadas de los destinos mediante una linea

blanca vertical.

En senalizacion de direccion las flechas seran horizontales hacia la izquierda o hacia la

derecha.

Cuando las sefales para indicar destinos se coloquen por sobre la calzada, los destinos de
frente se indicaran mediante una flecha que apunte hacia abajo, los destinos hacia la
izquierda se indicaran con una flecha hacia la izquierda y a 45° hacia abajo, y los destinos

hacia la derecha se indicaran con una flecha hacia la derecha y a 45° hacia abajo.

Las flechas en senales sobre la calzada se colocaran debajo del nombre del destino al que

hacen referencia.
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Seriales de preseiializacion

Estas sefiales se dispondran con anterioridad a la interseccion o empalme, para permitir al

conductor adaptar previamente su trayectoria en funcion del destino al que se dirija.

La sefial de presefalizacion de una interseccion o empalme a nivel en zonas rurales se
situard a 200 metros de la bifurcacion, 6 a 200 metros antes del inicio de la senda de
deceleracion cuando ésta exista. Podra desplazarse la sefial cuando se presenten problemas
de visibilidad, pero nunca se dispondra a menos de 150 metros del punto citado
anteriormente. Cuando en una interseccion se dispongan sefales de indicacion de
movimientos, las mismas serdn sustitutivas de las correspondientes sefales de
presefializacion y se ubicaran, por tanto, siguiendo los mismos criterios establecidos

anteriormente.

En el caso que la interseccion sea de trazado complejo, de dificil identificacion por el
conductor o de alta peligrosidad, la senal de presefalizacion podra disponerse elevada por
sobre la calzada. En este caso la sefial se ubicara a 200 metros de la bifurcacion o a 200
metros antes del inicio de la senda de deceleracion, si existiera. La sefial de presefializacion
elevada indicard el o los destinos que se siguen circulando hacia el frente por cada carril,
mediante flechas (verticales apuntando hacia abajo) ubicadas sobre el eje de cada uno de
ellos. La direccion de salida o bifurcacion se sefalizard con un cartel adicional lateral
indicando el destino y una flecha (hacia abajo y en diagonal) sobre la senda que se inicia,

por la derecha o por la izquierda segiin corresponda.

En carreteras de mas de tres carriles en un mismo sentido de circulacién, se colocara
también una sefial de presefializacion anterior a la bifurcacion, a una distancia de 1
kilometro de la sefal mas proxima, que permita al conductor seleccionar el carril mas
apropiado para continuar hacia el destino al que se dirige. Esta sefial se complementara con

una placa adicional, situada sobre el cartel, que indique dicha distancia.

En zonas urbanas la sefal de presefializacion se colocara a una distancia de 50 metros del
cruce, pudiendo variarse su posicion en funcion de las disponibilidades de espacio y de la
distancia de visibilidad existente, pero sin alejar el cartel mas alla de 75 metros de la

interseccidon. Si no existiera espacio para disponer sefales de direccion en el cruce, podra
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disponerse la sefial de presefalizacion a una distancia mas proxima, pero nunca a menos de

20 metros del mismo.

En cruces poco importantes que deban ser sefializados - en general empalmes con caminos
no pavimentados por los que se accede a destinos identificables que se consideran de interés
- la senalizaciéon informativa estara constituida unicamente por un cartel de presefializacion
(uno en cada sentido de circulaciéon de la via principal), situado a 50 metros de la

bifurcacion.

Si la colocacion de la sefial a esa distancia no resultara adecuada, debido a dificultades de
emplazamiento motivadas por la disponibilidad de espacio o por la visibilidad existente,

podré desplazarse la misma a una distancia comprendida entre 30 y 75 metros del cruce.

Esta sefial contendré sélo los destinos que se alcancen hacia los lados, sin incluir indicacion

en direccion de frente.

Sefiales de direccion

Dichas sefiales se situardn en la interseccion, de forma tal que indiquen al conductor de
manera clara la direccion que debe tomar para alcanzar el destino al que se dirige. Su
emplazamiento estard lo mas proximo posible al punto en el que deba tomarse la decision

elegida.

En las sefiales de direccion, a la vista de los conductores que circulan por la via principal
apareceran unicamente los destinos que puedan alcanzarse a través de las rutas secundarias;

es decir, no se colocara sefializacion de direccidén con indicacidn de la direccidon de frente.

En zonas rurales las sefiales de direccion se colocaran generalmente en el lado derecho de la

carretera antes del encuentro de las dos rutas.

Cuando existan isletas o canteros canalizadores de transito, las sefiales se podran colocar en
la bifurcacion, siempre y cuando no supongan un obsticulo o una restriccion de la

visibilidad.

En el caso de intersecciones con configuracion “en T”, cuando por la ruta secundaria se

acceda a una ruta de doble sentido de circulacidon, podra colocarse la sefial informativa de
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direccion en el margen opuesto a la interseccion. Cuando la ruta de paso sea de un unico
sentido no se colocaran sefiales de direccion para el vehiculo que accede; en dicho caso se
colocara la correspondiente sefial reglamentaria R-24 de  “CIRCULACION

OBLIGATORIA”, también en el margen opuesto a la interseccion.

Se cuidara especialmente que los carteles de direccion dispuestos en intersecciones no
entorpezcan la vision de los vehiculos que pudieran estar detenidos en la interseccion, ni la
visibilidad existente para sus conductores. Para ello se recomienda que el borde inferior de
dichas senales se sitie a no menos de 1,20 metros de altura sobre el pavimento o que el
borde superior no supere los 0,90 metros de altura sobre el pavimento. Esta ultima
disposicion se podra emplear unicamente en zonas urbanas o en glorietas, siempre que la

altura del tablero del cartel no supere los 45 centimetros.

En una glorieta, conforme se realiza su recorrido circular, las sefiales de direccion irdn
indicando independiente y sucesivamente cada una de las direcciones de salida hacia las

rutas que parten de la glorieta.

La ubicacion de las sefiales de direccion en glorietas se podra realizar de una de las dos
posibles disposiciones siguientes: en el lado derecho de la carretera antes de la salida a
indicar, o en las isletas o canteros de separacion de sentidos de circulacion en la ruta de
salida. Para poder adoptar esta ultima disposicion, las isletas o canteros deberan ser

suficientemente amplios para poder albergar el cartel sin perjuicio de la visibilidad.

El criterio en la sefalizacion de direccion en una glorieta serd Unico; es decir, no podran

utilizarse simultaneamente ambas disposiciones en una misma glorieta.

En calles urbanas las sefales de direccion se instalaran lo més cerca posible de las esquinas
pero sin interferir al transito peatonal, por lo que se emplazaran proximos a las edificaciones
pero a no mas de 5,0 metros del borde de la acera, en una posicion en la que no puedan

producirse dudas sobre las direcciones que indican.

Seriales de confirmacion

Estas sefiales se situardn una vez superadas las intersecciones o empalmes con otras rutas,

para indicar a los conductores los destinos (y sus distancias) que pueden alcanzarse por la
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Ruta en la que estan circulando. Las sefiales de confirmacion que se dispongan con
posterioridad a una interseccion se colocaran a 200 metros de la misma para cada uno de los

sentidos de circulacion.

En general no se colocaran sefales de confirmacion en intersecciones con rutas de muy bajo

volumen de transito.

Estas sefiales podran emplearse también en forma periodica (cada 20 a 30 km.
aproximadamente) en tramos donde el niimero de intersecciones y de poblaciones sea
reducido, como recordatorio a los conductores de las distancias a las que se encuentran los
destinos que se alcanzan por la Ruta. No obstante, no deberan usarse en Rutas donde no

hayan sido dispuestas habitualmente en las intersecciones o a la salida de las poblaciones.

Normalmente no se emplearé este tipo de senales en zonas urbanas, aunque si se recomienda
disponerlas a la salida de poblaciones importantes para confirmar a los conductores la ruta,

los destinos y las distancias que se alcanzan por la misma.

Las sefiales de confirmacion incluiran siempre en su parte izquierda una flecha hacia arriba
y el distintivo de la Ruta que sefializan y en la derecha las distancias a la que se encuentran

los destinos que indican.

Cuando la categoria de la ruta, la importancia del mensaje o la complejidad de la
interseccion asi lo requieran, podran disponerse sefiales de confirmacion elevadas por sobre
la calzada. La sefal se ubicara a 200 metros después de la bifurcacion o a una distancia
menor si se apreciase la conveniencia de su visibilidad desde la propia interseccion. La sefial
de confirmacion elevada indicara el o los destinos que se siguen circulando hacia el frente
por cada carril, mediante flechas (verticales apuntando hacia abajo) ubicadas sobre el eje de

cada uno de ellos.

5.2.7 Destinos y localizaciones en senales de informacion

A efectos de la presente Norma se identificaran las carreteras por el numero de Ruta y los
destinos y localizaciones mediante puntos caracteristicos que, en general seran poblaciones.
Excepcionalmente se podra indicar una localizacion geografica a la que conduzca la

carretera.
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Un punto caracteristico se define como un elemento emisor y receptor de trafico y, por tanto,
como una entidad que necesita una sefializacion que permita canalizar la circulacion de los

vehiculos hacia y desde el mismo.

Si bien el &mbito de aplicacion de la presente Norma se limita a las Rutas Nacionales, podra
tenerse en cuenta los principales puntos caracteristicos de los paises limitrofes, considerando

un area de aplicacion inscrita en un territorio mas amplio.

Los puntos caracteristicos conciernen tanto a localidades como a zonas de actividades
economicas, actividades de servicios y lugares turisticos. También podran indicarse los
codigos numéricos de Rutas, si ello resultara mas significativo que la inclusion de los

nombres propios.

A cada punto caracteristico se le deberd asociar una denominacion precisa, que debe ser
conocida o reconocida por todos los usuarios. Es esta denominacion la que aparecerd en las

sefiales de informacion.

Las localidades importantes generan mas movimientos de trafico que las mas pequeiias y,
por tanto, deben ser privilegiadas en la Red y sefalizadas desde mas lejos. De este modo

resulta necesario establecer una jerarquia entre los distintos puntos caracteristicos.

Los puntos caracteristicos se clasificaran en primarios o secundarios. La relacion de los

mismos sera la que establezca al efecto la Direccion Nacional de Vialidad.

Ademas de los destinos primarios y secundarios podrdn aparecer, en la sefializacion de
orientacion, otros destinos de menor importancia, siempre y cuando hubiera espacio

suficiente en los carteles y fuera de interés su inclusion.

La sefializacion informativa de orientacion respetara el principio basico de continuidad,
consistente en que una vez incluido en un cartel el nombre de un punto caracteristico, éste

no debera dejar de aparecer en los cruces siguientes hasta llegar a dicho punto.

La adecuada legibilidad de los carteles, relacionada estrechamente con las condiciones de
seguridad vial en la circulacion, exige que el nimero de destinos que apareceran en la

sefializacion sea limitado. El nimero maximo de nombres en un cartel sera de tres o cuatro,
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segun se indica detalladamente en el apartado “Sefiales para indicar direcciones y destinos”

de la presente Norma.

Dado que el nimero de destinos susceptibles de aparecer en una sefial puede superar el
limite maximo establecido, sera preciso en general seleccionar los destinos que se incluiran
en los carteles. El criterio general para efectuar esta seleccion se establece de acuerdo con el

siguiente orden en cuanto a la categoria de los nombres:
1) destino primario mas alejado
2) destino primario mas préximo

3) destino secundario mas proximo

Los destinos a los que hace referencia el criterio anterior estardn ubicados generalmente

sobre la propia ruta a sefializar o en posicion inmediata proxima respecto de ella.

En el caso de no existir destinos primarios a lo largo del tramo restante de la ruta, pasard a

ser prioritario el destino secundario mas alejado.

En general, la indicacion de un destino de una determinada categoria impedird la
sefializacién de otro destino de categoria inferior situado mas alejado que aquél, con la

salvedad del destino mas alejado prioritario en la ruta.

En presefializacion, hacia el frente se colocara en general un uUnico nombre, que
corresponderd al destino prioritario mas alejado situado sobre la ruta o en posicion inmediata

respecto de ella.

La presefalizacion se completard con la indicacion de los destinos hacia los lados del resto
de rutas que conforman la interseccion. Se indicara al menos un destino para cada direccion,

respetando el nimero méximo de nombres que pueden figurar en una sefal.

En las sefiales de direccion apareceran los nombres indicados en el cartel de presefializacion
anterior, pudiéndose anadir, si hubiera espacio para ello, alguno mas de los que aparecen en

el cartel siguiente de confirmacion en la ruta secundaria.

Los carteles de confirmacién son los principales encargados de dar cumplimiento al

principio basico de continuidad de la senalizacion.
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El primer destino a colocar en la parte superior del cartel serd siempre el destino primario
mas alejado caracteristico de la ruta por la que se transita y luego, separados por una linea
horizontal de color blanco, los demés destinos a sefialar, desde el mas proximo a los mas

alejados en esa direccion.

En ningun caso la sefializacion podra hacer referencia a nombres comerciales salvo que su

uso generalizado los haga asimilables a localizaciones geograficas.

Los criterios anteriores seran validos y resultaran de aplicacion en tanto no se apruebe un
Plan Director de Sefalizacion Informativa, cuyo contenido establezca las localidades

precisas que deberan aparecer en las sefiales de informacion.

5.2.8 Geometrizacion y diseiio de sefiales de informacion

Las dimensiones de las sefiales de informaciéon que indican direcciones y destinos seran
funcién del numero de nombres que contengan, asi como de los tamafnos de las letras,

numeros, simbolos y flechas utilizados.

Letras

La altura (H) de las letras mayusculas que se escriban en una sefal de informacion, debera
ser tal que un conductor que circule a la velocidad maxima establecida en el tramo pueda
percibir la senal e interpretar su mensaje. El tipo de letras a emplear, tanto mayusculas como
minusculas, sera siempre el mismo (incluido en el Anexo 1 de la presente Norma), variando
de manera proporcional las dimensiones en funcion de la altura resultante. Las letras seran

de color blanco en todos los casos.

Con caracter general se emplearan, en los carteles de informacion, los tamafos de letra que

se establecen en la tabla siguiente.

Esos valores deberan ampliarse en aquellos casos en que el conductor que circule a la
velocidad maxima establecida en el tramo, no pueda percibir la sefial e interpretar

adecuadamente su mensaje.
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TABLA DE TAMANOS DE LETRAS (en mm)

Tipo de senal Presefnializac. | Movimiento | Confirmacion | Direccion
Carretera rural con 250 200 200 200
velocidad > 100 Km/h
Carretera rural con 200 150 150 150
velocidad < 100 Km/h
Carteles sobre la calzada 400 400 400 400
Zona urbana 150 125 125 125

Con caracter general, los destinos primarios y secundarios se escribirdn siempre con letras
mayusculas. El uso de letras mintsculas se reservara para los nombres comunes que puedan
aparecer en la sefal. La altura de las letras minusculas serd las tres cuartas (%) partes de la

altura H de las letras mayusculas incluidas en la sefal.

Excepcionalmente podran emplearse letras minusculas en abreviaturas o en palabras que
formen parte de nombres compuestos, por razones de tamafo de la sefal. Las abreviaturas

mas usuales se incluyen en el Anexo 3 a esta Norma.

Los nombres de los destinos se dispondran preferentemente en un solo renglon, empleando
abreviaturas si fueran necesarias, pero incluyendo solamente las reconocidas en el Anexo
citado de la presente Norma. En caso contrario se dispondran esos nombres en un niimero
maximo de dos lineas; si se incluyese en la sefial la distancia a la que se sitia ese destino, el

namero se colocara en la linea inferior.

La separacion entre dos renglones continuos serd como minimo la mitad (2) del valor de la

altura H de la letra mayuscula de la sefal.
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La distancia entre palabras de un mismo destino serd igual a la mitad (}2) de la altura H de la
letra mayuscula de la sefial. Cuando en la sefial se incluyan niimeros, la distancia minima

entre la Gltima letra y el primer nimero sera igual a una vez el valor H de la sefial.

Flechas

Las flechas tendran las dimensiones y el disefio que se incluyen en la figura correspondiente

del Anexo 1 a esta Norma.
Los tipos de flechas a emplear seran de dos tipos:

F1 — para las flechas de las sefiales laterales y las flechas de las sefiales elevadas colocadas a

un costado del texto
F2 — para las flechas de las sefiales elevadas colocadas bajo el texto

Para el tipo F1 la altura de las flechas serd 1,5 veces la altura de las letras, mientras que para

el tipo F2 la altura de las mismas serd igual a la altura de las letras.

Las flechas se separaran de los ribetes y de las lineas de division una distancia horizontal
igual a la mitad (72) de la altura H de las letras establecida para la sefial. En vertical las

flechas se centrardn en el renglon o los renglones a los que hagan referencia.

Si las flechas se encuentran incluidas en un mismo recuadro junto a un identificativo de ruta,

se centrara vertical y horizontalmente el conjunto de ambos elementos.

Ribetes

En el borde exterior de las sefiales se dispondra un ribete de color blanco de una anchura (A)
igual a 2 cm., con sus esquinas redondeadas. El radio de curvatura del borde interno de la
orla sera tres veces el valor de la anchura A de la orla. El radio exterior serd cuatro veces el

citado valor de A.

Entre el borde exterior del ribete y el borde exterior de la sefial se dejara un espacio de 1,5 a

2 cm., de color verde como el fondo de la senal. Las esquinas de la sefial seran cuadradas.
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La distancia entre el borde interior del ribete y los limites superior e inferior de los renglones

extremos del cartel, serd la mitad (') de la altura de la letra H establecida mas arriba.

La separacion entre el borde interior del ribete y la primera letra y la Gltima letra del renglon
mas largo serd igual a la mitad (72) de la altura H de las letras mayusculas. En caso de existir
distancias en la sefial, la separacion entre el ultimo numero de cada renglon y el borde

interior de la sefial serd igualmente un medio (’2) del valor de H.

Identificativos de rutas

Los identificativos de rutas presentaran las formas y dimensiones que se incluyen en la
figura correspondiente del Anexo 1 de la presente Norma, variando de manera proporcional
las dimensiones en funcion de la altura resultante. La altura (L) del identificativo sera

funcién de la altura H de letra, siendo las que se incluyen en la tabla adjunta.

TABLA DE ALTURAS DE IDENTIFICATIVOS DE RUTAS (en mm)

Altura de
100 150 200 250 300 350 400
letra (H)
Altura del
200 300 400 500 600 700 800
simbolo (L)

El identificativo se separard horizontalmente de la flecha un valor igual a la mitad (}2) de la
altura H de la letra establecida para la sefial. En vertical se centraran en el renglon o los

renglones a los que hagan referencia.

Si los identificativos se encuentran incluidas en un mismo recuadro junto a una flecha de
direccion, se centrard vertical y horizontalmente el conjunto de ambos elementos,
manteniéndose la separacion con orlas y lineas de separacion mads restrictiva de las dos

(indicativos y flechas).
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Lineas de separacion

Los destinos que se alcancen circulando en direcciones diferentes se separaran entre si
mediante lineas blancas horizontales de una anchura igual a 2 cm. Dichas lineas se
dispondran equidistantes de los textos inmediatamente superior e inferior. Asimismo, las
flechas y los idenficativos de rutas se separaran de los nombres mediante una linea blanca
vertical, también de anchura igual a 2 cm., que estara separada de la o las flechas la misma

magnitud que éstas lo estan del ribete exterior blanco.

La distancia entre los bordes de las lineas de separacion y los limites superior e inferior de
los renglones mas proximos sera la mitad (2) de la altura H de la letra establecida mas

arriba.

Alineaciones

Las flechas e identificativos de rutas se situaran siempre a la izquierda de la sefial, quedando

reservado el lado derecho para destinos y distancias.

El espacio entre los nombres incluidos en la sefal y los nimeros que indican la distancia
sera variable (respetando siempre el valor minimo establecido con anterioridad), ajustandose
para que las sefiales presenten las dimensiones que se indican en el apartado correspondiente
de la presente Norma. En el caso de sefales que no indiquen las distancias a los destinos, se
podré variar proporcionalmente la separacion entre la primera letra y el borde izquierdo del
ribete (o de la linea blanca de separacion vertical) y entre la ltima letra y el borde derecho
del otro ribete blanco, para permitir igualmente el ajuste a las dimensiones incluidas en la

presente Norma.

Tolerancias

Las separaciones indicadas en la presente Norma podran variarse, por necesidades
constructivas de las sefiales de informacion, hasta en un 25% en més o en menos, pero sin
que en ningun caso se reduzca el tamano de las letras utilizadas. En el caso de sefiales muy
proximas, deberd variarse también las separaciones en las otras sefales (sin problemas

constructivos), por razones de uniformidad en la sefializacion.
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6 OTRAS SENALES

6.1 POSTES DELINEADORES

Los postes delineadores seran dispositivos reflectantes colocados en el borde exterior de una
curva para indicar la alineacion de la carretera. Su principal utilidad es constituirse en una

ayuda a la conduccion al indicar la situacion del borde de la calzada.

Los mismos sobresaldran una altura de 1,20 metros sobre el borde del pavimento. En su
parte superior presentaran un dispositivo reflectivo clase 1, de 7,5 centimetros de anchura
por 15,0 centimetros de altura, de color blanco para los vehiculos que lo vean a su derecha y
amarillo para los que lo hagan a su izquierda. Los postes delineadores seran de color blanco

no reflectivo en las caras donde no lleven dispositivos de reflexion.

Los tipos de postes delineadores a utilizar deberan ser convenientemente homologados y de
uso contrastado, contando con autorizaciéon de los organos técnico y administrativo
competentes de la DNV. En este caso, se podrian adoptar otros criterios de implantacion

correspondientes a las caracteristicas de ese tipo de poste considerado.

Los postes delineadores se colocaran en el borde exterior de la curva y en los tramos
inmediatamente adyacentes. Se dispondran entre la tangente de entrada y la de salida con
una separacion (S) constante entre si, que serd funcion del radio de la curva, segin los
valores indicados en la tabla adjunta. Tanto a la entrada como a la salida se colocaran, como
transicion, tres postes delineadores adicionales, separados de los situados en los puntos de

tangencia por distancias sucesivasde 7,55, 3Sy 68S.

La distancia transversal del poste al borde de la calzada sera la misma que se especifica para
sefales en el apartado “Espacio lateral libre* de la presente Norma, referida en este caso a la

cara interior del poste delineador.

Los postes delineadores podran emplearse también en empalmes e intersecciones, para
delimitar los bordes exteriores del pavimento en las diferentes calzadas existentes. En estos

casos, los postes se separaran entre si distancias comprendidas entre 10 y 20 metros.
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También podran utilizarse en tramos de alineacion recta, en ambos bordes de calzada,

separados entre si una distancia de 50 metros.

TABLA DE SEPARACION DE DELINEADORES (en m.)

Radio de 1a curva Separaci(n; Se)ntre postes

25 6 menos 5
50 8
75 10
100 12
150 14
200 16
250 18
300 20
350 22
400 23
450 24
500 25
750 30
1000 35
1500 40

2000 6 mas 50

6.2 SENALES TIPO CHEVRON

Los chevrones seran placas de 45 centimetros de anchura y 60 centimetros de altura, de

color amarillo reflectivo clase 1, en el que se dispondra una flecha de color negro no
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reflectivo que indica el sentido de la curva. Las dimensiones de la flecha se indican en la

figura adjunta a esta Norma.

Los chevrones se dispondran en alineaciones curvas, para carreteras de elevado volumen de
transito, sustentados mediante postes que, en caso de ser de hormigoéon, su forma y
dimensiones seran las descritas para el poste delineador del mismo material. El borde
inferior de la placa se situara a una altura de 70 centimetros sobre el pavimento. Se
colocaran dos placas en cada poste, una hacia cada sentido del transito, de modo tal que la

flecha indique el interior de la curva al conductor que la vea.

Los chevrones se colocaran, analogamente a los postes delineadores, a una distancia
transversal del borde de la calzada igual a la que figura en el apartado de “Espacio lateral
libre** de la presente Norma. Se situaran asimismo entre las tangentes de entrada y salida de
la curva, con una separacion igual a la que figura en la tabla de delineadores. No se situaran

mas alla de los citados puntos de tangencia, en ninguno de los dos sentidos de circulacion.

6.3 POSTES KILOMETRICOS

Los postes kilométricos serdan elementos que indiquen la progresiva oficial de la ruta en
cuestion y se colocaran sobresaliendo 95 centimetros en altura sobre la cota del borde del

pavimento.

Los tipos de postes kilométricos a utilizar deberan ser convenientemente homologados y de
uso contrastado, contando con autorizacion de los oOrganos técnico y administrativo

competentes.

En los postes figurard el nimero del kilometro de la Ruta en el que se sitien, con una letra K

dispuesta sobre el mismo en posicion vertical.
Los colores a utilizar seran fondo verde con letra y nimeros de color blanco.

En carreteras de una sola calzada los postes kilométricos se colocaran en cada kilometro,
disponiéndose de manera alternada uno a cada lado de la ruta (los nimeros pares a la

derecha en sentido ascendente). En carreteras de bajo volumen de transito podran disponerse
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cada dos kilometros, también alternando entre ambos margenes. En carreteras de doble

calzada se colocaran en ambos margenes, dos postes cada kilometro.

La distancia transversal del poste al borde de la calzada serd la misma que se especifica para
sefiales en el apartado de “Espacio lateral libre* de la presente Norma, referida en este caso a

la cara interior del poste kilométrico.
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7 CASOS PARTICULARES DE SENALIZACION VERTICAL

7.1 SENALIZACION DE INTERSECCIONES

La proximidad de una interseccion o empalme se realizara, de acuerdo a lo establecido en la

presente Norma, de la forma que se describe a continuacion.

7.1.1 Carretera principal

La existencia de una interseccion con una carretera sobre la que exista prioridad de paso se
sefalizara mediante una sefial de presefializacion de direcciones, situada a 150 metros de la
misma. A 50 metros antes de la anterior se colocara una sefial del tipo P-6, P-7a, P-7b, P-

10a 6 P-10b, seglin corresponda a la configuracion de la interseccion.

La sefalizacion para indicar direcciones y destinos, se complementard mediante la
disposicion de sefiales de direccion en la interseccion que indiquen los destinos que se
alcanzan realizando cada maniobra. Estas sefiales se colocaran preferentemente en isletas o

canteros (si existiesen) o bien en el lado opuesto de la carretera secundaria.

Una vez sobrepasada la interseccion, se colocard una sefial del tipo R-19 de “VELOCIDAD
MAXIMA PERMITIDA”, que indique a los conductores que se hayan incorporado desde la

secundaria el valor de la velocidad maxima existente en el tramo.

Finalmente, se colocaran sefiales de confirmacion a 200 metros de la interseccion, en ambos
sentidos de circulacion. Se colocaran siempre tras la interseccion con vias de elevado

volumen de transito y entre Rutas Nacionales.

En carreteras donde se registre una elevada velocidad de circulacion o en intersecciones
donde exista un elevado niimero de accidentes, podran disponerse sefiales de “PROHIBIDO
ADELANTAR” (tipo R-7) en la aproximaciéon a la interseccion (en ambos sentidos),
independientemente de la distancia de visibilidad disponible. Dichas sefales se ubicaran a
150 metros de la interseccion. En este caso, las sefiales de presefializacion y de interseccion

se colocaran a 200 y 250 metros respectivamente de la interseccion.
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El final de la prohibicion de adelantamiento se situara entre 10 y 25 metros mas alla de la

interseccion, para ambos sentidos del transito.

7.1.2 Carretera secundaria

En la aproximacion a una interseccion en que la carretera por la que se circula no tenga la
prioridad, se sefializara la existencia de la misma mediante la disposicion de senales del tipo
“INTERSECCION DE VIAS” (P-6) o del tipo “BIFURCACION EN T” (P-8), segun
corresponda, situadas a 50 metros antes de la sefial de presefializacion (si existiese) 6 100 a
150 metros de la interseccion en caso contrario. En el primero de los casos, la sefial de
presefalizacion se situard a 150 metros del lugar donde el vehiculo deba detenerse para

realizar un giro o atravesar la otra calzada.

Dichas senales se complementardn con la disposicion de sefiales del tipo R-7 de
“PROHIBIDO ADELANTAR”, situadas a 150 metros de la interseccion, y con las sefiales de
“VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA” necesarias para que la velocidad de aproximacion
no sea superior a 45 Km/h, segin el escalonamiento que se define en el apartado

correspondiente de la presente Norma.

En el caso de existir canalizaciones de transito mediante canteros sobreelevados, se situaran
en los mismos senales del tipo R-24b para encauzar adecuadamente a los vehiculos.
Asimismo, se dispondran las correspondientes sefiales del tipo R-I o R-2, segun

corresponda.

Si no se apreciara la situacion del lugar donde los vehiculos deben detenerse o la
correspondiente seflal de “PARE” o “CEDA EL PASO”, se dispondra una sefial de
“PROXIMIDAD DE PARE” complementada con una placa adicional que establezca la

distancia citada cuando se estime necesario.

En el Anexo 4 se incluyen ejemplos de sefializacion de intersecciones.
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7.2 SENALIZACION DE ROTONDAS

La proximidad de una rotonda se sefializara en todos los accesos mediante una sefial P-72,
situada en zonas rurales a unos 200 metros del lugar donde los vehiculos que acceden a la
misma deberdn ceder el paso a los que circulan por la rotonda. En areas urbanas se

dispondran a una distancia aproximada de 100 metros.

La presefializacion de los destinos a que conducen las salidas de la glorieta se realizara
mediante la sefial de movimientos descrita en apartados anteriores de la presente Norma, la
que incluird un croquis con la trayectoria a realizar para acceder a todas las salidas, asi como

el nombre de la localizacion principal a la que se accede por cada una de ellas.

Las reducciones de velocidad en cada tramo de acceso se sefializaran de manera analoga a la
descrita para intersecciones en los que pueda ser necesario detenerse para ceder el paso a

otros vehiculos, que en este caso seran los que transitan por la calzada anular.

Si no existiera prohibicion de adelantamiento en el tramo, se instalaran sefiales tipo R-7 a
150 metros del lugar donde los vehiculos que acceden a la rotonda deban ceder el paso a los

vehiculos que transitan por la misma.

La obligacién de ceder el paso a los vehiculos que circulen por la calzada anular se indicara
en cada ramal mediante una sefial R-2, duplicandose esta sefial sobre la isleta situada a la

izquierda de la entrada cuando se acceda a la rotonda por dos o més carriles.

En ningln caso se colocaran carteles de direccion indicando las entradas o movimientos de
giro dentro de la rotonda, salvo si existiesen carriles separados para la realizacion de algun
giro directo. Se colocaran carteles flecha en las isletas que separan las entradas de las
salidas, pero sefalando tinicamente el o los puntos a que se accede por esa salida. En ningtin
caso se colocaran carteles de direccion en la isleta central. Unicamente se dispondran en la
isleta central, frente a cada una de las entradas, una sefal del tipo R-24a, de

“CIRCULACION OBLIGATORIA”.

Las distancias arriba citadas podran reducirse de manera proporcional en el caso de que

existieran problemas de visibilidad de la sefial tipo P-12 o de la sefial de movimientos. No
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obstante, se cuidard especialmente que con la disposicioén resultante ninguna sefal resulte

oculta.

En el Anexo 4 se incluye un ejemplo de senalizacion de rotondas.

7.3 SENALIZACION DE SALIDAS Y ENTRADAS EN AUTOPISTAS

Para los casos de entradas y salidas en vias con calzadas duplicadas y con elevada velocidad
de circulacion (ya sean autopistas o tramos de doble via), la sefializacion se dispondra de la

manera que se describe a continuacion.

7.3.1 Salidas de autopistas

Se dispondran dos sefales de presefalizacion de la salida, una colocada al comienzo de la
senda de deceleracion y otra emplazada a 1.000 metros antes de aquella, sobre la calzada
para permitir al conductor acomodarse en el carril adecuado para poder efectuar
posteriormente la salida En el punto donde se produzca la bifurcacion (en la zona no
pavimentada) de los dos carriles contiguos, se dispondrd la correspondiente sefial de

direccion.

Se instalaran sefiales de “VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA” con la velocidad de
circulacion para los vehiculos que abandonan la autopista. La misma se colocard en una
seccion del ramal de salida tal que no presente dudas al vehiculo que circula por la autopista.
En caso contrario se colocard una placa adicional junto a la sefial que indique la palabra

“SALIDA” o con una flecha hacia la derecha y a 45° hacia arriba.

Si al final del carril de salida existiese una sefial de “PARE” se colocara una sefal de
“PREAVISO DE PARE” con una placa adicional que indique a qué distancia se sitia la

misma.

7.3.2 Entradas de autopistas

Para los vehiculos que circulan por la autopista se colocard una senal del tipo

“INCORPORACION DE TRANSITO” (P-13a 6 P-13b, segin corresponda) que se situara a
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150 metros de la zona donde se una el carril de incorporacion con el carril exterior de la
autopista. En la zona no pavimentada inmediatamente anterior a la zona de incorporacion se
colocaran dos sefiales, una del tipo “SIGA DE FRENTE” (R-26) visible para los vehiculos
que circulan normalmente por la autopista, y otra del tipo “PROHIBIDO SEGUIR
ADELANTE” o “DIRECCION PROHIBIDA” (R-3), dispuesta en sentido contrario para

indicar la imposibilidad de que se circule en ese sentido.

Para los vehiculos que circulan por la senda de incorporacion, se dispondrd una sefial de
“CEDA EL PASO” (R-2) en la seccidén en que se une al carril exterior de la autopista. Si
existieran dificultades para su percepcion se dispondra otra sefial 150 metros antes con una
placa adicional que incluya dicha distancia. A 75 metros antes de la sefial de “CEDA EL

PASO” se colocara una sefial de “SIGA DE FRENTE” (R-26).

A 100 metros después de finalizada la senda de aceleracion se colocara una sefial R-79 de
“VELOCIDAD MAXIMA PERMITIDA”, que indique a los conductores que se hayan
incorporado a la autopista el valor de la velocidad méaxima existente en el tramo.

Posteriormente se colocara una sefial informativa de confirmacion a 100 metros de aquella.

En el Anexo 4 se incluye un ejemplo de sefializacion de salida de autopistas.

7.4 SENALIZACION DE CLASES DE CARRETERA

El paso de un tramo de carretera con una sola calzada a otra con doble via y viceversa
debera senalizarse en todos los casos de la manera adecuada para evitar producir despistes a

los conductores y eventuales accidentes, derivados de dicha circunstancia.

7.4.1 Paso de simple a doble via

No se senalizarda de una forma especial para los vehiculos que circulan en el sentido de la

ampliacion de calzada

Sin embargo, se dispondran sefiales del tipo R-7 de “PROHIBIDO ADELANTAR”, situadas

a 150 metros del punto donde comienza la transicion a la doble via.
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En el punto donde existan claramente dos carriles para la circulacién en el mismo sentido, se
colocard una sefial tipo R-28 de “DOBLE VIA PROXIMA”, que indique la proxima
circulacion de vehiculos en sentido contrario. A 100 metros de dicho punto se podra colocar
una sefial de “VELOCIDAD MAXIMA LIMITADA” con la indicacion de la velocidad
maxima en el nuevo tramo. A 100 metros de esta Ultima se dispondra un cartel de
confirmacion que incluya los destinos existentes circulando por la ruta, asi como con el

indicativo de la misma.

7.4.2 Paso de doble a simple via

Se dispondra inicialmente una sefial P-2/a (cuando se estreche a ambos lados) o P-21b (si la
transicion del ancho es en un solo lado). La sefial correspondiente se dispondra a 150 metros
del lugar donde comienza el estrechamiento, pudiendo alejarse como méaximo a 250 metros

de dicho punto si fuera necesario por cuestiones de visibilidad.

La senalizacion de la restriccion de la anchura se complementara con otra de “VELOCIDAD
MAXIMA LIMITADA” a 45 Km/h. Si la velocidad de aproximacion fuera muy elevada se
establecerd el correspondiente escalonamiento de velocidades, segin se establece en el
apartado correspondiente de la presente Norma. La sefial de 45 Km/h se dispondra a 100

metros del punto donde se produce el estrechamiento.

Asimismo, se prohibira el adelantamiento mediante las correspondientes sefiales tipo R-7 de
“PROHIBIDO ADELANTAR”, situadas a 200 metros del punto donde comienza el

estrechamiento.

En la zona donde se inicie la transicion, se colocara una sefal del tipo P-25 de “DOBLE
CIRCULACION”. En el punto donde pase a existir circulacion en paralelo se colocara una
sefial tipo R-28 de “DOBLE ViA PROXIMA”, que indique la proxima circulacion de
vehiculos en sentido contrario. A 100 metros de dicho punto se podra colocar una sefial de
“VELOCIDAD MAXIMA LIMITADA” con la indicacion de la velocidad maxima en el
nuevo tramo. A 100 metros de esta Ultima se dispondrd un cartel de confirmacion que
incluya los destinos existentes circulando por la ruta, asi como con el indicativo de la

misma.

Diciembre 1999 Pagina 75



Direccion Nacional de Vialidad Norma de Serializacion Vertical

Esta sefializacion serd también aplicable al caso de estrechamiento de calzada en carreteras
de una sola calzada, para el paso de 4 a 2 carriles, de 4 a 3 e incluso de 3 a 2. En dichos

casos no se dispondran sefales de confirmacion.

7.5 SENALIZACION DE PUENTES ANGOSTOS

La proximidad de un puente con ancho insuficiente para permitir el cruzamiento de
vehiculos sobre el mismo se realizard, de acuerdo a lo establecido en la presente Norma, de

la forma que se describe a continuacion.

7.5.1. Sentido progresivas crecientes

Se dispondran las siguientes senales:

e Una placa especial del tipo “PUENTE ANGOSTO” (P-22) y texto: “A 500 m. /
PUENTE ANGOSTO” a 500 metros del acceso al puente.

e Una senal reglamentaria tipo R19 (Velocidad Maxima 60km/h) a 300 metros del acceso

al puente.

e A 150 metros del acceso al puente se dispondran una sefial reglamentaria tipo R7

(Prohibicion de adelantamiento) y una sefial de peligro tipo P22 (Puente Angosto)

e A 100 metros del acceso al puente se dispondra una sefal reglamentarias tipo R2 (Ceda

el paso).

e A 200 metros de la salida del puente se dispondrd una sefial reglamentarias tipo R19

(Velocidad Maxima 90km/h).

7.5.2. Sentido progresivas decrecientes

Las sefales que se dispondran en este caso seran las mismas que en el caso de progresivas

decrecientes, salvo la sefial tipo R2 (Ceda el paso) que en este caso no se colocara.

En el Anexo 4 se incluye un ejemplo de senalizacion de puente angosto.

Diciembre 1999 Pagina 76



Direccion Nacional de Vialidad Norma de Serializacion Vertical

ANEXO 1

DISENO GRAFICO DE SENALES
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SENALES DE REGLAMENTACION

R-1
PARE

CEDAEL
PASO

R-2
CEDA EL PASO

R-3
DIRECCION PROHIBIDA

R-4b
PROHIBIDO GIRAR A LA
DERECHA

R-4a
PROHIBIDO GIRAR A LA
IZQUIERDA

R-5
PROHIBIDO GIRAR EN U
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SENALES DE REGLAMENTACION

R-6a
PROHIBIDO ESTACIONAR

R-6¢
PROHIBIDO ESTACIONAR
Y DETENERSE

R-8
PROHIBIDO EL CAMBIO
DE CARRIL

R-6b
ESTACIONAMIENTO
REGLAMENTADO

R-7
PROHIBIDO ADELANTAR

R-9
PROHIBIDO EL PASO DE
VEHICULOS DE CARGA
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SENALES DE REGLAMENTACION

R-10 R-11
PROHIBIDO EL PASO DE PROHIBIDO EL PASO DE
VEHICULOS AUTOMOTORES CARRETAS DE TRACCION
A SANGRE

R-12 R-13
PROHIBIDO EL PASO DE PROHIBIDO EL PASO DE
BICICLETAS MAQUINARIA AGRICOLA

R-14 R-15
CARGA MAXIMA ALTURA MAXIMA
PERMITIDA PERMITIDA
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SENALES DE REGLAMENTACION

R-16 R-17
ANCHO MAXIMO PESO MAXIMO
PERMITIDO PERMITIDO POR EJE

R-18 R-19
LONGITUD MAXIMA VELOCIDAD MAXIMA
PERMITIDA PERMITIDA

R-21 R-23
ADUANA CONSERVE SU DERECHA
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SENALES DE REGLAMENTACION

R-24a R-24b
CIRCULACION PASO OBLIGATORIO
OBLIGATORIA (POR LA DERECHA)

R-24c¢ R-25a
PASO OBLIGATORIO GIRO A LA 1ZQUIERDA
(POR LA IZQUIERDA) SOLAMENTE

R-25b R-26
GIRO A LA DERECHA SIGA DE FRENTE
SOLAMENTE
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SENALES DE REGLAMENTACION

R-27 R-28
TRANSITO PESADO POR DOBLE VIA PROXIMA
EL CARRIL DERECHO

R-29 R-30
PROHIBIDO EL PASO DE PEATONES DEBEN CAMINAR
PEATONES POR SU IZQUIERDA

R-31 R-32
CIRCULE CON LAS LUCES USO OBLIGATORIO DE
ENCENDIDAS CINTURON DE SEGURIDAD
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SENALES DE REGLAMENTACION

A150m

R-33
PROHIBIDO EL TRANSITO PLACA
DE GANADO COMPLEMENTARIA

Diciembre 1999 Pagina 84



Direccion Nacional de Vialidad Norma de Serializacion Vertical

SENALES DE PREVENCION

£
@

P-1a P-1b
CURVA PRONUNCIADA CURVA PRONUNCIADA

&4
¥

P-2a P-2b
CURVA PELIGROSA CURVA PELIGROSA

®
N

P-3a P-3b
CAMINO SINUOSO CAMINO SINUOSO
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SENALES DE PREVENCION

£4
&

P-4a P-4b
CURVA PRONUNCIADA CURVA PRONUNCIADA
ENS ENS

"
>

P-5a P-5b
CURVA Y CONTRACURVA CURVA Y CONTRACURVA

+
52

P-6 P-7a
INTERSECCION DE VIAS BIFURCACION LATERAL
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SENALES DE PREVENCION

\Z
<

P-7a P-8
BIFURCACION LATERAL BIFURCACIONENT

<
&

P-9 P-10a
BIFURCACION EN Y BIFURCACION EN Y

>
©

P-10b P-11a
BIFURCACION EN Y EMPALMES SUCESIVOS
CONTRARIOS
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SENALES DE PREVENCION

A
<

P-11b P-12
EMPALMES SUCESIVOS INTERSECCION
CONTRARIOS ROTATORIA

>
&

P-13a P-13b
INCORPORACION INCORPORACION
DE TRANSITO DE TRANSITO

PARE

©
®

P-14 P-15
PROXIMIDADAD PROXIMIDAD
DE SEMAFORO DE PARE
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SENALES DE PREVENCION

O
P

P-16 P-17
TRANVIA CAMINO ASPERO

P
%

P-18 P-19
RESALTO DEPRESION

»
&

P-20a P-20b
PENDIENTE PELIGROSA PENDIENTE PELIGROSA
(BAJADA) (SUBIDA)
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SENALES DE PREVENCION

>
=2

P-21a P-21b
ESTRECHAMIENTO DE ESTRECHAMIENTO DE
CALZADA CALZADA

£
=

P-21c P-22
ESTRECHAMIENTO DE PUENTE ANGOSTO
CALZADA

W
N

P-23 P-24
PUENTE MOVIL OBRAS
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SENALES DE PREVENCION

P-25 P-26
DOBLE CIRCULACION Z0ONA DE DERRUMBE

P-27 P-28
CALZADA RESBALADIZA PROYECCION DE
GRAVILLA

o oo

P-29 P-30
CICLISTAS PASO DE MAQUINARIA
AGRICOLA
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SENALES DE PREVENCION

&
®

P-31 P-32
CRUCE DE PEATONES ZONA ESCOLAR

0
@

P-33 P-34
NINOS PASO DE GANADO

@

P-35 P-36
CRUCE DE ANIMALES ALTURA LIMITADA
SILVESTRES
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SENALES DE PREVENCION

P-37 P-38
ANCHO LIMITADO PASO A NIVEL SIN
BARRERA
P-39 P-40
PASO A NIVEL CON CRUZ DE SAN ANDRES
BARRERA
P-41a P-41b
COMIENZO DE CAMINO FIN DE CAMINO
DIVIDIDO DIVIDIDO
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SENALES DE PREVENCION

»
v

P-42 P-43
AEROPUERTO VIENTO LATERAL

©
S

P-44 P-45
ROTONDA PARTIDA PUENTE
(SIN ESTRECHAMIENTO)
. (
P-46 SENALES TIPO
PASO DE CAMIONES CHEVRON
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A 500 m
PUENTE
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SENALES DE INFORMACION

LA
PALOMA

1-7
MOVIMIENTOS
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SENALES DE INFORMACION

st
=
o
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S

U

SENALES
ELEVADAS
SOBRE LA CALZADA
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.SENALES DE INFORMACION

~ DURAZNO

Departamento de

ARTIGAS

RIO NEGRO
P> del Puerto
(3] Km 246

AS <

Brigadier General

JUAN A. LAVALLEJA

1-9a
LOCALIDAD
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SENALES DE INFORMACION

Punta del Este

D/ =
e A @2l
SAN 1SR AR-Ax
1-9b
ATRACTIVOS TURISTICOS
PLACA ESPECIAL

1-10a
SENTIDO DE
CIRCULACION

I-3
RUTA NACIONAL
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SENALES DE INFORMACION GENERAL

]

1 Km
1-12 I-13
AREA DE SERVICIO TELEFONICO
ESTACIONAMIENTO

1]

I-14 I-15
SERVICIO MECANICO SERVICIO DE GASOLINA

I-16 1-17
PUESTO DE SOCORRO SERVICIO SANITARIO

Diciembre 1999 Pagina 102



Direccion Nacional de Vialidad

Norma de Serializacion Vertical

SENALES DE INFORMACION GENERAL

I-18
SERVICO DE
RESTAURANTE

1-20
CAMPING

1-22
SERVICIO DE
TRANSBORDADOR

I-19
HOTEL

—

I-21
AEROPUERTO

I-23
ESTACIONAMIENTO PARA
CASAS RODANTES
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SENALES DE INFORMACION GENERAL

POLICIA
PARADA
500m
1-24 1-25 1-26
PARADA DE OMNIBUS PASO PEATONAL POLICIA

PROTEGIDO

DIMENSIONES DE FLECHAS

~—0.30 h—

0.75 h

~—0.30 h— 0.30 h

- R=0.02 | E

M ’\) 0.075 h
R=0.02 h

0.70 h
0.75 h

LO.375 hJ 1.50 h

TIPO F1 TIPO F2

h — Altura de la letra
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ALFABETO MAYUSCULAS

ABC
DEF
GHI
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ALFABETO MAYUSCULAS

JRL
MNN

OPQ
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ALFABETO MAYUSCULAS
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UVW
XY/
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ALFABETO MINUSCULAS

abc
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ALFABETO MINUSCULAS

rst
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XY Z
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ANEXO 2

SENALES DE ATRACTIVOS TURISTICOS

Convenio: M.T.O.P. - M. de TURISMO
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DEPARTAMENTO DE ARTIGAS
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DEPARTAMENTO DE COLONIA

Carmelo
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DEPARTAMENTO DE COLONIA
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DEPARTAMENTO DE COLONIA

Diciembre 1999 Pagina 116



Direccion Nacional de Vialidad Norma de Serializacion Vertical

DEPARTAMENTO DE CERRO LARGO

e Lago Merim

N
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DEPARTAMENTO DE FLORIDA

Grande
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DEPARTAMENTO DE FLORES

AN AN
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DEPARTAMENTO DE CANELONES
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DEPARTAMENTO DE MALDONADO

Maldonado

eI Punta Ballena

T A
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DEPARTAMENTO DE MALDONADO
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DEPARTAMENTO DE ROCHA
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DEPARTAMENTO DE ROCHA
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DEPARTAMENTO DE ROCHA

Punta
—\’\,\'\ e ~ o bl
. del Diablo
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DEPARTAMENTO DE SALTO
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DEPARTAMENTO DE SALTO
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DEPARTAMENTO DE SAN JOSE

ha® W Balneario Kiyu

T A

NN~
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DEPARTAMENTO DE SORIANO

Mercedes

o=+

Complejo
Palmar
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DEPARTAMENTO DE MONTEVIDEO

Montevideo
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ANEXO 3

ABREVIATURAS MAS USUALES EN SENALES VERTICALES
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ABREVIATURAS MAS USUALES EN SENALES VERTICALES

Arroyo A°
Aeropuerto Aerop.
Balneario B°
Cafiada Cda.
Cerro c°
Chico Ch.
Ciudad C.
Departamento Dpto.
Embalse Emb.
Empalme Emp.
Estacion Est.
Grande Gde.
Internacional Intl.
Lago L°
Laguna L®
Longitud Long.
Nacional Nal.
Parque Pque.
Paso pP°
Pueblo Pblo.
Puente Pte.
Puerto Pto.
Represa Repr.
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ANEXO 4

CASOS PARTICULARES DE SENALIZACION VERTICAL
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SENALIZACION DE INTERSECCIONES
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SENALIZACION DE INTERSECCIONES
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SENALIZACION DE ROTONDAS
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ENTRADAS Y SALIDAS DE AUTOPISTAS
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ADJUNTO

ESPECIFICACION DE CARACTERISTICAS DE LAS SENALES
VERTICALES
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Adjunto de Sernalizacion Vertical

ESPECIFICACION DE CARACTERISTICAS DE LAS SENALES

VERTICALES

1. VALORES MINIMOS DEL COEFICIENTE DE RETROREFLEXION R, PARA
RECEPCION DE SENALES NUEVAS.

Clase Blanco | Amarillo| Rojo Verde | Violeta Azul | Naranja | Marron
1 70 50 14,5 9 4 25 1
2 250 170 45 45 20 100 12
3A 800 660 215 80 43 400 ---

La determinacion de los valores se realizard con arreglo a la norma ASTM E 810 con un

angulo de observacion de 0,2° y un angulo de incidencia de — 4°

Clase

Blanco

Amarillo

Rojo

Verde

Violeta

Azul

Naranja

Marron

3B

80

65

20

10

La determinacion de los valores se realizara con arreglo a la norma ASTM E 810 con un

angulo de observacion de 1° y un dngulo de incidencia de — 4°
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2. COORDENADAS CROMATICAS DE LOS PUNTOS DE INTERSECCION EN
EL DIAGRAMA DE CROMATICIDAD CIE QUE DETERMINAN EL AREA DE
COLOR PERMITIDA PARA LAS SENALES.

Coordenadas cromaticas Factor de luminancia 3
Color
Vértice 1 2 3 4 Nivel 1 | Nivel 2 | Nivel 3
X 0,355 0,305 0,285 0,335
Blanco 0,35 0,27 0,40
y 0,355 0,305 0,325 0,375
X 0,522 0,470 0,427 0,465
Amarillo 0,27 --- 0,24
y 0,477 0,440 0,483 0,543
X 0,735 0,674 0,569 0,655
Rojo 0,05 0,03 0,03
y 0,703 0,409 0,362 0,399
X 0,007 0,248 0,177 0,026
Verde 0,04 0,03 0,03
y 0,703 0,409 0,362 0,399
X 0,078 0,150 0,210 0,137
Azul 0,01 0,01 0,01
y 0,171 0,220 0,160 0,038
X 0,610 0,535 0,506 0,570 0,17 0,03
Naranja (max. ---
y 0,390 0,375 0,404 0,429 0,14 0,09)
X 0,455 0,523 0,479 0,558
Marron - — —
y 0,397 0,429 0,373 0,394

El iluminante empleado serd el CIE estandar D65 y las medidas se llevaran a cabo con una

geometria 45/0 y con el observador patron de 2°.
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3. ENSAYOS DE CONTROL DE SENALES NUEVAS EN LABORATORIO
3.1. Resistencia al impacto

El ensayo se realizara segiin la norma ISO 6272 con las siguientes condiciones:

» Masa de impacto: 500 g

» Diametro de la semiesfera del percutor: 50 mm

» Altura de la caida: 200 mm

Tras el ensayo, la ldmina no debe presentar agrietamientos ni separacion del sustrato

apreciables a simple vista.
3.2. Resistencia al calor y adherencia al sustrato

El ensayo de resistencia al calor se realiza manteniendo la probeta en una estufa a la

temperatura de 71 £ 2 °C durante 24 h. A continuacion se deja a temperatura ambiente.

Una vez realizado el ensayo, no se observaran a simple vista en la ldmina agrietamientos ni

ampollas o cualquier otro defecto apreciable que pueda afectar a su funcion.

Seguidamente, para determinar la adherencia al sustrato se hacen con una cuchilla dos cortes
paralelos equidistantes 20 £ 3 mm, con una longitud de al menos 75 mm. Las incisiones
cortaran el material retroreflectante hasta llegar al sustrato, pero nunca cortaran totalmente a
este. Con ayuda de la cuchilla se despega un trozo inicial del material retroreflectante de
unos 20 mm. Tirando perpendicular y bruscamente del sustrato, se intentara despegar el

material retroreflectante.

El ensayo se considerard correcto si no es posible despegar del mismo el trozo inicial de
material, o si no se consigue despegar del sustrato la capa adhesiva del material

retroreflectante un total de 4 cm.
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3.3. Resistencia al frio y la humedad

Para el ensayo de resistencia al frio se mantiene la probeta en un criostato a la temperatura
de -35 + 3 °C durante 72 horas. A continuacion se deja a temperatura ambiente durante 2

horas.

La resistencia a la humedad se comprueba manteniendo la probeta en una camara ambiental
a 35 £ 2 °C de temperatura y una humedad relativa del 100% durante 24 horas. A

continuacion se deja a temperatura ambiente durante 24 horas.

Una vez realizados los dos ensayos no deberan observarse a simple vista agrietamientos ni

formacion de ampollas.
3.4. Envejecimiento artificial acelerado

Las laminas retroreflectantes de niveles 1 o 2 que no sean de colores naranja o marron se
someteran durante 1000 y 2000 horas respectivamente al ensayo de envejecimiento artificial

acelerado.

Las laminas reflectantes de niveles 1 6 2 de colores naranja o marrén se someteran durante

200 y 400 horas respectivamente al ensayo de envejecimiento acelerado.
Los requisitos a cumplir en ambos casos son los siguientes:

a) El coeficiente de retroreflexion tras el ensayo sera superior al 50% de los valores

especificados en el apartado 1.

b) Las coordenadas cromaticas medidas después del ensayo deben estar situadas dentro de

sus respectivos poligonos definidos en el apartado 2.

¢) Una vez realizado el ensayo, la 1amina retrorreflectante adherida al sustrato no debera

presentar agrietamientos ni formacion de ampollas apreciables a simple vista.

El ensayo se realizara de acuerdo con la norma UNE 48251 utilizando una lampara del tipo
UV-A 340 y un ciclo de 4 h con luz ultravioleta, con una temperatura de panel negro de 60 +

3 °C y 4 h de oscuridad con condensaciones y una temperatura de panel negro de 50 £ 3 °C.
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4. VALORES MINIMOS DEL COEFICIENTE DE RETROREFLEXION R, A
MANTENER EN LAS SENALES EN SERVICIO.

Valores minimos del coeficiente de retroreflexion para seiales
de advertencia de color negro sobre fondo amarillo o naranja (cd/Ix/m?)

Tamaiio de la seiial >122 cm 91 cm <76 cm
Leyenda Tipo de material
Simbolos
Todos 15 20 25
gruesos
Simbolos finos 1 20 30 45
y/o letras 2 25 40 60
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Valores minimos del coeficiente de retroreflexion para seiales

de reglamentacion de color rojo sobre fondo blanco (cd/Ix/m?)

Limite de velocidad > 70 km/h <65 km/h
Tamaiio de la sefial | >122cm | 91cm | <76 cm | 2122cm | 91cm | <76 cm
B: Blanco B|R|B|R|B|R|B|R|B|R|B]|R
R: Rojo
50| 1060|1270 | 1430 | 6 |35 7 |40| 8
Valores minimos del coeficiente de retroreflexion para seiales
de orientacién de color blanco sobre fondo verde (cd/Ix/m?)
Limite de velocidad > 70 km/h <65 km/h
Posicion Blanco Verde Blanco Verde
Lateral 35 7 25 5
Superior 110 22 80 16
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